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1 Popis letisté

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné s kddovym oznacenim LKPR je pIné koordinované letisté,
to znamena, Ze pro vSechny lety (s vyjimkou letd pfi nouzovém pfistani, letll souvisejicich se
zachranou lidského Zivota a letd za Ucelem patrani a zachrany) je nezbytné si vyzadat letistni slot pro
pfilet a odlet u koordinatora letisté. Koordinatorem letiSté je nezavislé sdruZeni Slotova koordinace
Praha.

v v

1.1 Kapacita a umisténi letisté

Poloha letisté

Letisté Praha/Ruzyné (dale téz ,LKPR“) leZi na severozdpadnim okraji hl. m. Prahy, ve
vzdalenosti 10 km od stfedu mésta, v nadmorské vySce 380 m (vztaziny bod letisté). Okolni krajina je
mirné zvinéna, jizné a vychodné od letisté se znaénym méstskym osidlenim a s ¢etnymi mensimi
sidelnimi utvary v SirSim okoli ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvori primyslova a ndkupni zéna bez
bydleni, s hustou siti pozemnich komunikaci.

Obrazek 1: PoIoha letisté Praha/Ruzyne
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Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letisté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou fizenou oblasti TMA.
PFesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikalnich) je uvedeno v Letecké informacni pfiru¢ce Ceské
republiky AIP CR (AIP CR / AD2 / LKPR / VFRC).

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi tfi drahy - RWY 06/24, RWY 12/30 (od 3. 5. 2012 po postupné zméné
magnetické deklinace; drive RWY 13/31) a RWY 04/22, které jsou doplnény systémem pojezdovych
drah spojujicich je s odbavovacimi plochami.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:

= RWY 06 : RWY pro presné pfiblizeni kategorie |

= RWY 24 : RWY pro presné pfiblizeni kategorie lll b
= RWY 12 : RWY pro nepresné pfistrojové pfiblizeni
= RWY 30: RWY pro presné pfiblizeni kategorie |

= RWY 04 : uzaviena pro vzlety a pfistani

= RWY 22 : uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s vyraznym provoznim omezenim z divodu hluku
z leteckého provozu.

RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz malych a stfednich letadel, v sou¢asné dobé je
jiz jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuZivdna pouze pro pojizdéni a stani letadel.


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf
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Obrazek 2: Drahovy systém letisté Praha/Ruzyné
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Kapacita letisté

Spickova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohybi za hodinu.

Dosazitelnd redlna kapacita drahového systému vyplyva z nasledujicich predpokladi:

= Plati veskera stavajici provozni omezeni vedlejsi drdhy RWY 12/30 z divodu hluku;

= Plati stavajici pravidla pro omezeni no¢niho provozu, tzn. planovanych 48 pohyb(/noc;

* Nedojde k zdsadni zméné mezinarodnich postup( pro priblizeni a pfistani a hodnota deklarované
hodinové kapacity zlistane na 46 pohybech za hodinu (jedna z nejvétsich hodnot pro jedinou
drahu v rdmci Evropy);

= Podafi se dosdhnout vyuZitelnosti letidtnich slotl ve vy3i 80% *);

4) Tato hodnota je pro letisté velikosti a vyznamu LKPR velmi vysoka, nicméné za uréitych podminek dosaZitelna. Znamena
vSak, Ze Praha a Ceska republika musi byt pro cestujici dostateéné zajimavou destinaci, aby byly letecké spoleénosti ochotné
ve velké mife akceptovat letistni sloty i v provozné a ekonomicky malo zajimavych casech. V roce 2008, tj. v roce dosud
nejvyssiho provozu LKPR, dosahl tento parametr hodnoty cca 65%, ato byly Spi¢kové provozni hodiny dne zcela naplnény.
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= Struktura provozu v letni a zimni sezéné zlstane stejnd s pomérem cca 55:45;

* Nedojde k dlouhodobému uzavieni hlavni drdhy RWY 06/24 (tj. pro koordinaci se bude pouZzivat

hodinova kapacita RWY 06/24 a nikoli RWY 12/30, ktera je nizsi)

Maximalni redlna ro¢ni kapacita stavajiciho drahového systému za vyse uvedenych podminek je cca

212 000 pohyb( letadel s vyuZitelnosti teoretické kapacity 74%.

V pribéhu roku jsou v leteckém provozu LKPR sezénni vykyvy relativné malé. Letecky provoz na LKPR
je velmi vyrovnany i v prlibéhu tydne. K zasadnim vykyvim v intenzité provozu dochazi béhem dne,

kdy je kapacita drahového systému ve Spickovych hodinach zcela vyuzita.

Kapacita odbavovacich ploch letisté Praha/Ruzyné je 52 dopravnich letadel civilni letecké dopravy

a 19 letadel vSeobecného letectvi.

Vykony letisté

Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu ukazuje Obrazek 3.

Obrazek 3:
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2 Oznaceni porizovatele

Odpovédny organ za pofrizeni a aktualizaci Akéniho planu (dale téz ,AP“) LKPR dle § 81 zdkona
€. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, je Ministerstvo dopravy.

3 Vycet pravnich predpisi, na zakladé nichz je akcni plan letisté
pripravovan

AkEni plan letisté je pripravovan na zakladé Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/EC,

o hodnocenf a fizeni hluku v Zivotnim prostfedi. V ramci legislativniho prostfedi CR se jedna o zakon

¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, a vyhlasku ¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani, do
kterych byly pozadavky evropské smérnice implementovany.

4 Mezni hodnoty hlukovych ukazateld.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatel( Lan a Ln pro leteckou dopravu jsou stanoveny v § 2 vyhlasky ¢.
523/2006 Sb., o hlukovém mapovani.

Lavn =60 dB

Ln =50dB

Lawn (hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc) je hlukovym ukazatelem pro celodenni obtéZovani hlukem

L (hlukovy ukazatel pro noc) je hlukovym ukazatelem pro ruseni spanku
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5 Souhrn vysledkl hlukového mapovani

Souhrnné udaje o zasazenych plochach, o poctu obyvatel, obydli, Skolskych zafizeni a nemocnic jsou
zobrazeny v Tabulkdch 1 a 2. U ctyr obci je prekro¢ena mezni hodnota Lgwn a Ln. Detailni Udaje jsou
obsaZeny v Strategické hlukové mapé letisté Praha/Ruzyné, pfedané zpracovatelem - Ministerstvem
zdravotnictvi v roce 2016, ale mapujici akustickou situaci v roce 2011.

Tabulka 1

Souhrnné udaje pro hlukova pasma v ukazateli Lavn

I-dvn
hlukové pasmo [dB] plocha podet  pocet po(:e’t pocet
[km2] obyvatel obydli skovlfkyc’h nemochic
zafizeni
55 -59 57 6 400 1700 5 0
60 - 64 23 2 500 500 2 0
65 - 69 9 600 200 0 0
70-74 4 0 0 0 0
>75 2 0 0 0 0
Tabulka2  Souhrnné tdaje pro hlukova pasma v ukazateli L,
L
hlukové .
2 v . pocet .
pasmo  plocha pocet pocet i pocet
[dB] [km2] obyvatel  obydli skovls,;kyc,h nemocnic
zarizeni
45 - 49 75 10 700 2 900 7 1
50 - 54 28 2 800 600 6 0
55-59 11 800 200 0 0
60 - 64 4 0 0 0 0
65 - 69 2 0 0 0 0
70-74 1 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0
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6 Vyhodnoceni odhadu poctu osob vystavenych hluku

Pocty osob obtéZzovanych hlukem jsou uvedeny v Tabulce 3 a pocty osob rusenych ve spanku jsou
uvedeny v Tabulce 4

Tabulka3  Pocet osob obtéZovanych hlukem

Noise annoyance / Obtézovani hlukem

Lgn [dB] Number / Pocet
interval stred SUM LA A
45-50 47,5
50-55 52,5 0 0 0 0
55-59 57,5 6 500 3658 2032 882
60-64 62,5 2 500 1702 1074 522
65-69 67,5 600 468 333 185
70-75 72,5 0 0 0 0
nad 75 77,5 0 0 0 0
SUM 9 600 5828 3440 1589
Legenda:

LA - pocet osob alespon nizko obtéZzovanych hlukem
A - pocet osob alespon stfedné obtéZovanych hlukem
HA - pocet osob vysoce obtéZovanych hlukem

Tabulka4  Pocet osob rusenych ve spanku

Sleep disturbance / Ruseni spanku hlukem

L, [dB] Number / Pocet
interval stred SUM LSD SD
40-45 42,5
45-49 47,5 10 700 1734 1112 663
50-54 52,5 2 800 587 390 242
55-59 57,5 800 213 147 95
60-65 62,5 0 0 0 0
65-70 67,5 0 0 0 0
nad 70 72,5 0 0 0 0
sumMm 14 300 2534 1650 1 000
Legenda:

LSD - pocet osob s alesponi nizkym rusenim spanku
SD - pocet osob s alespon stfednim rusenim spanku
HSD - pocet osob s vysokym rusenim spanku
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7 Vymezeni problému a situaci, které je tfreba zlepsit

Problémy a situace, které je tfeba v souvislosti s hlukem z letecké dopravy fesit, nelze specifikovat
pouze na zakladé vysledkl strategického hlukového mapovani (dale téz ,SHM“). Ddvodem je jednak
¢asovy odstup hodnoceného roku 2011 od soucasnosti, kdy se AP zpracovdavad, a také poutziti jinych
hlukovych ukazatel, ne? které jsou k regulaci hluku z letecké dopravy specifikovany v legislativé CR.
Problémy a situace, které je tfeba zlepsit, vychazeji tedy i z aktudlniho hodnoceni hlukové situace, které
LetiSté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné provadi kazdy rok.

7.1 Kritické oblasti

°ll

Urceni kritickych oblasti (,,Hot spot(“) |ze zjistit na zakladé prekroceni nékteré mezni hodnoty pro hluk
z leteckého provozu pfislusnych ukazatel(l, zejména v nejdulezitéjSich oblastech, které jsou vymezeny
strategickym hlukovym mapovanim.

7.1.1 Letecky provoz na RWY 06/24

Oblasti ovlivnéné provozem na RWY 06/24, ve kterych doslo v hodnoceném obdobi k pfekroceni
nékteré mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu, jsou dle vysledké SHM obec Horométice, MC
Praha - Pfedni Kopanina, Knézeves u Prahy a Jenec u Prahy.

7.1.2 Letecky provoz na RWY 12/30

Oblasti, ovlivnéné provozem na RWY 12/30, ve kterych doslo v hodnoceném obdobi k pfekroceni
nékteré mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu, jsou dle vysledkll SHM MC Praha 6 - Ruzyné
a MC Praha 17 - Repy.

7.2 Prioritni situace a problémy k feseni

7.2.1 Hluk z leteckého provozu v nocni dobé

Letecky provoz vnocni dobé je limitovdan rozsahem Ochranného hlukového pasma letisté
Praha/Ruzyné (dale také jako ,OHP“). Plati, Ze mimo OHP musi byt hygienické limity hluku z leteckého
provozu pro venkovni chranény prostor a venkovni chranény prostor staveb splnény.

Laeq,16nh = 60 dB pro denni dobu 06:00 —22:00 hod.
Laeg,sh =50 dB pro nocni dobu 22:00 — 06:00 hod.

Hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A se vztahuje
na Charakteristicky letovy den (dale téz ,,CHLD“). Charakteristickym letovym dnem se rozumi primérné
provozni podminky na letisti odvozené pro posouzeni dlouhodobé expozice hluku, které se uréi jako
pramérny 24 hodinovy pocet vzlet( a pfistani letadel na daném letisti, vypocteny z celkového poctu
vzletl a pfistani vSech letadel na daném letisti od 1. kvétna do 31. fijna kalendarniho roku; ptitom se
oddéli pocet pohybu pro dobu denni a dobu nocni.

Pro kontrolu dodrzovani hlukovych limitd vné hranice OHP a pro informace o stavu akustické situace
zajistuje  provozovatel letisté Praha/Ruzyné kontinudlni monitoring hluku z leteckého
provozu. Stacionarni méfici stanice jsou umistény v okoli letisté, pficemz nékteré z nich jsou umistény

10
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mimo OHP v blizkosti jeho hranice. Vysledky méreni nedokladaji prokazatelné prekroceni hygienickych
limita hluku z leteckého provozu. Je vSak potfeba brat v ivahu, Ze namérené hodnoty na stanicich
umisténych v blizkosti hranice OHP se vyskytuji vintervalu chyb méfeni. Namérené hodnoty,
porovnatelné s hlukovymi limity pro hluk z leteckého provozu, uvadi Tabulka 5 pro CHLD 2015.

Tabulka5  Vysledky méfeni porovnatelné s hygienickymi limity hluku z leteckého provozu v roce 2015

Vysledné hodnoty Laeq

Lokalita ¢. NMT Laeq, 16h

Jenec* 1 57,0 52,6
Cerveny Ujezd 2 50,9 46,2
Unhost 3 53,3 48,9
Pavlov 4 52,7 48,2
Hostivice 5 39,4 36,3
Dobroviz* 6 52,8 47,1
Knézeves* 7 55,0 49,5
Horomeéfrice stred* 8 57,0 51,5
Pfedni Kopanina* 9 55,3 49,6
Horomeéfrice JV* 10 53,0 47,9
Repy 11 44,6 33,0
Bila Hora* 12 48,5 40,0
Suchdol 13 55,1 49,6

Lokality oznacené * jsou v OHP; limitni hodnoty hluku z leteckého provozu ve venkovnim chranéném prostoru a
venkovnim chrdanéném prostoru staveb v nich mohou byt prekracovany

Na letisti Praha/Ruzyné jsou letadla fazena do péti hlukovych kategorii podle hlukovych hodnot,
uvedenych v osvédceni o hlukové zpUsobilosti (hlukovy certifikat). V dobé od 22:00 — 06:00 hod.
mohou na LKPR operovat pouze nejméné hlucna letadla hlukové kategorie 1 a 2 (ddle také jako
ykat 1“ a , kat 2“). Dosavadni dlouhodoby trend, kdy podil letadel kat 1 na celkovém poctu pohybl
narUstal, se vroce 2014 obratil a snizovani podilu letadel kat 1 pokracovalo i v roce 2015. Vyvoj
zastoupeni letadel v jednotlivych hlukovych kategoriich je uveden v Tabulce 6. Zména letadlové
skladby v no¢ni dobé je jednim z hlavnich faktoru ovliviiujicich zménu hlukového zatizeni v no¢ni dobé.
V obecné roviné je dalSim vyznamnym faktorem nardstajici pocet pohybu letadel. Tento faktor vsak
prinasi také pozitivni ekonomické benefity, proto je pfi regulaci no¢niho provozu doporucené drzet se
principu vyvazeného pfistupu.

11



Tabulka 6  Vyvoj zastoupeni letadel v jednotlivych hlukovych kategoriich

Vyvoj zasfoupenl' letadel v hlurkov{/ch kafegoriich

Hluk. kategorie 1 2 3 4 5
2006 52,85 36,78 9,09 1,14 0,14
2007 54,72 29,35 10,18 3,64 2,11
2008 63,25 24,68 5,09 2,03 4,95
2009 73,03 21,60 3,16 1,28 0,94
2010 73,67 22,05 2,71 0,85 0,71
2011 73,29 23,87 2,58 0,07 0,19
2012 74,33 21,89 3,14 0,35 0,29
2013 75,38 21,51 2,25 0,55 0,31
2014 72,49 24,94 2,17 0,12 0,28
2015 63,95 33,37 2,42 0,08 0,18

Vzhledem k tomu, Ze v poslednich dvou letech doslo k zhorSeni letadlové skladby v no¢ni dobé a zajem
leteckych dopravcl o operovani letadel v no¢ni dobé neni mensi, je vhodné, aby provozovatel letisté
Praha/Ruzyné pfijal opatrfeni k stabilizaci hlukové situace v no¢ni dobé a v budoucnu tak nedoslo
k prokazatelnému prekroceni hlukového limitu pro hluk z leteckého provozu za hranici OHP.

Situaci v no¢ni dobé Ize z hlediska dodrzovani hygienickych limitQ hluku z leteckého provozu pro
venkovni chrdnéné prostory a venkovni chranéné prostory staveb povazovat v poslednich letech za
hranicni.

7.2.2 Hluk z leteckého provozu nad izemim s vysokou koncentraci osidleni

Situace v roce 2011

Oblasti s vysokou hustotou osidleni jsou dotceny leteckym provozem na RWY 12/30. Postupy ke snizeni
hluku z leteckého provozu, které spocivaji v preferenci pouzivani jednotlivych RWY drahového systému
s prioritnim vyuZitim hlavni RWY 06/24, maji za cil redukci poctu obyvatel dotéenych leteckym
provozem.

Dle vysledk SHM patii mezi nejvice dotéené oblasti s vysokou hustotou osidleni MC Praha 6 - Ruzyné
a MC Praha 17 - Repy, které jsou ovlivnény vy$&imi hodnotami hluku z leteckého provozu nez meznimi.
Konkrétné se jedna o pfistani na RWY 30 a vzlety z RWY 12. Hlukové zatiZzeni uvedenych oblasti je
zpusobeno relativné nizkou intenzitou provozu. V roce 2011 v denni/noc¢ni dobé tvorila na RWY 30
pristani 3,80/3,23 %, vzlety z RWY 12 4,01/1,01 %. Prevedeni provozu z hlavni RWY 06/24 je zptsobeno
zejména nezbytnou potfebou provadét sezonni Udrzbu a opravy RWY 06/24 a dale také situaci, kdy
meteorologické podminky neumozni bezpecény provoz na hlavni RWY 06/24. Dal$i mozné vyjimky
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z preference pouzivani jednotlivych RWY jsou uvedeny v AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy pro omezeni
hluku.

7.2.3 Rozptyl proudovych letadel po vzletu nad velkym tzemim v blizkosti letisté

Provoz proudovych letadel po vzletu vroce 2011 se vyskytoval nad rozsahlym uUzemim v blizkosti
letisté, véetné obydleného. Situace vyplyvala z tehdy platného postupu ke snizeni hluku letadel, kdy
byl odklon od SID nebo od prodlouiené osy RWY pfi jiném zplsobu odletu stanoveném Rizenim
letového provozu mozny aZz po minuti vysky 3200 ft / 980 m AMSL (above mean sea level, nadmofrska
vyska nad stfedni hladinou more) v denni dobé a 5000 ft / 1530 m AMSL v nocni dobé. Nejednalo se
o situace, kdy dochazelo k ovlivnéni osob vyssimi hodnotami hluku z leteckého provozu nez meznimi,
presto by bylo vhodné zvazit feSeni, ktera by vedla ke zmenseni dotéeného osidleného Uzemi.

7.2.4 Aktualizace OHP

Hranice stavajiciho ochranného hlukového pasma zasahuje do 23 katastralnich tzemi. Toto OHP bylo
vyhlaSovdno postupné od roku 1998 a7z do roku 2004 samostatnymi Uzemnimi rozhodnutimi
o ochranném pdsmu ve 14 katastralnich zemi jednotlivych dotéenych obci a méstskych ¢asti hl. m.
Prahy. Ve zbyvajicich 9 katastralnich uzemi OHP vyhlaSeno nebylo, protoze se ve vymezeném rozsahu
nevyskytoval zadny legislativou uréeny chranény objekt. V soucasné dobé jsou platnd Gzemni
rozhodnuti o ochranném pdsmu povaZovdna za opatfeni obecné povahy. Respektuji vdané dobé
platné predpisy, hlukové limity véetné pfislusnych deskriptoru, které se v pribéhu vyhlasovani ménily,
pfiéemzZ naposledy byly zménény v roce 2006. Plati tedy 14 Uzemnich rozhodnuti s nekonzistentnimi
podminkami, z nichZ nékteré nejsou v souladu s poZzadavky soucasné platnych legislativnich predpisu.

8 Vsechna schvalena nebo provadéna protihlukova opatreni, vSechny
pFipravované projekty véetné navrhi na vyhlaseni tichych oblasti
v aglomeraci

X

Letisté Praha, a. s. (dale také ,Letisté”) jako provozovatel LKPR a nositel odpovédnosti za hluk
z leteckého provozu pfistupuje k reseni hlukové problematiky v souladu s hlukovou strategii
Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO), ktera je zaloZzena na konceptu vyvazeného pfistupu
kregulaci hluku letadel. Princip vyvdieného pfistupu spocivd v dosazeni maximalnich
environmentalnich prinosli zavadénych protihlukovych opatfeni pti ndkladové efektivnim reseni.
Uplatriuje a rozviji se 5 pilitd vyvazeného pfristupu:

=  omezeni hluku u zdroje

= Uzemni planovani a fizeni

= protihlukova provozni opatreni

= provozni omezeni

=  komunikace (nové na zakladé politiky ACl EUROPE Noise Strategy )
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8.1 Zavedena protihlukova opatreni

8.1.1 Omezeni hluku u zdroje

Poplatkova politika Letisté

Provoz na LKPR je ovlivnén hlukovou poplatkovou politikou, ktera je zavedena v souladu s ICAQ’s
Policies on Charges for Airports and Air Navigation Services, 9. edice z roku 2012 a projedndvana
v souladu se Smérnici 12/2009/ES, transponované do zakona ¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi,
v platném znéni.

Mimo standardniho hlukového poplatku jsou na LKPR zavedeny poplatky za nedodrZeni slotové
koordinace a za nedodrzZeni pravidel pro no¢ni provoz, které maji motivovat dopravce k provozovani
letadel uréenych Letistém v no¢ni dobé.

ZpUsob vypoctu a aplikace hlukového poplatku je popsan v AIP_ CR GEN 4.1.1.4 Hlukovy poplatek -
letisté Praha/Ruzyné.

Vynosy z hlukovych poplatkd slouzi k pokryti nakladli na feSeni hlukové problematiky, tj. na
monitorovani hluku z leteckého provozu, hlukové studie a realizaci stavebnich protihlukovych opatfeni
u chranénych objektl v ochranném hlukovém pasmu, spocivajicich ve vyméné oken a balkénovych
dveri.

8.1.2 Uzemni planovani a fizeni

Ochranné hlukové pasmo LKPR (OHP)

Jednim z Gc€innych prvkd uzemniho planovani ve vztahu k ochrané pred hlukem z leteckého provozu je
institut ochranného hlukového pasma letisté. Mohou ho vyuZivat letisté, ktera maji vice nez 50 000
pohyb( (startd a pFistani) za rok. V Ceské republice se to tykd pouze leti§té Praha/Ruzyné. OHP je
vyhlaseno na uzemi, kde se predpoklada prekroéeni hygienického limitu hluku z leteckého provozu pro
chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb, pficemz hygienicky limit hluku
z leteckého provozu pro chranény vnitfni prostor byt pfekroen nesmi.

Tvar arozsah OHP (viz. Obrazek 4) reflektuje provoz na drahovém systému LKPR véetné jeho stanovené
regulace. Hranice OHP je vedena po vyznamnych geografickych prvcich a dobovych intravildnech obci.
OHP je vymezeno dvéma zénami - A a B. Pro kazdou zénu plati jiny rezim vystavby, ktery je specifikovan
v pfislusnych Uzemnich rozhodnutich o ochranném pasmu.
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Pro splnéni limitu hluku z leteckého provozu pro chranény vnitfni prostor a zejména jako uréita
kompenzace byla od roku 1998 do roku 2011 provadéna kompletni vymeéna oken a balkonovych dvefi
za protihlukova s predepsanou vzduchovou neprlizvucnosti. Vyména probéhla v chrdanénych
mistnostech chranénych objekt(, tj. bytovych a rodinnych domd, staveb Skolni a pfedskolni vychovy,
staveb pro zdravotnické a socialni ucéely a funkéné obdobnych staveb v obcich a méstskych castech
hl. m. Prahy, zahrnutych do ochranného hlukového pasma letisté Praha/Ruzyné. Celkové naklady
dosahly vice nez 600 milionl K¢.

8.1.3 Protihlukova provozni opatreni
Mezi provozni opatfeni na LKPR patfi:

= Distribuce provozu na drahovém systému - prioritné se pouziva RWY 06/24, aby letadla nelétala
pres husté osidlené ¢asti hl. m. Prahy

= Protihlukové postupy pro pfrilet, kdy gradient klesani na trati konec¢ného pfriblizeni nesmi byt mensi
nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt usazena pred sestoupenim pod predepsanou vysku

= Protihlukové postupy pro odlet, kdy se letadlo mize odklonit od prodlouzené osy RWY nebo SID az
po dosazeni stanovené vzdalenosti od letisté (bod odklonu)

= Pravidla pro vyuZivani zalozniho zdroje energie (APU)
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Konkrétni popis véetné parametrd vyse uvedenych postupt pro snizeni hluku je publikovan v Letecké
informacni pfirucce AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred publikaci
v AIP CR schvaluje Ministerstvo dopravy.

CEM

Protihlukova provozni opatreni se bezprostfedné dotykaji fady aktérl na letiSti a také verejnosti Zijici
v blizkosti letisté. Provozni opatfeni musi byt pfed zavedenim posouzena ve spolupraci s vybranymi
uZivateli LKPR ze vSech hledisek vyvaieného pristupu. Z tohoto dlivodu je na LKPR zaveden CEM
(Collaborative Environmental Management). V pracovni skupiné CEM ma své zastupce RLP, bazovani
dopravci, Leti$té a UCL. N&které posouzené zmény je s ohledem na jejich charakter vhodné projednat
s verejnosti nebo o nich alespon verejnost informovat. To je Ulohou Letisté jako provozovatele letisté
Praha/Ruzyné.

Nékterd provozni opatfeni jsou navrhovdna, posuzovdna a ndasledné kontrolovdna pomoci
sofistikovaného systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati ANOMS9.

8.1.4 Provozni omezeni
Provozni omezeni na LKPR zahrnuiji:

= Omezeni pfistupu na letisté letadlim bez odpovidajici hlukové certifikace dle ICAO, Annex 16/I

= Omezeni provozu v noéni dobé - pfistup pouze typl a verzi letadel zafazenych do Bonus listu
(seznam letadel, kterym Letisté umoznuje provoz v no¢ni dobé) a zaroven spliujicich kritéria pro
zarazeni do hlukové kategorie Letisté 1 nebo 2.

= Pravidla pro omezeni reverzniho tahu

= Pravidla pro realizaci motorovych zkousek

= Planovani 48 pohybU za noc

Konkrétni popis vyse uvedenych provoznich omezeni je publikovan v AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy pro
omezeni hluku. Pripadné zmény pred publikaci v AIP schvaluje Ministerstvo dopravy.

8.1.5 Komunikace

LetiSté v ramci udrZovani a zlepSovani dlouhodobé dobrych vztah( rozviji komunikaci se svym okolim
s cilem predat verejnosti transparentni a technicky spravné informace. Ktomu vyuzivd nékolika
zpUsobu:

Publikace informaci na webu

Letisté zverfejiiuje na svém webu v sekci Zivotni prostfedi fadu informaci a dat. Informace, tykajici se

hlukové problematiky, jsou publikovany v zalozce Hluk a zahrnuiji:

= Popis vSech protihlukovych opatieni, kterd jsou na LKPR implementovéna;

= Pr0béiné mésicni vysledky z monitoringu hluku z leteckého provozu a jednou za rok vysledky
porovnatelné s hygienickymi limity hluku z leteckého provozu (vztazené k Charakteristickému
letovému dni);
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= Zpravy o thkové situaci za kazdé 2 roky po sobé;

evvs

Reseni stiznosti, dotaz(i a podnétd

Podnéty, stiznosti a dotazy, tykajici se hluku, fesi odbornd organizaéni jednotka Zivotni prosttedi
Letisté. Pro poddani podnét(, stiznosti a dotazll je zfizeno nékolik komunikaénich kanala:

= Modra linka (zaznamnik H24)
= Webovy formular
® E-mailova adresa

Podnéty Ize pfipadné pfijimat pfimo od zastupitell obci a méstskych ¢asti Prahy, nebo od verejnosti
na raznych setkanich.

Vsechny podnéty, stiznosti a dotazy zoblasti Zivotniho prostfedi jsou evidovany, statisticky
zpracovavany a archivovany.

Programy podpory

Letisté financuje dva kompenzaéni programy — ,Zijeme zde spole¢né” na financovéani projektd
k ochrané Zivotniho prostredi a ,,Dobré sousedstvi“ k podpore a rozvoji obcanské spole¢nosti okolnich
obci dotéenych provozem letisté. Konkrétni informace jsou zverejnény na webu Letisté v sekci Vztahy
s okolim.

Osvéta

Jednim z dualezitych kroku Letisté je prispét k budovani aktivniho vztahu nejmladsi generace k ochrané
zZivotniho prostredi. Proto nabidlo v ramci vyuky zajisténi environmentalni vychovy zakladnim Skoldm
v okoli LKPR, které projevi zajem. Akce je velmi popularni, probiha jiz nékolik let a zajem zakladnich
Skol stale stoupa.

Informace o zdsadach leteckého provozu, zplsobech pfriletd a odletli, vlivu meteorologickych
podminek na provoz LKPR a vyuZivani jednotlivych smérd drah drahového systému LKPR a jiné dllezité
informace je potfebné dostat mezilidi, protoZze mnoho stiznosti v oblasti hlukové problematiky vyplyva
z nedostatecné informovanosti. Zastupci Letisté se proto na pozvani obci Uéastni verejnych zasedani
zastupitelstev, kde odpovidaji na dotazy obc¢anu a vysvétluji konkrétni provozni situace.

8.2 Zavedena protihlukova opatreni po roce 2011

Vzhledem k ¢asovému odstupu predani vysledkdi SHM od mapovaného obdobi (rok 2011) jsou v tomto
bodé uvedena protihlukova opatteni, kterd byla planovana v roce 2011/2012, ale v soucasné dobé jsou
jiz zavedena nebo realizovana.

8.2.1 Bod odklonu

Zména protihlukového postupu pro odlet proudovych letadel, kdy se proudové letadlo mlze odklonit
od prodlouzené osy RWY nebo SID az po dosazeni stanovené vzdalenosti od letisté, fesi snizeni preletu
nad rozsahlym Uzemim vcetné osidleného v blizkosti letisté Praha/Ruzyné. Vzhledem k omezenym
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technickym mozZnostem (presnost vypoctu izofon) a sou¢asnému plsobeni ostatnich protihlukovych
opatfeni nelze po zavedeni bodu odklonu pozorovat vyznamny vliv na pocet osob dotéenych hlukem
z leteckého provozu vyssim, nez jsou mezni hodnoty. Je vhodné toto nebo podobnd opatfeni testovat
a vyhodnotit jejich pfinos a aplikovatelnost z dlouhodobého hlediska. K tomu LetiSté mimo jiné vyuZiva
systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati a predikéniho modelovani izofon.

8.2.2 Oprava infrastruktury letisté

Oprava infrastruktury letisté nebyla primarné provedena jako protihlukové opatfeni, nicméné pozitivni
dopad z hlediska vlivu hluku z leteckého provozu na okoli LKPR je v nasledném obdobi ziejmy.
Generdlni oprava hlavni RWY 06/24, kterd probéhla v letech 2012 a 2013, vyrazné zkratila provozni
situace, jako jsou jarni a podzimni udrzba a mimoradné technické vyluky hlavni RWY 06/24. Tim doslo
k vyznamnému snizeni hluku z leteckého provozu v oblastech s vysokou hustotou osidleni podél
prodlouzené osy RWY 12/30.

8.3 Tiché oblasti v aglomeraci

Stanoveni tiché oblasti v aglomeraci ve spojeni s hlukem z leteckého provozu na LKPR se teoreticky
mUzZe objevit v AP aglomerace Praha. Tato skutecnost by méla byt v ramci koordinace obou AP
provérena. Tiché oblasti v krajiné kvlli absenci provadécich predpist nebudou v 2. kole AP vymezeny.

vIrv

9 Opatieni, ktera porizovatelé planuji pfijmout v pribéhu pfistich 5 let
vCetné vSech opatreni na ochranu tichych oblasti

Planovand opatfeni vychazi predevSim z potreby teSit zejména prioritni situace dle bodu 7.
a dosahnout jejich zlepseni. Vzhledem k ¢asovému odstupu predani vysledkli SHM od mapovaného
obdobi (rok 2011) jsou néktera planovana opatreni pro stanoveny pétilety interval jiz provedena. Ze
stejného dlivodu se v tomto bodé uvadi opatreni, kterd jsou v planu v nejblizsich letech, a to na zakladé
aktudlniho hodnoceni hlukové situace, kterou Letisté provadi kazdy rok.

9.1 Reseni hlukové situace v noéni dobé

Zména metodiky stanoveni hlukového poplatku

Vzhledem ktomu, Ze prozatim nedochazi k prokazatelnému prekracovani limitnich hodnot hluku
z leteckého provozu v nocni dobé, je pro zlepsSeni situace volen ekonomicky motivacni pfistup
v podobé zavedeni nového systému hlukového poplatku. Novy systém bude nastaven takovym
zplUsobem, aby operace realizované v no¢ni dobé byly zpoplatnény vyrazné vice, nez operace v denni
dobé. Zaroven se planuje rozsifeni poctu hlukovych kategorii, aby byly presnéji zohlednény hlukové
parametry letadel a dopravci méli prostor k neustalému zlepsSovani.

Snizeni poctu letadel hlukové kategorie 2 Letisté — alternativni feSeni

V pripadé, Ze vyvoj provozu zapficini prokazatelné prekroceni hluku z leteckého provozu v no¢ni dobé,
nelze ¢ekat na dalsi kolo strategického hlukového mapovani a situace bude muset byt feSena okamzité.
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UkaZou-li se ostatni opatfeni jako nedostatecnd, bude tfeba pfistoupit k provoznim omezenim, ktera
povedou ke zfejmému napraveni situace.

Jednim z téchto provoznich omezeni, které Ize brat v Uvahu, je kvantifikované postupné snizovani
poctu operaci letadel hlukové kategorie 2 Letisté v nocni dobé. P¥i realizaci tohoto opatieni musi byt
respektovany pozadavky Narizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014, o pravidlech
a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich Spolecenstvi.

9.2 Aktualizace OHP

V ramci aktualizace OHP se musi vychdzet z podminek stanovenych v platnych opattfenich obecné
povahy (dale té7,,00P*). U¢elem této aktualizace je podminky sjednotit a upravit v ramci nového OOP
tak, aby byly v souladu se soucasnou hlukovou legislativou, leteckymi predpisy a zejména byly uc¢inné
pro celé OHP. Nastavené podminky by mély umoznovat flexibilni vyvoj protihlukovych provoznich
postupl dle novych poznatkd. Rozsah a tvar OHP by se mél ménit tak, aby odpovidal ustanoveni § 31,
odstavec (2) zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi. Rozhodné terminy pro naroky na
realizaci protihlukovych stavebnich opatfeni, odvijejici se od termin( nabyti pravni moci plvodnich
Uzemnich rozhodnuti o ochranném pasmu, nyni opatfeni obecné povahy, se neméni a zUstavaji pro
jednotliva katastralni Uzemi ve stejné podobé.

10 Dlouhodoba strategie ochrany pred hlukem

Letisté jako provozovatel LKPR a nositel odpovédnosti za hluk z leteckého provozu pfistupuje k feseni
hlukové problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO),
kterd je zaloZena na konceptu vyvazeného pristupu k regulaci hluku letadel. Princip vyvdZeného
pfistupu, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 8, spociva v dosazeni maximalnich environmentdlnich pfinos(
zavadénych protihlukovych opatteni pfi nakladové efektivnim reseni. Uplatiuje a rozviji se 5 pilifa
vyvazeného pfistupu:

= omezeni hluku u zdroje,

= Uzemni planovani a fizeni,

= protihlukova provozni opatfeni

= provozni omezeni,

= komunikace (nové na zakladé politiky ACI EUROPE Noise Strategy )

10.1 Omezeni hluku u zdroje

Poplatkova politika Letisté

Principem hlukového poplatku, zavedeného podle mezindrodnich principli a pravidel, je pro
provozovatele letisté snizeni hluku u zdroje (letadla), a tim i na letisti a v jeho okoli. Divodem neni
zisk. U¢elem poplatkové politiky Letisté je motivace dopravcl k nasazovani ti$dich letadel na linky do
Prahy. Dopravce by tak mél pfednostné investovat do snizeni hluku u zdroje nez vynakladat prostredky
na vyssi hlukové poplatky.
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Vynosy z hlukovych poplatkd jsou vyuZivany k pokryti ndkladl na feSeni hlukové problematiky
a realizaci protihlukovych stavebnich opatfeni na hlukem dotéenych chranénych objektech.

Protihlukové vybaveni pro motorové zkousky

V soucasné dobé se provadéni motorovych zkousek fidi dle interniho postupu Letisté, ve kterém jsou
stanovena provozni pravidla a omezeni. Do budoucna je vhodné opustit pfistup provoznich omezeni
a formou vhodného protihlukového vybaveni omezovat hluk z motorovych zkousek pfimo u zdroje.
Toto rfeSeni umozni realizaci motorovych zkousek bez soucasného provozniho omezeni, pficemz zajisti
splnéni hygienického limitu hluku ze staciondrniho zdroje ve vSech chranénych prostorech. Pfipadnd
budouci omezeni budou vychazet z drovné utlumu, ktery zvolené protihlukové vybaveni bude mit.

Ptiprava protihlukového vybaveni pro motorové zkousky letadel je zahrnuta v pripravé realizace
zaméru RWY 06R/24L.

10.2 Uzemni planovani a fizeni

Hlavnim ucelem Uzemniho planovani je nastaveni takovych pravidel, aby nedochazelo ke zvySovani
poctu zasazenych obyvatel nadlimitnim hlukem, a to zejména umistovanim sidelnich celk(i do hlukem
zasazenych oblasti. Umistovanim staveb uréenych k bydleni, zdravotnickych a vzdélavacich zafizeni do
téchto Uzemi se zvysuje riziko negativniho dopadu na verejné zdravi. V ramci tzemniho planovani by
se mél zohlednit rozvoj letist, vymezit zasazené oblasti pro dlouhodoby letecky provoz, déle pak oblasti
pro dopravni infrastrukturu a nasledné vyuziti prfidruzeného Uzemi. Hlavnim rozvojovym zamérem
LKPR, ktery je zakotven ve schvédlené Koncepci letecké dopravy a obsaien v Dopravni politice CR
a v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, je vystavba paralelni RWY 06R/24L.

Letisté je povinnym uUcastnikem Uzemnich tizeni cizich investorl a mulzZe tak zajistit a kontrolovat
dodrzovani pozadavkl pro novou vystavbu, uvedenych v opatfenich obecné povahy, kterymi bylo
vyhldseno ochranné hlukové pasmo LKPR.

10.3 Protihlukova provozni opatreni

Provozni opatteni ovliviuji zdsadnim zplsobem provoz na letisti. Pfi jejich nastaveni musi byt bran
v Uvahu, mimo dosaZzenych pfinost z hlukového hlediska, také vliv na kapacitu letisté véetné vlivu na
kapacitu vzdusného prostoru a samozrejmé bezpeénost provozu. Hlavnim cilem je, aby se akusticka
situace nezhorsovala, aby dlsledkem rostouciho leteckého provozu nebylo vyznamné zvySovani poctu
hlukem exponovanych obyvatel v okoli LKPR a aby mohl byt v rozumné mife umoznén bezproblémovy
rozvoj jak kapacit letisté, tak jeho okoli. Jak jiz bylo uvedeno, hlavnim rozvojovym zdmérem LKPR je
vystavba paralelni RWY O06R/24L. Realizace tohoto zaméru umoZni optimalizaci odletovych
a priletovych trati, optimalizaci priletovych a odletovych postupt a diky redistribuci provozu vyznamné
snizi hlukové zatizeni husté obydlenych ¢asti hl. m. Prahy.
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10.4 Provozni omezeni

Provozni omezeni jsou opatieni, ke kterym se pfistupuje az v posledni fadé, kdy o¢ekdvaného vysledku
nelze dosahnout ostatnimi, zejména provoznimi opatienimi. Zavadéni provoznich omezeni se provadi
v souladu s Nafizenim Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014, o pravidlech a postupech pro
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich Spolecenstvi, které vstoupilo v i¢innost 13.
¢ervna 2016 a nahradilo stejnojmennou smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne
26. brezna 2002.

Provoznim omezenim se rozumi opatfeni ke snizeni hluku, které omezuje pfistup nékterych letadel na
letiSté ¢i sniZuje jeho provozni kapacitu, véetné staZzeni letadel téméfr vyhovujicich predpisiim
z provozu, nebo ¢astecna provozni omezeni, ktera se vztahuji napf. na stanovenou dobu béhem dne
nebo pouze na nékteré letistni drahy. DalSi vyznamnad provozni omezeni budou zavedena po realizaci
zaméru paralelni RWY 06R/24L. Jedna se o Uplné zastaveni leteckého provozu v no¢ni dobé od 24:00
do 05:29, pricemz posledni koordinace bude na 23:30. Doba mezi 23:30 az 23:59 bude vyhrazena pouze
pro zpozdéné prilety nebo odlety. Souhrnny pocet koordinovanych pohybl v dobé od 22:00 do 23:59
a v dobé od 5:30 do 5:59 pak bude pro jednu konkrétni no¢ni dobu stanoven na max. 40.

Provozni omezeni, ktera by sniZzovala provozni kapacitu LKPR v denni dobé, neni mozné pfipustit,
protoze LKPR je jediné plnohodnotné vyuzitelné mezinarodni letisté v CR (kapacity terminal(i, délka
RWY apod.). Snizenim kapacity a neumoznéni rozvoje letisté Praha/Ruzyné by doslo k zasadnimu
omezeni rozvoje Ceské republiky.

10.5 Komunikace

Hlavnim cilem komunikace je udrZovani a zlepSovani bezkonfliktniho sousedského prostredi pro
bezproblémové souziti a zaroven potiebny rozvoj letisté a jeho okoli. Provozovatel letisté je oznadovan
a vniman jako ,vlastnik hluku®, i kdyz producentem jsou letecké spolecnosti. Verejnosti je hluk vniman
jako zasadni negativni vliv letiSté.

Je nezbytné zavadét a rozvijet vzajemnou komunikaci mezi zastupci letisté a ,neletistnimi“ subjekty
(verejnost, zastupitelé, obcanska sdruzeni). V ramci této komunikace Letisté usiluje o informovani
svych partner(l v oblasti hluku jako v technické discipling, vysvétluje, jaké jsou moznosti v této oblasti
a co Letisté realizuje. Pro neletistni partnery je dileZita plnohodnotna spolupréace a zapojeni do feseni
hlukové problematiky, pfistup k technicky spravnym a transparentnim informacim o leteckém provozu
a akustické situaci, ziskavani informaci o rozvoji letisté, o chystanych zméndach v provozu a novych
opatrenich. K tomuto Ucelu vyuZiva Letisté vystupl systému monitoringu hluku z leteckého provozu
a letovych trati ANOMSO.

Obdobné jako verejnosti a jejim zadstupcim je cilem predavat technicky spravné informace také
prislusSnym organdm ochrany verejného zdravi a uradlm, které v problematice hluku z leteckého
provozu rozhoduji.
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11 Ekonomické informace - hodnoceni efektivnosti nakladd, hodnoceni
nakladu a prinosu ochrany pred hlukem, odhady sniZeni poctu osob
vystavenych hluku.

Odhady ndkladl na zavedeni protihlukovych opatfeni a odhady sniZeni poctl osob, ke kterym kvdli
zavedenym opatfenim dojde, uvadi Tabulka 7. Je nutné vzit v ivahu specifika leteckého provozu
a technické moznosti pro hodnoceni jednotlivych protihlukovych opatfeni. Hluk z leteckého provozu
se nedd ,,odstinit” jako je tomu u pozemni dopravy. Hluk z letecké dopravy je regulovan fadou opatreni
zalozenych na principech vyvadzeného pfistupu. Tato opatieni plsobi soucasné a u mnoha z nich je
velmi obtizné stanovit jejich podil na celkovém ucinku z hlediska poctu dotcenych osob hlukem vy3Sim
nez mezni hodnoty. Mezi dalsi vyznamné aspekty ovliviujici pocty dotéenych osob hlukem vysSim nez
mezni hodnoty patfitaké demograficky rozvoj a vyvoj letecké dopravy. V pfipadé udaji o poctech osob
se jedna o urcité odhady s jinou mirou nepresnosti. V pfipadech, kdy to bylo mozné, byly pocty osob
stanoveny presnéji.
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Tabulka 7 Odhady nakladd a snizeni poétu dotéenych osob

Protihlukové opatreni

Odhadované naklady na
zavedeni v K¢ na strané
provozovatele letisté (Kc¢)

Odhady snizeni poctu osob
vystavenych vysSim nez
meznim hodnotam hluku z
leteckého provozu

Protihlukovy postup pro

odlety proudovych letount
- bod odklonu

100 az 200 tisic

Vliv na obyvatele, ktefi jsou

dotceni niZzsimi, nez
meznimi hodnotami

Oprava Infrastruktury
letiSté - generdlni oprava
hlavni RWY 06/24

cca 500 milion(

1600 osob dle Lgvn
1600 osob dle L,

Zména metodiky stanoveni

hlukového poplatku

Radové statisice, zatim
nejsou viechny informace k
dispozici

Postupné desitky aZ stovky
osob

SniZzeni poctu letadel
hlukové kategorie 2 LKPR v
noc¢ni dobé

Radoveé desetitisice

Postupné desitky aZ stovky
osob

Aktualizace OHP

Radoveé desetitisice

Vylouceni mozZnosti, aby
nékolik set osob, bylo
vystaveno vysSim nez
meznim hodnotam hluku
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