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1. POPIS HLAVNICH ZELEZNICNICH TRATI

Mezi hlavni Zelezniéni traté v CR jsou v tomto pfipadé zafazeny traté, kde projede vice nez 60.000
vlakll za rok. V8echny vybrané a tudiz sledované traté jsou elektrifikované, nejméné dvoukolejné,
prevazné bezstykova kolej na betonovych prazcich, ¢asto s pruznym upevnénim typu UIC. Zakladni
prehled tratovych Usekl( uvadime nasledné v tabulce. Podrobnosti jsou pak predmétem pfilohy €. 1,
obrazové schéma v pfiloze €. 2.

Tab. €.1. Zakladni pfehled tratovych useku, pro néz se akéni plan pofizuje

Usek Délka Podet vlakd
Zelezniéni stanice Skute€ny pocet
vlakli — 2007
Praha — Pardubice 104 km Uvaly 82925
Velim 72648
Redéany n.L. 68570
Pardubice — Ceska Trebova 60 km Kosténice 71933
Brandys n.O. 77796
Olomouc — Pfrerov 22 km Brodek u Prerova 71163
Prerov — Ostrava 84 km Prosenice 84533
Jistebnik 78501
Velky Osek — Lysa nad Labem 30 km Podébrady 75204
Celkem 300 km

2. PORIZOVATEL AKCNIHO PLANU

Plny néazev pofizovatele: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabf. L. Svobody 1222/12, 110 15
Praha 1.

Zpracovatelem predkladaného akéniho planu (dale AP) je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00 zastupovana generalnim Feditelem Ing.
Janem Komarkem, ve spolupraci s Ceskymi drahami, a.s., se sidlem nab¥. L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15, zastupovanou predsedou pfedstavenstva a generalnim feditelem Ing. Petrem Zaludou.

Kontaktni osoby zpracovatele:
za SZDC, s.0.:

zaCD, a.s.:

3. VYCET PRAVNICH PREDPISU, NA ZAKLADE NICHZ JSOU AKCNi
PLANY PRIPRAVOVANY

smérnice EU 2002/49/EC — o snizovani hluku v zivotnim prostfedi

smérnice EU 1996/48/EC — o interoperabilité vysokorychlostnich Zelezni€nich trati
smérnice EU 2001/16/EC — o interoperabilité konven&nich Zelezni€nich trati
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi v platném znéni

zakon €. 222/2006 Sb, o integrované prevenci v platném znéni

vyhlagka Ministerstva zdravotnictvi CR &. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani

vV V V V V VYV V

vyhlagka Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci
pro ucely hodnoceni a snizovani hluku
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4. MEZNi HODNOTY HLUKOVYCH UKAZATELU

Pro dany AP jsou stanoveny vyhlaSkou ¢&.523/2006 Sb., o hlukovém mapovani, nasledujici
deskriptory:

Lan  pro celodenni obtézovani hlukem,

Lq pro obtézovani hlukem béhem dne,

L, pro obtézovani hlukem b&hem vedera,

L, pro obtézovani hlukem v noci (ruSeni spanku).

Pro hlukové ukazatele pro den-ve¢er-noc (L4,) @ pro noc (L,) jsou stanoveny pro hluk ze
zeleznicni dopravy tyto mezni hodnoty: L, se rovna 65 dB, resp. Ly,, se rovna 70 dB.
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5. SOUHRN VYSLEDKU HLUKOVEHO MAPOVANI

V hodnoceném uzemi Zije 542.367 osob, nachazi se 38.681 staveb pro bydleni, 495 Skolskych a 26

zdravotnickych zafizeni.

Tab. €. 2. Souhrn vysledkd hlukového mapovani dle deskriptoru Ly,

Obtézovani hlukem

Lavn pocet

(dB) osob staveb pro Skolskych zdravotnickych
bydleni zafizeni zafizeni

do 55 529 725 36 915 484 24

55-59 9414 1125 8 1

60-64 2070 427 3 1

65-69 875 164 0 0

70-75 271 47 0 0

nad 75 12 3 0 0

nad mezni hodnotou 283 50 0 0

Hladinam hluku vy$Sim nez urCuje mezni hodnota deskriptoru Ly, vystaveno 283 osob;
nachazi se 50 staveb pro bydleni, zddné Skolské ani zdravotnické zafizeni.

Tab. €. 3. Souhrn vysledk( hlukového mapovani dle deskriptoru L,

Ruseni spanku hlukem

L, pocet

(dB) osob staveb pro zdravotnickych
bydleni zarizeni

do 45 499 144 34 613 15

45-49 35692 2817 10

50-54 5161 793 1

55-59 1604 318 0

60-64 639 113 0

65-69 125 27 0

nad 70 2 0 0

nad mezni hodnotou 127 27 0

Hladinam hluku vyssim nez urcuje mezni hodnota deskriptoru L, vystaveno 127 osob; nachazi
se 27 staveb pro bydleni, zadné Skolské ani zdravotnické zafizeni. Skolska zafizeni pfirozené
v této tabulce neuvadime (no¢ni doba).

Pro doplnéni uvadime seznam hlukem dot&enych zdravotnickych zafizeni pfevzaty ze strategickych
hlukovych map (SHM).
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Tab. €. 4. Seznam hlukem dotéenych nemocnicnich zafizeni

Mésto Nazev zdravotnického zarizeni Adresa

Brandys nad Orlici Rehabilitacni ustav Lazenska 58

Cesky Brod Nemocnice ANESAN s.r.o. Cesky Brod Zizkova 282

Hranice Nemocnice Hranice a.s. Zborovska 1245
1. Kolinské sanatorium V Bfizkach 478

Kolin Kojenecky ustav Tylova 129
Nemocnice Kolin Zizkova 146

Lipnik nad Becvou Lécebna pro dlouhodobé& nemocné Jezerska 537

Nymburk Nemocnice a SZZ Nymburk Boleslavska tfida 425
Soukromé onkologické oddéleni Okruzni 2160
Krajska nemocnice Kyjevska 44

Pardubice CCBR Czech, a.s. . Kyjevské’40
G-med, v.0.s. - nemocnice Bulharska 665
PARTUS, s.r.o. - nemocnice Smilova 306
LéCebna Dr. L. Filipa Podébrady nam. T.G.Masaryka 482

Podébrady Lazenska péce - Hotel Orfeus TyrSova 786
Lazné Podébrady a.s. Jifiho namésti 39
Kardiologie na Bulovce s.r.o. Na Truhlaice 38
Fakultni nemocnice Na Bulovce Budinova 67
GENNET, s.r.o., Centrum Iék. genetiky Kostelni 292

Praha Lékarsky dim Praha 7, a.s. Janovského 993
Sanatorium sv. Anny EGK s.r.o. Luzni 2776
Méstska nemocnice nasledné péce K Moraviné 343
CLINICUM a. s. Sokolovska 810
ISCARE LV.F. a.s. Hloubétinska 13

Pferov Centrum klinické onkologie nam. Pferov. povstani 2804

Usti nad Orlici Nemocnice v Usti nad Orlici Cs. armady 1076




6. VYHODNOCENI ODHADU POCTU OSOB VYSTAVENYCH HLUKU

Formou tabulky jsou rozdéleny vysledné udaje hlukem zasazené populace dle strategickych hlukovych map pro jednotlivé tratové Useky definované v ¢asti 1
(tab. €. 1), oddélené pro oba deskriptory.

Tab. €. 5. Vysledek analyzy hlukem dotéené populace za jednotlivé zpracovavané Useky trati (pocty obyvatel vystavenych pusobeni vétSimu hluku nez
stanovuji mezni hodnoty deskriptoru Ly, resp. L, jsou zvyraznény podbarvenim)

Nazev useku dB do 35 | 35-39,9 | 40-44,9 | 45-49,9 | 50-54,9 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 75 Ll

a vice obyvatel

Praha — Pardubice Lavn 97116 31150| 50466| 53303 26651 1899 631 326 76 41 261622
L, 145694 | 49665| 51234 12945 1316 510 223 34 1 0

Pardubice — Ceska Trebova Lavn 1584 5492 10340 20099 9948 950 222 66 11 1 48713
L, 10032 13198 | 20346 4444 497 157 34 5 0 0

Olomouc — Pferov Lavn 5650 8438 17929 18602 11810 3285 300 108 48 3| 66173
L, 19612 18953 15946 10125 1215 194 112 16 0 0

Pferov — Ostrava Lvn 35157 32716 19060 | 28854 7931 1995 363 156 79 2| 4 26313
L, 72823 22257 24448 5138 1193 275 140 39 0 0

Velky Osek — Lysa nad Labem Lavn 965 1770 6825 20043 7826 1285 554 219 57 2| 39546
L, 3905 10433 20598 3040 940 468 130 31 1 0

E— Lon | 140472| 79566] 104620 140901 | 64166 9414| 2070|  875| 271 B -
Ly 252066 | 114506 | 132572 | 35692 5161 1604 639 125 2 0

Dle této tabulky jsou celkové pocty obyvatel zasazenych na sledovanych usecich hlukem pfesahujicim dané mezni hodnoty nasleduijici:
> Lgwn Nad 70 dB: 283 obyvatel (z toho nad 75 dB pouze 12),
> L, nad 65 dB: 127 obyvatel (z toho 70 dB pouze 2 obyvatelé).

Pfi posuzovani téchto Cisel si je potfeba uvédomit, Ze se jedna o pocty obyvatel vystavenych hluku na hlavnich tratich v celkové délce 300 km.



6.1 Srovnani podilti obyvatel zasazenych hlukovou zatézi presahuijici mezni
hodnoty v jednotlivych tratovych usecich

Srovnani relativnich Cisel zasazZeni obyvatel hlukovou zatéZi pfesahujici mezni hodnoty umozriuje
rozdélit jednotlivé useky dle pofadi priorit feSeni. Na nasledujicim obrazku je znazornéno, jaky
podil obyvatel bydlicich v blizkosti jednotlivych tratovych usekl je vystaven hluku, ktery pfesahuje
dané mezni hodnoty.

Obr. €. 1. Podil obyvatel bydlicich v blizkosti jednotlivych tratovych Usecich vystavenych hluku,
ktery pfesahuje dané mezni hodnoty, na celkovém poctu obyvatel (Udaje v procentech)
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Jedna se o velmi malé hodnoty, pohybujici se pfiblizné okolo jednoho promile (0,1 %). Pokud
vezmeme soucasné v Uvahu skutecnost, Ze procesem strategického hlukového mapovani proslo
300 km hlavnich tratich zatizenych intenzivni osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravou, jsou dané
vysledky pfiznive.

Duvodem k tomu je fakt, ze se jedna o traté tzv. I. a Il. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, které
byly komplexné modernizovany nebo optimalizovany jiz od prvni poloviny 90. let, a to véetné
rozsahlé protihlukové ochrany — vystavba protihlukovych stén (na danych uUsecich bylo pred
rokem 2006 vybudovano pies 60.000 m protihlukovych stén) a instalace oken s vy33i zvukovou
neprlzvuénosti.

Vyjimkou je Usek Lysa nad Labem - Velky Osek, kde dosud obdobna modernizace nebo
optimalizace neprobéhla; navic je zde silné zatizeni nakladni dopravou zejména v nocni dobé,
coz je dobfe patrné z obrazku &. 1 — v relativnich Cislech se jednd vice nez o dvojndsobné
zatizeni populace oproti ostatnim uUsekum. Proto je vramci predkladaného akéniho planu
navrhovano opatfeni specifického charakteru pravé pro tento Usek (podrobnégji v ¢asti 7) — nad

ramec staveb projektovanych v ramci dokoncovani poslednich Useku I. a Il. tranzitniho koridoru.
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7. SCHVALENA NEBO PROVADENA PROTIHLUKOVA OPATRENI,
PRIPRAVOVANE PROJEKTY

Pokracujici vystavba zelezni¢nich tranzitnich koridord v&etné navrhovanych a hygienickou
sluzbou schvalovanych protihlukovych opatfeni, tj. pfevazné vystavba protihlukovych stén (PHS)
a individualnich protihlukovych opatfeni na budovach (IPO) — vyména oken za okna s vysSi
zvukovou nepruzvucnosti, bude feSit akustickou situaci ve vétSiné zasazenych lokalit.

7.1 Opatreni ke snizeni hlukové expozice — stavajici

V roce 2006 byla ukonéena stavba Modernizace trati Olomouc (mimo) — Prerov (mimo)*, kterou
byla zajisténa protihlukova ochrana v dotéeném Uzemi, a to vybudovanim PHS (celkem 1180 m)
a IPO v obcich Grygov, Brodek u Pferova a Rokytnice u Pferova, tedy v mistech, kde bylo SHM
(bez zohlednéni téchto opatfeni) zjiSténa expozice obyvatel hladinami hluku vy$Simi nez
stanovuje mezni hodnota.

7.2 Opatreni ke snizeni hlukové expozice — v realizaci

Od konce roku 2006 probihaji stavebni prace na Modernizaci zelezniéniho uzlu Kolin (s
predpokladem ukon&eni 2009-2010). DalSi stavbou je modernizace tratového Useku Praha-Liber
— Praha-Béchovice, kde dle vysledkli SHM nejsou piekracovany mezni hodnoty (dojde vsSak ke
snizeni hlukové zatéze v navaznosti na zakon €. 258/2000 Sb., resp. nafizeni vlady ¢. 148/2006
Sb.).

7.3 Opatreni ke snizeni hlukové expozice — ve stadiu projektové pripravy

V pfipadé tratového Useku Lysa nad Labem — Velky Osek Ize za zasadni opatfeni povaZovat
pfipravovanou rekonstrukci Zelezni€ni trati (snizeni hladin hluku o cca 2-3 dB) v&etné instalace
kolejnicovych absorbérd hluku v 800 m dlouhém Useku traté prochazejici lazeriskym meéstem
Podébrady; souc¢asné bude provedeno brouseni koleji s cilem dalSi redukce hluku. Realizace se
prfedpoklada v obdobi 2009-2010. Po realizaci tohoto opatfeni se predpoklada, Ze jiz Zadny
z obyvatel Podébrad (nyni 18 dle deskriptoru L4y, resp. 10 dle deskriptoru L)) nebude vystaven
vy8Sim hladinam hluku nez ur€uji mezni hodnoty. Timto opatfenim se tak podafi sniZit poCet
obyvatel vystavenych vysSim hladinam hluku nez urcuji mezni hodnoty v ramci celého tratového
useku o plnou tfetinu.

: protihlukova ochrana je koncipovana dle pozadavk( zakona €. 258/2000 Sb., resp. nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

-9-
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Tab. €. 6. Odhad sniZzeni poctu osob vystavenych hluku (nad meznimi hodnotami)

Stav pfed opatfenimi Stav po opatfenich
Nazev useku dB

65-69,9 ‘ 70-74,9 | 75a 65-69,9 | 70-74,9 | 75a

vice vice
Praha — Pardubice 76 4 58 4
1 0 1 0
Pardubice 11 1 11 1
— Ceska Trebova 0 0 0 0
Olomouc — Prerov 48 3 36 0
0 0 0 0
Pferov — Ostrava 5 2 9 2
0 0 0 0
Velky Osek &/ 2 39 2
— Lysa nad Labem 1 0 1 0
Celkem 271 12 223 9
2 0 2 0

Tab. €. 7. SniZeni poctu obyvatel zasaZenych hlukem nad meznimi hodnotami — lokality Kolin,
Olomouc (mimo) — Pferov (mimo) a Podébrady

Nazev Gseku SniZeni pottu obyvatel zasaZenych hlukem nad
meznimi hodnotami
deskriptor Lavn L,

mira sniZzeni| absolutné | relativné | absolutné relativné
Praha — Pardubice 18 24 % 10 29 %
Pardubice — Ceska Tiebova - - - -
Olomouc — Prerov 12 25 % 10 63 %
Prerov — Ostrava - - - -
Velky Osek — Lysa nad Labem 18 32 % 10 32 %
Celkem 48 18 % 30 24 %

Opatienimi realizovanymi dle tohoto akéniho planu v tsecich Praha — Pardubice, Olomouc
— Prerov a Lysa nad Labem — Velky Osek dojde ke snizeni poc¢tu obyvatel zasazenych
hlukem vys$sSim nez stanovuji mezni hodnoty o 18 % dle indikatoru Lg,,, resp. o 24 % dle
indikatoru L,.

-10 -



Akéni plan snizovani hlukové zatéze na hlavnich Zelezniénich tratich v CR

8. OPATRENI, KTERA PORIZOVATELE PLANUJI V PRUBEHU
DALSICH 5 LET

Z hlediska stavebnich projektl je projektové pripravena modernizace nebo optimalizace trati ve
spojeni s protihlukovou ochranou v téchto lokalitach: Praha-Béchovice — Uvaly, Chocein — Usti
nad Orlici a Prerov.

V rdmci Useku Chocefi — Usti nad Orlici (mimo), kde je pfipravena tzv. tunelova varianta, dojde
v prostoru mésta Brandys nad Orlici mj. k posunu Zelezniéni traté do vétSi vzdalenosti od mésta a
tim zklidnéni celého doli. Mimoto je pfipravovana rekonstrukce Zst. Usti nad Orlici. Zahajeni
stavby Praha-Bé&chovice — Uvaly se odekava bezprostfedné& po ukonéeni stavby Praha-Liberi —
Praha-Béchovice (ktera je v sou€asnosti ve druhé fazi realizace) tj. bé€hem roku 2009, obdobné je
planovana stavba — Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Prerov.

Efekt realizace uvedenych staveb z hlediska sniZeni hluku bude zejména patrny az v dalSim
planovacim obdobi. Pfedpoklada se ale, Zze v pribéhu platnosti tohoto AP budou uvedena
protihlukova opatfeni v procesu realizace, popf. ze nékteré ¢asti jiz budou dokonceny.

Navrhovanymi opatfenimi dojde k dalSimu snizeni po€tu obyvatel zasazenych hlukem vyS$Sim nez
stanovuji mezni hodnoty o dalSich cca 5 % v useku Praha — Pardubice, o 10 % v Useku
Pardubice — Ceska Trebova a v pfipadé Useku Olomouc — Prerov nebudou diky Rekonstrukci
uzlu Pferov zadni obyvatelé vystaveni u¢inkim hluku pfesahujiciho mezni hodnoty.

V souhrnu tak ptjde o dalSi snizeni poc¢tu obyvatel zasazenych hlukem vysSim nez
stanovuji mezni hodnoty o cca 20 % dle obou indikatort.

-11 -
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9. DLOUHODOBA STRATEGIE OCHRANY PRED HLUKEM

S respektovanim zakladniho principu vzniku bézného zelezni¢niho hluku tj. styku kolo/kolejnice
se pocita sjiz zahajenou modernizaci vozidlového parku u dopravcl (zejména rekonstrukce
nakladniho vozidlového parku nahrazovanim soucasnych litinovych brzdovych $palika Spaliky
z kompozitnich material( s vyrazné lepSimi akustickymi parametry). Toto opatfeni ma silny vztah i
na v blizké budoucnosti pozadovanou interoperabilitu Zelezni€nich vozidel i trati. Lze také
oCekavat pokraovani zkoudek technickych opatfeni pfimo u zdroje, napf. vyuZiti kolejovych
absorbérl hluku a vibraci upeviiovanych na télese kolejnic, dale novych tlumicich materiald,
podloZek, rohoZi; vyznamnym protihlukovym opatfenim je také cilené brouseni kolejnic.

Velmi dulezitou roli ma systém Gzemniho planovani, resp. kvalitni pfiprava a dodrZovani
Uzemnich pland, které by nemély umoziovat novou obytnou zastavbu v blizkosti jakychkoliv
zdroju hluku, v pfipadé Zelezni¢ni dopravy v okoli Zelezni€nich trati . Z hlediska navykovosti je
hluk z Zelezniéni dopravy vétSinou historicky akceptovan okolim vzhledem k tomu, Ze definované
zelezni¢ni traté byly vybudovany pred cca 150 lety.

Je uznavanym faktem, Ze zZelezni¢ni hluk Ize z pozice ruSivosti dané jeho fyzikalni podstatou
charakterizovat jako méné nepfiznivy napf. ve srovnani s hlukem ze silni¢ni dopravy, pfipadné
hlukem leteckym. Problémem vSak z(istava omezena kapacita jednotlivych trati, ktera zplsobuje,
Ze akusticky méné pfizniva nakladni doprava je realizovana z pochopitelnych provoznich divod
predevsim v no¢ni dobé, kdy mize dochazet k ruseni spanku. Urcité zlepSeni pfinesou postupné
rekonstrukce vozidlového parku.
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10. EKONOMICKE INFORMACE

Vychazime-li z dostupnych informaci o protihlukovych opatfenich dosud provedenych na
zelezniénich koridorech, kde je vyzadovana pfedevs§im vystavba PHS, naklady na provedena
protihlukova opatfeni se pohybuji dle konkrétni situace na jednotlivych usecich okolo 11 %
celkovych nakladl stavby.

10.1 Specifikace nakladi na protihlukovou ochranu v ramci akéniho planu

V nasledujicich tabulkach uvadime naklady na protihlukova opatfeni v pfipadé modernizace
tratového useku Prerov — Olomouc (mimo uvedenych Zelezni¢nich stanic), ktera byla finan¢éné
uzaviena v roce 2006, tj. protihlukova opatfeni realizovana v ramci sou¢asného planovaciho
obdobi — tab.€. 8 (podrobnosti viz ¢ast 7.1), resp. dalSich staveb spojenych s protihlukovou

(podrobnosti viz ¢asti 7.2 a 7.3).

Tab. ¢. 8. Naklady na protihlukova opatfeni realizovana v roce 2006 v Useku Olomouc (mimo) —
Prerov (mimo)

Stavebni objekt Typ PHO naklady [K¢]
Rokytnice u Pferova R, IPO 5213 143
Brodek u Prerova R, PHS 31243 044

R, IPO 9335721
Grygov R, PHS 2251678

R, IPO 7 842 329
Celkem 55 885 915

Tab. ¢. 9. Pfedpokladané naklady na protihlukova opatfeni realizovana v pfipadé dalSi staveb
(Kolin, Praha-Liben — Praha-Béchovice, Podébrady)

Stavebni objekt Typ PHO naklady [miliony K¢]
Kolin R, PHS 6,4

R, IPO 8,1
Praha-Liberi R, PHS 70,2
— Praha-Béchovice R, IPO 13,6
Podébrady R,KAH 50,0
Celkem 148,3

PHS — protihlukové sténa
REKO - rekonstrukce trati

IPO — individualni protihlukova opatfeni
KAH — kolejnicové absorbéry hluku

Celkové naklady na protihlukova opatreni v ramci predkladaného akéniho planu dosahnou
na sledovanych usecich zelezniénich trati 207,7 mil. K¢&.

Za tyto naklady dojde ke snizeni poc¢tu obyvatel vystavenych nadlimitnimu ptsobeni hluku
dle deskriptoru L, 0 48, tj. 18 %, pfipadé deskriptoru L, o 30, tj. 24 % (0daje viz ¢ast 7).
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10.2 Specifikace obecnych naklada na protihlukova opatreni na Zeleznici

Po konzultaci s projektanty dale uvadime prGmérné ceny pro PHS: 4.500 Ké&/m?, bez zalozeni
(mnoho pouzivanych typu jak pohltivych tak i odrazivych), dale primérnou cenu pro pouzivana
zvukové izola¢ni okna — 10.000 Ké&/ks (utlum cca 30 dB).

Z dosavadni praxe lze konstatovat, ze efektivni vySka PHS je cca 2,5 m — dle konkrétnich
mistnich poméru. Je snaha o budovani PHS pouze u kompaktni zastavby (souvisly pas budov), u
samostatnych, rozptylenych staveb se navrhuji IPO dle platnych zasad tj. pro obytné mistnosti.

V pfipadé protihlukového opatfeni popsaného v pfedchozi €asti 1ze u 800 m dlouhého useku
dvoukolejné traté v Podébradech (rekonstrukce ftrati véetné vyuziti kolejnicovych absorbér(
hluku) ocekavat celkové naklady ve vysi 50,000.000 K¢.
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ZAVER

Procesem strategického hlukového mapovani hlavnich Zelezniénich trati v CR se potvrdil ptivodni
prfedpoklad, Ze pocet obyvatel zasazenych hlukem vy3S§im nez jsou stanovené mezni hodnoty
neni vysoky. Dlvodem takto pfiznivych vysledku je zejména to, Ze vétSina Usekl nejzatizengjSich
zelezniCnich trati patfi sou€asné mezi useky |. a ll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, tedy traté,
které bylo komplexn& modernizovany nebo optimalizovany jiz od prvni poloviny 90. let (Praha —
Pardubice — Ceska Tiebova, Olomouc — Pferov — Ostrava).

V souvislosti s tim byla feSena akusticka problematika, a to dle parametr( plvodni vyhlasky ¢&.
13/1977 Sb., resp. po 1.1.2001 zakona ¢&. 258/2000 Sb. Zejména po tomto datu doslo
k zdsadnimu narlstu vynakladanych finan¢nich prostfedkd na protihlukova opatfeni, nebot na
modernizované &i optimalizované tratové Useky kolaudované po tomto datu se vztahuji nizsi
hygienické limity hluku. Jedna se o 60 dB v denni, resp. 55 dB v no¢ni dobé v ochranném pasmu
drahy (definovanym do vzdalenosti 60 m od osy krajni kolejnice), resp. 55 dB v denni, resp. 50 dB
v no¢ni dobé& mimo takto vymezené ochranné pasmo, vzdy vztazeno na ekvivalentni hladinu
hluku (Laeq)-

Diky nastaveni meznich hodnot pro ucely strategického hlukového mapovani a pfipravy akénich
pland jsou pocty osob nizké, jak je uvedeno v pfehledu, tj. ziednoduSené méné nez 2 obyvatelé
na 1km trati dle deskriptoru Lg,,, resp. pouze pfiblizné jeden obyvatel na 2 km trati dle deskriptoru
Ly.

Lze konstatovat, Ze polovina ze vSech obyvatel vystavenych hladinam hlukim vy$8im nez uréuje
mezni hodnoty bydli na Usecich trati, kde dosud neprob&hla modernizace &i optimalizace: jedna
se o Usek Chocen — Usti nad Orlici, uzly Kolin a Prerov (kde se pfedpoklada rekonstrukce spolu
s ucinnou protihlukovou ochranou jiz béhem platnosti tohoto akéniho planu, jak je uvedeno vyse).
Dale se jedna o uzel Pardubice a Ceska Tiebova, kde je modernizace ptipravovana pro dalsi
obdobi.

Nejproblémovéjsim usekem akéniho planu tak zUstava trat Lysa nad Labem — Velky Osek, tj. 10
% celkoveho Useku trati pro néjz je pofizovan AP. Na tomto Useku je vSak registrovano 20 %
celkového poctu obyvatel zasazenych hlukem vy$Sim nez urCuje mezni hodnota deskriptoru Lgyn,
resp. 25 % v pfipadé deskriptoru L,. Re$enim je popsané opatieni v Pod&bradech, Ize otekavat,
Ze po vyhodnoceni pfispévku kolejnicovych absorbérl ke snizeni hlukové zatéZze bude toto
opatfeni vyuZito i jinde.

Tento Usek je soudasti trati D&&in — Usti nad Labem — V&etaty — Lysa nad Labem — Kolin, ktery je
zatizen intenzivni nakladni kolejovou dopravou, a to zejména v noCni dobé. PF¥i zpracovani
nasledného AP pro traté s vice nez 30.000 vlaky za kalendaini rok bude feSen tento Usek, proto
zpracovatel AP vénuje feSeni hlukové problematiky v této Casti zZelezni¢ni sité zvySenou
pozornost.
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