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6.7.2008 Snizovat hluk z letadel na | Neni predmétem feSeni dle smérnice EU €. 49/2002/EC (zékona €. 258/2000

(29048) regionalnich letistich. Sb., a zménového zékona €. 222/2006 Sb.,).

1.7.2008 Celodenni snizeni rychlosti | Se zasadnim snizovanim rychlosti jizdy se zatim neuvazuje. V akénim planu

(28655) 0 10 — 20 km/hod . SniZeni |jsou tato opatfeni jako jedna z moznych popséana véetné mozného akustického
rychlosti v noci o0 10 —30 | efektu. Toto opatieni lze selektivné pouzit v ojedinélych a zdlivodnénych
km/hod. SniZeni rychlosti | ptipadech.
pro nékladni vozidla o 10 — | Problematika nizkohlu¢nych povrchi predevsim v intravilanech sidel je velmi
30 km/hod. Nésledna slozita a doposud nebyl oficidlné podéan objektivni prikaz o vyznamném
kontrola radary. Vyména akustickém efektu ve vztahu k investi¢nim a provoznim nakladim téchto
povrchu vozovky za nizkohluénych povrchill pro nizké rychlosti v intravilanech. V ptipad¢ vymény
nizkohlu¢ny. Budovani dlazby za asfaltovy povrch je tento pozadavek opravnény a akusticky efekt je
protihlukovych clon, valli a |jednoznacny, av§ak ve sledovanych tsecich tyto povrchy nebyly zjiStény.
past zelené. Vymeéna oken | VSechna ostatni navrzena opatieni se prubézné realizuji v ptipadech
za protihlukova v ptipadech | pfekraovani platnych limitd, tzn. v reZimu ¢eského pravniho fadu na zakladé
kdy nelze pouZit prostfedky | harmonogrami a vysky pfidélenych finan¢nich prostfedkii ze statniho
ke sniZeni vnéjSiho hluku. | rozpoctu..

8.7.2008 Stiznost na hluk Tato ulice nespada do taxativné vymezenych komunikaci k feSeni dle

(29227) s Sobéslavské ulici smérnice ¢. 49/2002/EU (zakona ¢. 258/2000 Sb., a zménového zakona.

v Tabore.

¢. 222/2006 Sb.,). Tato pozemni komunikace neni v majetku statu, ale
Jihoceského kraje a méla by byt feSena v druhé etapé smérnice EU
¢. 49/2002/EC (zékon ¢. 258/2000 Sb.) tzn.v roce 2013.




