Vyporadani pripominek, podnétia a stanovisek k navrhu akéniho planu pro

Ustecky kraj
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30.6.2008 Proc€ je zakreslena varianta |S ohledem na probihajici proces EIA k zaméru pielozky silnice I/13 Dé¢in —
(28255) VA apro€ neni zakreslena | D8 neni vybrana varianta této prelozky silnice I/13. V tzemnich planech jsou
varianta VB ptelozky I/13. |tzemné chranény vSechny varianty pielozky silnice I/13. Jelikoz je Ak¢ni plan
Soucasti ak¢niho planu nenti | strategicky materidl, neni podstatné zdali je vybrana tak ¢i jind varianta
vyhodnoceni negativnich | pfelozky silnice I/13. Porovnani variant z akustickych limitt je provedeno
vlivi jednotlivych variant | v procesu EIA. Z hlediska odlehceni stavajicimu priitahu silnice /13 D&Cinem
feSeni. jsou vSechny piedlozené varianty feSeni dle provedeného hodnoceni ptiblizné
srovnatelné. V Ak¢nich planech se jedné pouze se snizeni poctu lidi
zasazenych nadlimitnim hlukem.
30.6.2008 Poukaz na zakresleni Porovnani variant 1 z hlediska akustického je provedeno v procesu EIA.
(28259) varianty VA prelozky Z hlediska odlehceni stavajicimu pratahu silnice I/13 Dé€inem jsou vSechny
silnice I/13. Dale bylo predloZené varianty feSeni dle provedeného hodnoceni pfiblizné€ srovnatelné.
poukdzéano na intenzity Vsechny tyto pfipominky byly podrobné vypotadany v ramci procesu EIA.
dopravy pouzité
v neddvném procesu EIA.
3.7.2008 Nabidka sytému dynamické | Problematika méfeni hluku a pfedevs§im jeho vyhodnocovani z hlediska
(28761) regulace rychlosti a dynamického systému regulace rychlosti je slozitéjsi problém. Proto pokusna
hlukového zatiZeni. realizace navrZzeného systému vcéetné vyhodnoceni u¢innosti tohoto systému se
piipravuje ve spolupraci s majetkovym spravcem, kterym je RSD CR.
1.7.2008 Celodenni sniZeni rychlosti | Se zasadnim sniZovanim rychlosti jizdy se neuvazuje.
(28655) 0 10 — 20 km/hod . Snizeni |V akénim pldnu jsou tato opatieni jako jedna z moznych popsana vcetné

rychlosti v noci o 10 — 30
km/hod. SniZeni rychlosti
pro nakladni vozidla o 10 —

mozného akustického efektu. Toto opatieni 1ze selektivné pouzit
v ojedin€lych a zdivodnénych pitipadech.
Problematika nizkohlu¢nych povrchii pfedevsim v intravilanech sidel je velmi
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30 km/hod. Nésledna
kontrola radary. Vyména
povrchu vozovky za
nizkohlu¢ny. Budovani
protihlukovych clon, vali a
past zelen¢. Vymeéna oken
za protihlukova v ptipadech
kdy nelze pouzit prostfedky
ke snizeni vn¢jSiho hluku.

slozita a doposud nebyl oficialn¢ podan objektivni prikaz o vyznamném
akustickém efektu ve vztahu k investi¢nim a provoznim nakladim téchto
nizkohlu¢nych povrcht pro nizké rychlosti v intravilanech. V piipadé vymény
dlazby za asfaltovy povrch je tento pozadavek opravnény a akusticky efekt je
jednoznacny, avSak ve sledovanych usecich tyto povrchy nebyly zjistény.
Vsechna ostatni navrzena opatieni se pribézné realizuji v ptipadech
piekracovani platnych limitd, tzn. v reZimu Eeského pravniho fadu na zékladé
harmonogramt a vysky ptidélenych finan¢nich prosttedka ze statniho
rozpoctu.




