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Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, IC 70 99 42 34, se sidlem Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1, Nové M¢sto, zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném M¢éstskym
soudem v Praze, oddil A., vlozka 48384, jako osoba, kterd, podle § 34b odst.2 pism.a)
zdakona ¢. 266/1994 Sb., o dréhach, ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen ,,zdkon
o drahach®), ptid€luje kapacitu dopravni cesty na draze celostatni a regiondlni ve vlastnictvi
Ceské republiky, vydava, podle § 34c odst.1 téhoz zakona o drahach, ,,Prohlaseni o draze
celostatni a regionalni* (dale téz ,,Prohlaseni o draze®).
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1 OBECNE INFORMACE

1.1 Uvod

1.1.1 Statni sprava ve vécech drah Zelezni¢nich
Statni spravu ve vécech drah vykondvaji draZzni spravni Ufady, kterymi jsou pro drahu
celostatni a drahy regionalni Ministerstvo dopravy a Drazni Ufad a spravni ufad Dréazni
inspekce.

1.1.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy, IC 66003008, se sidlem Nabiezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1,
jako drézni spravni trad:

a) rozhoduje o zafazeni Zelezni¢ni drahy do kategorie a o zruSeni celostatni nebo
regiondlni drahy po dohod¢ s Ministerstvem obrany;

b) rozhoduje o zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii zZelezni¢ni drahy
aozméné kategorie jiné Zelezni¢ni drahy nez drdhy celostatni na drahu celostatni
po dohodé€ s Ministerstvem obrany;

c) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych zakonem o drahach
proti rozhodnutim Drézniho Gfadu a DraZni inspekce.

d) uplatiiuje stanoviska k politice uzemniho rozvoje a uzemné planovaci dokumentaci
z hlediska z4jml a zdméri ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte internetové stranky Ministerstva dopravy - www.mdcr.cz
1.1.1.2 Drézni utad

Dréazni atad, IC 61379425, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, jako drazni spravni
ufad organizacné podiizeny Ministerstvu dopravy, vykonava na draze Zelezni¢ni plisobnost
podle zakona o drahach nebo podle zvlastniho pravniho ptedpisu s vyjimkou véci, ve kterych
rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce.

Drézni ttad:
a) je specidlnim stavebnim Gfadem pro stavby drahy a na draze,
b) rozhoduje o vydani ufednich povoleni pro provozovani drahy,
c) rozhoduje o udéleni licenci pro provozovani drazni dopravy,
d) vydava osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy a osvéd¢eni dopravcee,
e) vydava a odejima licence strojvedouciho
f) vydava prikazy zptisobilosti osob k fizeni draZznich vozidel,

g) vydava priukazy zptsobilosti uréenych technickych zatizeni tlakovych, plynovych,
elektrickych, zdvihacich, dopravnich a dréznich vozidel,

h) vydava osvédceni o odborné zplsobilosti pro provadéni revizi, prohlidek a zkousek
urcenych technickych zatizeni v provozu,

1) uklada pokuty podle stavebniho zakona a zakona o drahach,
J) vykonava statni stavebni dohled a statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte internetové stranky Drazniho Gfadu - www.ducr.cz
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1.1.1.3 Drazni inspekce

Drazni inspekce je spravni Gifad organizaéné podiizeny Ministerstvu dopravy, IC 75 00 95 61,
se sidlem TéSnov 1163/5, 110 00 Praha 1:

a) provadi zjiStovani ptiCin a okolnosti vzniku mimotaddnych udalosti v drazni dopravé
v souladu s provadécim pravnim predpisem;

b) zjiStuje nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy,
jejich pticiny a osoby odpovédné podle pravnich predpist za jejich vznik nebo trvani,

c) vyzaduje odstraiovani a ndpravu zjisténych nedostatkt, jejich piic¢in a Skodlivych
nasledkl u jejich ptivodct a uklada opatfeni k jejich odstranéni a naprave;

d) provadi kontrolu plnéni ulozenych opatieni;
e) vykonava statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte internetové stranky Drazni inspekce - www.dicr.cz

1.1.2 Zakladni udaje o manaZerovi infrastruktury

Funkci manaZera zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu, ve smyslu smérnice
2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady, ze dne 26. unora 2001, zastava v Ceské republice
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale téz ,,.SZDC*).

Vznik SZDC, jeji povinnosti a prava, jsou stanoveny zakonem ¢&. 77/2002 Sb., o akciové
spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a o zméné zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jSich predpisii a zdkonem €. 77/1997 Sb., o statnim
podniku, ve znéni pozd¢jSich predpist.

Nazev organizace:  Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Pravni forma: statni organizace

Zakladatel: Ceska republika

(vykonem funkce zakladatele je poveéfeno Ministerstvo dopravy)

Sidlo organizace: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

Identifika¢ni ¢islo: 70994234

Datum vzniku: 1.1.2003

Pro vice informaci navitivte internetové stranky SZDC — www.szdc.cz.
1.1.2.1 Pfedmét ¢innosti

SZDC zajituje:

- provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty,
- provozuschopnost zelezni€ni dopravni cesty,
- modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty,

- pridélovani kapacity dopravni cesty na draze celostitni a drahdch regiondlnich
ve vlastnictvi Ceské republiky a sestavu jizdnich fadii na tratich provozovanych SZDC,

hospodaii:

- s majetkem statu, ktery tvofi zelezni¢ni dopravni cestu,
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- s majetkem, u n¢hoz presla s u¢innosti od 1. 7. 2004 pfislusnost k hospodateni novelou
zakona €. 77/2002 Sb. z Ministerstva dopravy Ceské republiky na SZDC,

- s vymezenymi zavazky a pohledavkami byvalych Ceskych drah, statni organizace,
existujicimi k 31.12. 2002,

- s majetkem souvisejicim s provozovanim Zeleznicni dopravni cesty ve vefejném zajmu,
ktery nabyl stat od akciové spolecnosti Ceské drahy.

- a podnika v souladu se zdkonem o Zivnostenském podnikani.

1.1.2.2 Zajisténi provozovani zelezniéni dopravni cesty

Zéakladni povinnosti SZDC, jako subjektu povéieného hospodafenim s drahou v majetku
statu, je provozovani zelezni¢ni dopravni cesty drdhy celostatni a regionalnich drah
ve vefejném zajmu.

SZDC zabezpecuje ¢innosti souvisejici s provozovanim drahy celostatni a drah regionalnich
ve vlastnictvi statu. SZDC stanovi jako provozovatel drahy dalsi prava a povinnosti dopravci
a tretich subjekti svymi vnitinimi ptfedpisy. ZajiSt'uje, aby tyto ¢innosti byly vykonavany
osobami odborn& zptisobilymi a provadi kontrolu dodrzovani vnitinich predpist SZDC. Déle
provadi sestavu ro¢niho jizdniho tadu pro organizaci fizeni drdzni dopravy, statisticko-
evidencni Cinnost, uzavira smlouvy o provozovani drdzni dopravy s dopravci, planuje
a koordinuje vylukovou ¢innost, provéiuje moznosti dopravy mimotadnych zasilek, odpovida
za koordinaci a projednavani provozné technickych a technologickych opatieni s dopravci.
Vystupy z téchto ¢innosti vyuziva k operativnimu tizeni drazni dopravy v zajmu efektivniho
a hospodarného vyuziti dopravni cesty.

Soudasti ¢innosti SZDC je zajisténi sluzeb OneStopShop, coZ predstavuje prodej mezistatnich
tras vlakll ve spolupraci s okolnimi manazZery infrastruktur.
Déle viz kapitola 1.10.1.

Pro vice informaci navstivte Portal provozovani drahy http://provoz.szdc.cz (dale jen ,,Portél
provozovani drahy*)

1.1.3 Zakladni idaje o provozovatelich drah ve vlastnictvi statu

Regionalni drahy Trutnov—Svoboda nad Upou a Sokolov—KTraslice jsou na zakladé najemni
smlouvy provozovany spole¢nosti PDV RAILWAY a.s.

Provozovatel drahy — PDV RAILWAY a.s.

Sidlo: Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem
IC: 22792597

DIC: CZ22792597

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 475 351 511

fax: +420 475 351 500

e-mail: info@pdvr.cz

http: www.pdvr.cz/
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Regionalni draha Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem je provozovéana na zékladé
najemni smlouvy spole€nosti Advanced World Transport, a. s..

Provozovatel drahy - Advanced World Transport, a. s.

Sidlo: Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava Moravska Ostrava
IC: 47675977

DIC: CZ47675977

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 596 166 111

fax: +420 596 116 748

email: obchod@awt.eu

http: www.awt.eu

Advanced World Transport, a. s. je na zakladé platného ufedniho povoleni ev.¢.UP/1997/8005
vydaného Draznim tuUfadem dne 30.12.1997 provozovatelem regiondlni drdhy Milotice
nad Opavou — Vrbno pod Pradédem.

Provozovatelem drahy celostatni a ostatnich drah regionalnich ve vlastnictvi statu je SZDC.

Déle viz kapitola 1.1.2.

1.1.4 Ostatni vlastnici drah celostatnich a regionalnich v Ceské republice

Funkci manaZera Zelezni¢ni infrastruktury, ktera neni ve vlastnictvi statu, ve smyslu Smérnice
2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady, ze dne 26. inora 2001, zastava vlastnik drahy
ve spolupraci s provozovatelem drahy. Funkci ptid€lce kapacity na drahach, které nejsou
ve vlastnictvi statu, vykonava vlastnik drahy. V souladu s §34c zakona o drahdch neni popis
téchto Casti drahy celostatni a drah regionalnich soucasti tohoto Prohldseni o drdze. Pro vice
informaci kontaktujte vlastnika téchto drah.

1.1.4.1 Ceské drahy, akciové spolenost

Ceské drahy, a.s. vlastni ¢asti drahy celostatni a drah regionalnich.

Vlastnik drahy Ceské drahy, a.s.

Sidlo: NébreZi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 972 233 130

e-mail: tynkova@gr.cd.cz

http: www.ceskedrahy.cz
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1.1.4.2 Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Jindfichohradecké¢ mistni drahy, a.s. vlastni drahy regiondlni Jindiichiv Hradec — Nova
Bystfice a Jindfichtiv Hradec - Obratan.

Vlastnik drahy Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.
Sidlo: Nadrazni 203/11, 377 01 Jindfichtiv Hradec
IC: 62509870
DIC: CZ62509870
Pravni forma: akciova spole¢nost
tel: +420 384 361 165
e-mail: office@jhmd.cz
http: www.jhmd.cz
1.14.3 Svazek obci udoli Desné

Svazek obci idoli Desné vlastni drahy regionalni Sumperk — Kouty nad Desnou a Petrov
nad Desnou - Sobotin.

Vlastnik drahy Svazek obciudoli Desné

Sidlo: DruZstevni 125, 788 14 Rapotin
IC: 65497074

DIC: CZ65497074

Pravni forma: Svazek obci

tel: +420 583 242 642

e-mail: svazek(@rapotin.cz

http: www.udoli-desne.cz

1.1.4.4 KZC, s.r.o.

KZC, s.r.o. vlastni drahu regiondlni Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov.

Vlastnik drahy KZC, s.r.o.

Sidlo: Meinlinova 336, 190 16 Praha 9
IC: 27210481

DIC: CZ27210481

Pravni forma: spole€nost s ru¢enim omezenym
e-mail: vlaky@kzc.cz

http: www.kzc.cz
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1.2 Uéel

V souladu s § 34b, odstavcem 2 kapacitu dopravni cesty na draze celostatni a regionalni ptidéluje
ptid&lce, kterym je u drah v majetku statu SZDC. Na zékladé toho SZDC ptidéluje kapacitu
dopravni cesty za cenu sjednanou podle platnych cenovych piedpisi, a to stanovenim
rdmcovych ¢asovych tras vlakd.

Povinnosti SZDC je pii procesu piidélovani kapacity dopravni cesty a urceni jizdniho tadu
vlaku zajistit nediskriminacni piistup dopravcl na zelezni¢ni dopravni cestu s cilem
maximalniho vyuziti kapacity dopravni cesty.

K tomu SZDC vydava toto Prohlaseni o draze, ve kterém zvefejiiuje podrobné podminky
pro piidélovani kapacity dopravni cesty a urceni jizdniho tadu vlaku.

ProhlaSeni o draze se vztahuje na Zzelezni¢ni infrastrukturu drédhy celostatni a drah
regiondlnich ve vlastnictvi statu. ProhlaSeni o draze obsahuje zasady a postupy, které jsou
aplikovany pfti zpoplatiiovani Zelezni¢ni infrastruktury a pridélovani kapacity dopravni cesty a
uréeni jizdniho fadu vlaku. ProhlaSeni o drédze se vztahuje na pouZivani Zelezni¢ni
infrastruktury jak pro vnitrostatni tak pro mezistatni Zelezni¢ni dopravu.

1.3 Pravni ramec

Zakladni pravni podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, podminky pro provozovani drah
zelezni¢nich, pro provozovani draZzni dopravy na téchto drdhach, jakoZ 1 prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob s tim spojené vytvaii v Ceské republice zakon o drahach a jeho
provadéci predpisy v platném znéni.

Aktudlni seznam platnych pravnich pfedpisit je zvefejnén na internetovych strankach
Ministerstva dopravy - http://www.mdcr.cz/

1.4 Pravni postaveni

1.4.1 Obecné poznamky

Povinnost vydani a zvefejnéni Prohldeni o draze uklada SZDC ustanoveni § 34c zdkona
o drahach.

1.4.2 Zavaznost

ProhlaSeni o draze obsahuje technické, provozni a obchodni podminky uréené pro ptistup
dopravce na zelezni¢ni dopravni cestu. Pfi sjednavani smlouvy o provozovani drazni dopravy
mezi SZDC jako provozovatelem drahy a dopravcem jsou tyto podminky zavazné pro obé
smluvni strany.

SZDC priibézné sleduje spravnost v Prohldseni o draze zvefejnéného textu i dat, s vyjimkou
udaji poskytnutych, resp. autorizovanych externimi dodavateli.

SZDC nenese odpovédnost za piipadné ztraty nebo $kody zptisobené omyly nebo tiskovymi
chybami v Prohldseni o draze. SZDC také nenese odpovédnost za udaje a texty poskytnuté
provozovateli drah.

1.4.3 Odvolaci procedura

Zakon o dréhach ukladé zpracovateli Prohlaseni o draze povinnost projednat obsah ProhlaSeni
o draze s provozovateli drah. SZDC seznamuje provozovatele drah s navrhem Prohlaseni
o draze prubéZné, v zavislosti na dohodnutych terminech dokonceni ptipravy jednotlivych
&asti. Po projednani s ostatnimi provozovateli drah zpracuje SZDC nejpozdé&ji 12 mésict pied
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platnosti ro¢niho jizdniho fadu ProhlaSeni o draze a zvefejni ozndmeni o jeho vydani
v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

Zadatel o ptidéleni kapacity dopravni cesty miize do 15 dnil od zvefejnéni tohoto Prohlaseni
o draze, pfipadné zvetejnéni jeho zmén, pozadat Drazni ufad o jeho prezkoumani vcetné
kritérii v ném obsaZenych. Zjisti-li draZni spravni Gfad nesprdvny postup pii zpracovani
ProhldSeni o draze vcetné kritérii v ném obsaZenych rozhodne o zméné ProhlaSeni o draze
véetné kritérii v ném obsaZenych.

1.5 Struktura Prohlaseni o draze

V ProhlasSeni o drdze je uzita spole¢na struktura, sjednana v ramci odborné pracovni skupiny
slozené ze zastupcu Clenskych infrastrukturnich manazerti a ptid€lct kapacity RailNetEurope
(dale téz RNE).

Prohlaseni o draze obsahuje
a) technickou povahu drahy a jeji kapacitu pro Zelezni¢ni dopravu,

b) zésady, kritéria a podminky piidélovani kapacity dopravni cesty zadatelim vcetné
postupt pii nedostatku kapacity dopravni cesty,

¢) podminky pfistupu na dopravni cestu,

d) podminky pro ptidéleni kapacity dopravni cesty na obdobi pfesahujici platnost ro¢niho
jizdniho tadu a zdsady uzavirdni ramcovych smluv o rezervaci kapacity dopravni cesty
s dopravci,

e) moznost vzdani se pfidélené kapacity dopravni cesty pfi jejim nevyuZivani,

f) podminky odebrani ptidélené kapacity dopravni cesty pii jejim nevyuzivani nebo
castecném vyuzivani véetné informace o cené¢ za nevyuzivani piidélené kapacity
dopravni cesty,

g) informace o cen¢ za ptidéleni kapacity dopravni cesty a stanoveni ceny za pouziti
dopravni cesty,

h) nalezitosti zadosti o ptidéleni kapacity dopravni cesty,
1) podrobnosti o omezenich pii piidélovani kapacity dopravni cesty,

J) stanoveni rezervni kapacity dopravni cesty pro opravy a udrzbu a pro mimoiadné
piipady a postup pfi jejim vyuzivani; povinnou soucasti jsou lhiity pro ptidélovani,

k) vymezeni systému finan¢nich pobidek pro ptidélce i dopravce k zajisténi minimalizace
zédvad na dopravni cesté a zvySovani jeji propustnosti pro ucely sjednavani smlouvy
o provozovani drazni dopravy; systém muze zahrnovat pokuty i odmény.

1.6 Platnost a zmény

1.6.1 Obdobi platnosti

ProhlaSeni o draze v tomto znéni je 0¢inné od 4.12.2013 a tdaje v ném obsazené jsou platné
pro obdobi platnosti ro¢niho jizdniho tadu 2015, tj. od 14.12.2014 do 12.12.2015.

1.6.2 Proces provadéni zmén

V souladu s ¢lankem 3 Smérnice 2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady musi byt
ProhlaSeni o draze udrzovano v aktualnim stavu a v ptfipad€ nutnosti upravovano. SZDC si
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proto vyhrazuje pravo na provedeni ptipadnych Gprav tohoto Prohldseni o draze, které ozndmi
v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

Ve shod¢ s dalSim vyvojem spole¢né struktury Network Statement v ramci RNE bude toto
ProhlaSeni o draze modifikovano, a to vzdy pro obdobi platnosti nasledujiciho rocniho
jizdniho tadu.

1.7 Distribuce

SZDC zvetejiuje Prohlaseni o draze a jeho zmény v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni, v Geské a anglické verzi, poskytuje SZDC
bezplatné€ ke stazeni na svych internetovych strankach - www.szdc.cz.

1.8 Kontakty
Viz Ptiloha “A”.

1.9  Evropské nakladni koridory

Evropska unie ptijala v roce 2010 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010
o evropské zZeleznicni siti pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu (anglicky ,,Rail Freight
Corridor(s)“, dale téz ,,RFC*). Hlavnim cilem natfizeni je zabezpecit zvySeni podilu
koridorti urcuje také postup a podminky realizace koridorti vcetné pozadavkll na jejich
technické standardy na celé pfeddefinované siti. Jedna se o pomérné komplexni nastroj
rozvoje nakladni dopravy, jehoz cilem je vytvofit infrastrukturu s homogennimi kli¢ovymi
parametry z pohledu nékladni dopravy (prijezdny prifez, napravovy tlak, délka vlaku
a rychlost), vCetn¢ vytvofeni systému vhodnych garantovanych tras v grafikonu vlakové

dopravy.
CR se z deviti v nafizeni definovanych nakladnich koridori tykaji tii (viz. Mapa M3), které

izemim statu piimo prochazi, u daliiho koridoru je Ceska republika v roli pozorovatele.
Jedna se o nésledujici koridory:

= koridor RFC 5 (koridor Balt — Jadran): Gdynia — Katowice — Ostrava / Zilina — Wien
— Klagenfurt — Udine — Venezia / Trieste / Bologna / Ravenna, resp. Graz — Maribor —
Ljubljana — Koper / Trieste,

= koridor RFC 7 (koridor Orient): Praha — Wien / Bratislava — Budapest — Vidin — Sofia
—Athenes, resp. Bukurest — Constanta,

= koridor RFC 9 ((feslvco—slovensky koridor, CS koridor): Praha — Horni Lide¢ / Ostrava
— Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou / Matovce.

CR je také pozorovatelskou zemi v organech koridoru RFC 8, ktery vede v trase Rotterdam /
Bremerhaven / Antwerpen — Berlin — Terespol / Kaunas, a to zejména z divodu potieby
dalsiho rozvoje klicového spojeni CR do severomotskych piistavii a do Portii, které ma
znacnou perspektivu dalSiho rozvoje.

Orgény kazdého koridoru ptijimaji rozhodnuti za icelem naplnéni tikold a cilti vyplyvajicich
z natizeni. Na nakladnich koridorech proto plati specificka pravidla, jez jsou zvefejnéna
v Koridorovém informacnim dokumentu kazdého koridoru (anglicky ,,Corridor information
document®, dale téz ,,CID*). Tato specifickd pravidla se uplatiiuji pouze na mezistatni
nakladni vlaky jedouci podle pravidel konkrétniho ndkladniho koridoru. Tento dokument —
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spolecné s dal§imi informacemi — zvefejiiuji organy jednotlivych RFC na svych webovych
strankach.

Na RFC plati specifickd pravidla zvetejnéna v CID. Tato specifickd pravidla se uplatiiuji
pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci podle pravidel konkrétniho RFC.

1.9.1 Koridor RFC 5

Termin zprovoznéni koridoru je k 10. 11. 2015. Bylo podepsano memorandum o porozumeéni
a byla vytvofena zakladni organizacni struktura, postupné jsou pfipravovany zakladni
dokumenty koridoru. Kancelat koridoru bude sidlit v Uvodnim obdobi ve VarSavé.
Provozovatelé¢ koridoru uvazuji o ziizeni evropského ekonomického zajmového sdruzeni
(tzv. EEIG). Webova prezentace koridoru je pfipravovana na adrese www.rfc5.eu.

1.9.2 Koridor RFC 7

Termin zprovoznéni koridoru byl k 10. 11. 2013. Organy koridoru jiz schvalily veskeré
nezbytné dokumenty, zejména Implementacni plan a Koridorovy informacni dokument.
Jediné kontaktni misto koridoru (tzv. koridorovy ,,one stop shop®, dale téz ,,C-OSS*) bylo
ziizeno v ramci mad’arského ptidélce kapacity - spolecnosti VPE. Sekretariat koridoru sidli
rovnéz v Budapesti v ramci spole¢nosti MAV. Oficidlni dokumenty a dal§i informace jsou
k dispozici na internetovych strankach www.rfc7.eu.

1.9.3 Koridor RFC9

Termin zprovoznéni koridoru byl k 10. 11. 2013. Bylo podepsano memorandum
o porozuméni. Organy koridoru jiz schvélily vesSkeré nezbytné dokumenty, zejména
Implementaéni plan a Koridorovy informa¢ni dokument. Jediné kontaktni misto koridoru C-
0SS bylo ziizeno nejprve v ramci &eského provozovatele drahy SZDC s tim, Ze se bude
sttidat se slovenskym partnerem na zdkladé principu rotace. Neni ziizena samostatna
kancelafr, koridor o jen dvou ¢lenech je fizen spole¢né obéma organizacemi vzdy po vzajemné
dohodé¢. Oficialni dokumenty a dalsi informace jsou k dispozici na internetovych strankach
www.rfc9.eu.

1.9.4 Koridor RFC 8

Termin zprovoznéni koridoru je k 10. 11. 2015. Na koridoru RFC 8 zatim CR i SZDC ziistava
pozorovatelem, ma v§ak podporu ostatnich statii pro plnohodnotné ¢lenstvi. CR a SZDC se
i¢astni jednani organi koridoru zejména v téch ptipadech, pokud se program tyka CR nebo
SZDC. V ramci tzv. Studie dopravniho trhu, coZ je hlavni strategicky dokument rozvoje
kazdého koridoru, je nyni zpracovavan také tzv. Cesky modul, na zikladé jehoz vysledka
bude rozhodnuto o dalsi pozici CR na tomto koridoru. Webova prezentace koridoru je
pfipravovana na adrese www.rfc8.eu.

1.10 RailNetEurope — mezinarodni spoluprace mezi provozovateli drah

V lednu roku 2004 byla zaloZena asociace RailNetEurope (RNE), jako neziskova asociace
infrastrukturnich manazert (IM) a ptidélca kapacity (AB). Cilem asociace je ulehceni
mezistatni dopravy na Evropské Zelezni¢ni infrastrukture.

Cilem RNE je poskytovat podporu dopravciim pii jejich mezistatnich aktivitach (jak v osobni
tak 1 v ndkladni doprav€) zvySovanim efektivity procesit manaZer infrastruktury. Clenové
RailNetEurope spoleéné harmonizuji podminky pro mezistatni Zelezni€ni dopravu
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a predstavuji spolecny pftistup k propagaci Evropského Zelezni¢niho sektoru jako pifinosu
pro zelezni¢ni primysl naptic¢ celou Evropou.

PInéni kol RNE zajistuji 4 stalé pracovni skupiny a ad hoc projektové skupiny
koordinované Spole¢nou kancelati RNE, ktera sidli v Rakousku ve Vidni.

V soucasnosti je RNE spolecenstvim 37 manazert infrastruktury a ptidélct kapacity, ktefti
jsou plnymi, pfidruzenymi ¢leny nebo kandidéaty c¢lenstvi v asociaci. Zelezni¢ni sit’ ¢lenti
ptesahuje 230 000 km trati.

Ve své kazdodenni praci se RNE snazi zjednodusit, harmonizovat a optimalizovat mezistatni
zelezni¢ni procesy jako jsou konstrukce jizdniho tadu v celé Evropé, spoleény piistup
k marketinku s prodeji (v€etné Prohldseni o draze), kooperace mezi manazery infrastruktury
na poli provozovani drahy, vymény informaci o vlacich v readlném case, a poprodejnich sluzeb
jako je monitoring a reporting.

Pro dalsi informace, navstivte www.rne.eu

1.10.1 OneStopShop — OSS

Evropsti manaZeti infrastruktury a pfidélci kapacity sdruZzeni v RNE zakladaji kancelate
OneStopShop (OSS), které pracuji jako sit’ zakaznickych kontaktnich mist v ramci RNE.
Pokud dopravci chtéji pozadat o mezistatni trasu, tak staci se obratit na jedno OSS ze sité
OSS, které jim zprostiedkuje veSkeré potiebné informace a poskytne nezbytnou soucinnost
pro cely mezindrodni koordinacni proces.

Kontakty na OSS SZDC jsou uvedeny v Pfiloze “A“. Kontakty na OSS ostatnich ¢lentt RNE
jsou uvedeny na webovych strankach RNE (http://www.rne.eu/index.php/oss_network.html).

1.10.2 RNE nastroje
1.10.2.1 RNE PCS

RNE PCS (dfive Pathfinder) je webova aplikace poskytovand RNE infrastrukturnim
manazerim, pridélcdm kapacity a zadatelim o trasu, ktery provadi komunikacéni
a koordina¢ni procesy pro mezistatni zadosti o trasu a nabidky tras. Mimoto RNE PCS
pomaha dopravcim a zadateliim v jejich vzajemné koordinaci pti podani zadosti o studie tras
a pti podani zadosti o mezistatni trasy. Aplikace RNE PCS odrazi filozofii OSS v ramci RNE,
kdy jejim prostfednictvim se provadi podpora obchodnich procesti a kazdodennich aktivit.

Hlavni zlepSeni vuzivani RNE PCS bylo provedeno vroce 2008, kdy byla vyvinuta
a implementovana ,,Integracni platforma®, coz byl novy modul pro zlepSeni komunikace mezi
manazery infrastruktury a piidé€lci kapacity na jedna stran¢ a dopravci na druhé strané. Tim
RNE poskytlo novy, ptimy komunikaéni kandl mezi RNE PCS a narodnimi systémy
dopravcii, manaZert infrastruktur a pfidélct kapacity umoziujici obousmérnou datovou
vyménu. Timto modulem byla odstranéna jedna z hlavnich prekazek pro uzivani RNE PCS —
dopravci ani manaZzeti infrastruktury a ptidélci kapacity jiz vice nemuseji poskytovat ty samé
informace o mezistatnich zadostech o trasu dvakrat (jednou do narodniho systému a jednou
do RNE PCS). RNE PCS jiz nyni umoziuje automatickou synchronizaci dat o mezistatnich
zédostech o trasu mezi narodnimi systémy a RNE PCS. Pro vyuzZiti tohoto vylepSeni staci, aby
manazeti infrastruktury, ptidélci kapacity a dopravci napojili své ndrodni systémy
na integracni platformu RNE PCS.

Pro vice informaci napiste na Help desk RNE PCS - support.pcs@rne.eu nebo navstivte
webove stranky aplikace RNE PCS http://www.rne.eu/index.php/pes.html. Informace tez
zprostiedkuje OSS SZDC (oss@szdc.cz).
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1.10.2.2 RNE CIS

RNE CIS (dtive EICIS) je aplikace RNE pro orienta¢ni stanoveni infrastrukturnich poplatkd,
navrzeny tak, aby zakaznikiim poskytoval informace o stanoveni ceny. Webova aplikace RNE
CIS je navrzena pro rtzné narodni systémy zpoplatnéni infrastruktury, kterd je schopna
spocitat cenu za pouziti mezistatnich tras vlaka za né€kolik vtefin po 24 hodin denné — véetné
poplatkil za vlakovou trasu, stani¢nich poplatkl a poplatkii za posun.

Soucasné zaméteni vyvoje RNE CIS je doplnéni informaci poskytovanych RNE CIS
informacemi z narodnich ProhlaSeni o dréze.

Pro vice informaci napisSte na Help desk RNE CIS support.cis@rne.eu nebo navstivte weboveé
stranky aplikace RNE CIS http://www.rne.eu/index.php/cis.html. Informace téz zprostiedkuje
0SS SZDC (oss@szdc.cz).

1.10.2.3 RNE TIS

RNE TIS (difive EUROPTIRAILS) je snadno ovladatelna webova aplikace, ktera zobrazuje
Jizdu mezistatniho vlaku z vychozi stanice do stanice cilové. SlouZi k podpofe fizeni
mezistatni vlakové dopravy poskytovdnim informaci o mezistatnich osobnich a nakladnich
vlacich na koridorech RNE.

RNE TIS poskytuje vredlném case data o vlacich pfimo uzivatelim prostiednictvim
internetu a generuje zpravy na zakladé historickych dat. Na stejnych ptivodnich datech jsou
zalozeny dva produkty RNE TIS:

- Prehledy informaci o vlacich vredlném cCase sbirané, centralizované a publikované
na zaklad¢ jizdy vlaku jako jsou:

o Aktudlni a historické informace o poloze vlaku
o Odsouhlasené denni informace o jizdnim fadu
o Informace o zpozdéni + ditvodech zpozdéni

- Poskytovani sestav umoziujicich sledovani jizdy vlaku a informaci o zpozdéni v ramci
stanoveného ¢asového obdobi

RNE TIS se postupné upravuje tak, aby umoznil datovou vyménu v redlném case mezi
systémy manazera infrastruktury a dopravce ve formatu zprav TAF TSI.

RNE TIS byl zvolen jako podpurny nastroj pro spole¢ny projekt RNE a UIC — European
Performance Regime (EPR).

Pro vice informaci napiste na Help desk RNE TIS support.tis@rne.eu nebo navstivte webové
stranky aplikace RNE TIS http://www.rne.eu/index.php/tis.html.

1.11 Slovnik pouzitych vyrazii
Pouzité pojmy a jejich vyznam jsou uvedeny:
a) v platném znéni zdkona o drdhach a jeho provadécich piedpisech;

b) v platném znéni zakona ¢.77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni
organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zdkona ¢€.266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozd¢jSich predpisi a zdkona ¢.77/1997 Sb., o statnim podniku,
ve znéni pozdé&jSich predpisu;
c) v platném znéni smérnice 2001/14/ES.
Viz Ptiloha “H”
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2 PODMINKY PRISTUPU

2.1 Uvod

Zakladni legislativni podminky pro provozovani drazni dopravy na drahach Zelezni¢nich,

jakoZ i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené, vytvaii v Ceské
republice zédkon o drdhach a jeho provadéci predpisy v platném znéni.

2.2 Obecné pristupové pozadavky

2.2.1 Pozadavky na Zadatele o kapacitu dopravni cesty

Zadost o piidéleni kapacity dopravni cesty miize u SZDC podat osoba, ktera je drzitelem
platné licence. Osoba, kterd neni usazena na tzemi Ceské republiky a hodla podat Zadost
o pridéleni kapacity dopravni cesty pro ucely provozovani pieshrani¢ni osobni drazni
dopravy, pisemné¢ oznami tuto skuteCnost ptid€lci, provozovateli dradhy, pokud neni
pridélcem, a draznimu spravnimu ufadu nejpozdé€ji 2 mésice pred podanim tadné zadosti
o pfidéleni kapacity dopravni cesty do ro¢niho jizdniho fadu. Oznameni musi obsahovat
vymezeni kapacity dopravni cesty, o niz se bude zadat, a vymezeni trasy vlaku vcetné
zastavek mimo tzemi Ceské republiky. Drazni spravni ufad postoupi oznameni bez
zbyte¢ného odkladu Ministerstvu dopravy, krajim a dopravcim, ktefi na dané dopravni cesté
provozuji osobni drazni dopravu na zakladé¢ smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich.

rv__r

2.2.2 Kdo miiZe provozovat drazni dopravu

Provozovat osobni drdzni dopravu na draze celostatni nebo regiondlni mize pravnicka nebo
fyzicka osoba, pii splnéni podminek stanovenych zakonem o drahach:

a) je usazena na uzemi Ceské republiky, nejednd-li se o osobu usazenou v ¢lenském staté

Evropské unie provozujici pteshrani¢ni osobni draZzni dopravu;
b) je drzitelem platné licence;

¢) ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li
provozovatel drahy a dopravce jedna osoba;

d) je drzitelem platného osvédceni dopravce (osvédCeni jako bezpecnostni certifikat
pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské

v owvor

republice vydava na zékladé Zadosti Drazni aiad);

e) je financné zptisobila k provozovani drazni dopravy (finan¢ni zptsobilosti prokazuje
dopravce Draznimu ufadu — financni zpiisobilosti se rozumi schopnost finan¢né
zabezpeCit zahdjeni a fadné provozovani drazni dopravy a schopnost zabezpecit
soucasné a budouci zdvazky minimalné na obdobi jednoho roku, dopravce neni
finan¢né zpusobily pokud vstoupil do likvidace, ptip. byl-1i na jeho majetek prohlasen
konkurs, nebo byl zamitnut ndvrh na prohldSeni konkursu na jeho majetek
pro nedostatek majetku, nebo jestlize dluzi nedoplatky na danich, pojistném
na socidlni zabezpeceni, prispévku na statni politiku zaméstnanosti, nebo pojistném
na vSeobecné zdravotni pojisténi);

f) mad po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojiSténi odpovédnosti
za Skodu zpisobenou provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, priCemz
na drahach provozovanych SZDC je stanovena minimélni vyse pojistného plnéni
v ¢astce 50.000.000,- K¢;
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2

h)

A

ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy ptidélenou kapacitu dopravni cesty -
na draze celostatni a drahdch regiondlnich ve vlastnictvi statu ptidéluje kapacitu
dopravni cesty SZDC;

byla sjednana cena za pouziti dopravni cesty podle cenovych piedpisii a stanoven
zpusob jeji tthrady;

v ptipad¢ ptepravy mimoiadné zéasilky nebo mimotadné prechodnosti drazniho vozidla
ma s provozovatelem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které
tuto pfepravu umoZznuji.

Provozovat nakladni drdzni dopravu na draze celostatni nebo regionalni miize pravnicka nebo
fyzicka osoba, pii splnéni podminek stanovenych zakonem o drahach:

a) je drzitelem platné licence;

b)

ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li
provozovatel drahy a dopravce jedna osoba;

c) je drzitelem osvédCeni dopravce (osvédceni jako bezpecnostni certifikat

pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské
republice vydava na zéklad¢ zadosti Drazni ufad);

d) je financné zptisobila k provozovani drazni dopravy (finan¢ni zptsobilosti prokazuje

2

h)

dopravce Draznimu ufadu — financni zpiisobilosti se rozumi schopnost finan¢né
zabezpeCit zahdjeni a fadné provozovani drazni dopravy a schopnost zabezpecit
soucasné¢ a budouci zdvazky minimalné na obdobi jednoho roku, dopravce neni
finan¢né zpusobily pokud vstoupil do likvidace, ptip. byl-1i na jeho majetek prohlasen
konkurs, nebo byl zamitnut ndvrh na prohldSeni konkursu na jeho majetek
pro nedostatek majetku, nebo jestlize dluzi nedoplatky na danich, pojistném
na socidlni zabezpeceni, prispévku na statni politiku zaméstnanosti, nebo pojistném
na vSeobecné zdravotni pojisténi);

ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojiSténi odpovédnosti
za Skodu zpisobenou provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, piiCemz
na drahach provozovanych SZDC je stanovena minimalni vy$e pojistného plnéni
v Castce 50.000.000,- K¢;

ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy ptidélenou kapacitu dopravni cesty -
na draze celostatni a drahdch regiondlnich ve vlastnictvi statu piidéluje kapacitu
dopravni cesty SZDC;

byla sjednana cena za pouziti dopravni cesty podle cenovych pifedpisii a stanoven
zpusob jeji tthrady;

v ptipad¢ prepravy mimotfadné zasilky ma s provozovatelem drahy sjednény zvlastni
technické a provozni podminky, které tuto pfepravu umoziuji.

O smlouvé viz kapitola 2.3.2

223

Licence

r~ o

Licence k provozovani drazni dopravy udé€lena ufadem clenského statu Evropskych unie plati
na uzemi Ceské republiky.

V Ceské republice udéluje licenci pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni
a drahach regiondlnich Drazni ufad, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2.
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Licence mize byt udélena za podminky stanovené zdkonem o drahach, tj. ze:

a) fyzickéd osoba a jeji odpovédny zastupce, byl-li ustanoven, dosahli véku 18 let, jsou
zpusobili k pravnim tkonlim, bezithonni a odborné zplsobili; Zadatel nemusi spliiovat
podminku odborné zptsobilosti, jestlize ji spliiuje jeho odpoveédny zastupce,

b) statutarni organ nebo Clen statutarniho organu, je-li zadatelem pravnickd osoba,

dosahli v€ku 18 let, jsou zplsobili k pravnim tkonlm, jsou bezithonni a alesponi jeden
¢len statutarniho organu je odborné zpusobily,

c) zadatel, ktery hodld provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, prokaZze finan¢ni zpisobilost k provozovani drazni dopravy,
d) technické podminky drahy to umoziuji.

Pro dalsi informace, navstivte www.ducr.cz

2.2.4 Bezpecnostni certifikat — osvédcéeni dopravce

Dopravece musi mit ke dni zahajeni drdZzni dopravy na draze celostatni nebo na dréze
regiondlni ¢ast A 1 B osvédCeni dopravce, ve kterém je uveden druh dopravy a rozsah sluzeb,
na néz se vztahuje. Osvédceni vydava Drazni Urad, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha
2, na zéklad¢ zadosti dopravce.

Pro dalsi informace navs$tivte www.ducr.cz

2.2.5 Pokryti provoznich rizik

Dopravce, ktery provozuje draZzni dopravu na dréze celostatni nebo na draze regionalni je
povinen dodrzovat pozadavky zakona o drahach ve vztahu k finan¢ni zptisobilosti a pojiSténi:

a) finan¢né zajistit fadné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,

b) ke dni zahéjeni drazni dopravy sjednat pojisténi z odpoveédnosti za Skody z provozu
drazni dopravy a zaplatit pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit
sjednano toto pojiSténi a zaplacené pojistné, pficemz na drdhach provozovanych
SZDC je stanovena minimalni vy$e pojistného plnéni v &astce 50.000.000,- K&.

2.3  Obecné obchodni podminky

SZDC piidéluje kapacitu dopravni cesty za cenu sjednanou podle cenovych piedpisi
stanovenim ramcovych casovych tras vlakd. Kapacitu dopravni cesty ptidéluje na dobu
platnosti ro¢niho jizdniho fadu.

2.3.1 Ramecova smlouva

SZDC nabizi moZnost uzavieni ramcové smlouvy s Zadateli o kapacitu dopravni cesty
ptesahujici ¢asové obdobi jednoho ro¢niho jizdniho fddu. Ramcovéd smlouva, ktera uvadi
obecné charakteristiky kapacity dopravni cesty pozadované zadatelem, musi respektovat
obchodni potieby Zadatele i SZDC.

Smluvni ujednani ramcové smlouvy nesmi vylu¢ovat moznost pouziti dopravni cesty jinymi
zadateli a musi umoziovat Upravu nebo omezeni svych podminek tak, aby nezabranovala
zajisténi lepsSiho vyuziti dopravni cesty.

Ramcové smlouvy jsou uzavirany na dobu péti let. SZDC miize ve specifickych pfipadech
souhlasit s prodlouzenim platnosti ramcové smlouvy na dobu delSi nez 5 let, pokud zadatel
o kapacitu dopravni cesty ma po tuto dobu povinnost zabezpecovat piepravu na zakladé
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uzaviené¢ smlouvy nebo vynalozil investice velkého rozsahu do draznich vozidel na zajiSténi
prepravy.

Pro ptidéleni kapacity dopravni cesty na obdobi ptesahujici platnost jednoho ro¢niho jizdniho
fadu je povinnosti zadatele podat fadnou zadost o ptidéleni kapacity dopravni cesty 8 méesict
pfede dnem platnosti nasledujiciho ro¢niho jizdniho fadu.

V ptipadé smluvniho ujednani, které pii ptidélovani kapacity dopravni cesty zavazuje SZDC
upfednostnit smluvniho dopravce v ramci nékteré z priorit uvedenych v podkapitole 4.4.1,
muze SZDC pozadovat ptedchozi schvaleni takové ramcové smlouvy Dréaznim Gfadem.

Pti respektovani obchodniho tajemstvi, bude obecna povaha kazdé ramcové smlouvy
zptistupnéna na Portale provozovani drahy.

Standardni format ramcové smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako ptidélcem kapacity
dopravni cesty:

RAMCOVA SMLOUVA
o rezervaci kapacity drahy

Clanek 1 Predmeét ramcové smlouvy

Clanek 2 Povinnosti pridélce

Clanek 3 Povinnosti dopravce

Clanek 4 Vyjimky z povinnosti smluvnich stran

Clanek 5 Smlouva o provozovani drazni dopravy

Clanek 6 Platba za rezervaci kapacity

Clanek 7 Smluvni pokuty

Clanek 8 Zmeény nebo omezeni podminek ramcové smlouvy
Clanek 9 Ukonceni ramcové smlouvy

Cléanek 10 Ostatni ustanoveni

Clanek 11 Divernost

Cléanek 12 Zaverecnd ustanoveni

Priloha 1 Charabkteristiky tras objedndvanych dopravcem

2.3.2 Smlouva o provozovani drazni dopravy

Bezpecné provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté¢ vyzaduje soucinnost
vSech zucastnénych osob. V tomto procesu jsou to dopravce, provozovatel drahy a vlastnik
drahy. Jejich vzajemné vztahy jsou definovany dvoustrannym smluvnim ujednénim.

r~ s

Pro dopravce, ktery vstupuje na dopravni cestu za ucelem provozovani drazni dopravy to je
smlouva o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
aregionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky sjednand mezi dopravcem
a provozovatelem drahy.

r~ o7

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem
drdhy o provozovani drazni dopravy na draze. Provozovatel drahy je povinen poskytnout
dopravci smluvné sjednané sluzby ve standardni kvalité.

Dopravce a provozovatel drahy, na niz ma byt doprava provozovéana, jsou pii uzavirani

smlouvy o provozovani drazni dopravy na draze vazani rozsahem a podminkami stanovenymi
v rozhodnuti o licenci a v osvédceni dopravce.

Pokud pfi uzavirani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi provozovatelem drahy
a dopravcem vznikne spor o stanoveni konkrétnich podminek provozovani drazni dopravy,
rozhodne na Zadost jednoho z nich drazni spravni Grad.

-21 -



SZDC

ProhlaSeni o draze celostétni a regionalni platné pro jizdni fad 2015

2.32.1 Smlouva mezi dopraveem a SZDC jako piidélcem a provozovatelem dréahy

Obchodni podminky sjedndva SZDC s dopravcem pied zahdjenim provozovani drazni
dopravy, a to uzavienim dvoustranné smlouvy.

Pfedmétem smlouvy je uprava vzajemnych prav a povinnosti smluvnich stran pti
a) pridélovani kapacity dopravni cesty celostatni a regionalni ve vlastnictvi statu,
b) pouziti dopravni cesty na celostatni draze,

c) pouziti dopravni cesty na regiondlnich drahach ve vlastnictvi statu, nepronajatych tieti
0sobg.

Smluvni podminky pouziti dopravni cesty na regionalnich drahach, pronajatych tfeti osob¢,
upravuji samostatné smlouvy mezi dopravcem a nadjemcem piisluSné drahy regiondlni.

Standardni format smlouvy mezi dopravecem a SZDC jako ptidélcem a provozovatelem drahy:

SMLOUVA
o provozovani drazni dopravy na Zeleznicni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve viastnictvi Ceské republiky

Kapitolal  Provozovani draZni dopravy

Cldnek 1 Pridélovani kapacity drahy
Clanek 2 Jizdni 7ad a planovani jizd viakii
Clanek 3 Omezeni provozovani drdhy
Clanek 4 Predpisové podminky

Clanek 5 Zaméstnanci dopravce

Clanek 6 Drazni vozidla

Clanek 7 Mimoradné zasilky

Clanek 8 Zpozdeni viakii

Clanek 9 Mimorddné uddlosti

Kapitola Il  Zpoplatnéni vykonii a sluZeb

Clanek 10 Ceny za pridéleni kapacity drahy
Clanek 11 Ceny za pouZziti dopravni cesty
Cldnek 12 Ceny za poskytnuté sluzby
Clanek 13 Evidence vykonii a sluzeb
Cldnek 14 Zpiisob uhrady cen

Kapitola IIl Dalsi ujedndni

Cldnek 15 Odpovédnost za Skody

Clanek 16 Ukonceni smluvniho vztahu
Clanek 17 Zaverecna ustanoveni

Piiloha 1 Ceny
Piiloha 2 Vnitini piedpisy provozovatele drahy
Piiloha 3 Formulai Sumarni piehled fakturovanych vykonit dopravce
Piiloha 4 Vykaz poskytnutych sluZeb dopravci
Déle viz kapitola 5

2.4 Pravidla provozu

Zakladni pravidla provozu na draze celostatni a regionalni vydava formou provadécich
vyhlasek k zakonu o drahdch Ministerstvo dopravy.
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Konkrétni vycet pravidel provozu, které je dopravce povinen pii provozovani drazni dopravy
dodrZovat, ur¢uje smlouva mezi dopravcem a provozovatelem drahy (viz kapitola 2.3.2.1).

Pro dal$i informace navstivte www.mdcr.cz.

Na nékladnich koridorech (viz kapitola 1.9) plati dal$i specifickd pravidla zvefejnéna
v Koridorovém informa¢nim dokumentu kazdého koridoru (CID). Tato specifickd pravidla se
uplatiiuji pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci podle pravidel konkrétniho nakladniho
koridoru.

2.4.1 Vnitini predpisy

Souhrnny vycet vnitinich predpist, urCujicich pravidla organizovani a zabezpeceni provozu
na drahach celostatnich a regionalnich provozovanych SZDC zéavaznych pro dopravce je
uveden na Portéle provozovani drahy.

Zakladni vnitini predpisy urcujici pravidla organizovani a zabezpeceni provozu na drahach
celostatnich a regionalnich jsou na tratich, kde dochéazi ke styku drah s drdhami na Gzemi
sousednich statl (viz 3.2.2) a na tratich s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim,
doplnény, ptip. upraveny, dal§imi dokumenty provozovatele drahy.

Zakladni vnitfni pfedpisy wurCujici pravidla organizovani a zabezpeceni provozu
na pronajatych drahdch regionalnich stanovi provozovatel ptisluSné drahy regiondlni.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Pfiloze “A”.

2.4.2 Vzajemna komunikace provozovatele drahy s dopravcem

Jednim ze zikladnich prostiedk@i pro komunikaci SZDC, jako provozovatele drahy,
s dopravci je internetovy Portdl provozovani drahy poskytujici informace o Zelezni¢ni
dopravni cesté jako jsou podminky pfistupu, pohrani¢ni ujednani a vnitini predpisy
provozovatele drahy, popis provozované sité (Tabulky tratovych pomért, Zakladni dopravni
dokumentace), vyluky na siti provozované SZDC véetnd plani a vylukovych rozkazi
a prehled pomalych jizd. Déle jsou zde zvefejnény pomuicky k ro¢nimu jizdnimu tadu a to jak
aktualni, tak 1 pfipravované, informace pro dopravce a odkazy do ostatnich aplikaci
provozovatele drahy, kam je nabizen dopravciim ptistup.

Pro komunikaci SZDC s vefejnosti jsou uréeny oficialni internetové stranky SZDC na adrese
www.szdc.cz.

2.4.2.1 Zajisténi  vzdjemné datové komunikace dopraveii a SZDC v ramci
implementace TAF/TAP TSI

SZDC provozuje Soubor Provoznich Informaé¢nich Systémi (dale jen SPIS), které jsou
vzajemn¢ provazany a propojeny, a informacné pokryvaji cely zivotni cyklus vlaku
od predani zadosti o trasu az po kalkulaci poplatki za pouziti dopravni cesty. Pro komunikaci
s IS dopravct se vyuzivaji standardy definované v ramci spole¢né evropské implementace
TAF/TAP TSI. Pti postupné implementaci TAF TSI (Natizeni Evropské Komise ¢.62/2006)
a TAP TSI (Natizeni Evropské Komise €. 454/2011) a soucasné¢ s provozem IS KAPO
pro zajisténi automatizovaného vypoctu poplatku za pouziti dopravni cesty anavaznych
sluzeb SZDC se postupné spousti oboustrannd datova komunikace mezi IS dopravci a IS
provozovatele drahy. Podminky pro vzdjemnou datovou komunikaci IS dopravci
s jednotlivymi aplikacemi SPIS se zvefejiiuji na Portale provozovani drdhy a rovnéz jsou
predmétem vzajemnych dohod. Pro konkrétni napojeni IS dopravce na jednotlivé aplikace
SPIS uzavira SZDC s dopravcem zvlastni dohodu o zajisténi datové vymény mezi SZDC a
dopravcem.
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V n&kterych ptipadech SZDC nabizi jako plnohodnotnou variantu k datové komunikaci
ptistup do vlastnich IS, kde dopravci vyuzivaji poskytovanych funkcionalit.

Cilem provozovani SPIS je maximaln¢ ucelnd automatizace jednotlivych procesii a ¢innosti
provozovatele drahy sméfujici, jak k on-line propojeni s IS dopravcii a okolnich IM
prostiednictvim centrdlnich IS RNE, tak i k automatizovanému vypoctu poplatku za pridéleni
kapacity a pouziti dopravni cesty a konzumaci poskytnutych sluzeb. Tim dochazi k nadhradé
piedchozich prevazné ruéné vedenych evidenci a zvySeni piesnosti vSech procesti na rozhrani
mezi dopravci a SZDC a rovnéZ vnitinich procesti provozovatele drahy, coZ se v konedném
dasledku projevuje vyssi jakosti a efektivnosti ¢innosti provozovatele drahy.

V radmci provozované datové komunikace je zékladni podminkou zajiSténi vzajemné
komunikace prosttednictvim IS zavedeni jedinecné evropské identifikace v souladu
s procesem implementace TAF/TAP TSI (a to bud’ obsluhou IS nabizenych SZDC dopravciim
nebo vzajemnou datovou vyménou mezi IS dopravcl a SPIS, stejné jako mezi jednotlivymi IS
v ramci SPIS). Tato jedine¢na identifikace pfedpoklada zavedeni noveé definovanych objekth
v ramci provazen¢ho modelu popisujiciho jednotlivé faze a ¢innosti pi1 provozovani drazni
dopravy, mezi které patii zejména:

a) obchodni ptipad — identifikace TR ID

» tento objekt vytvaii dopravce ve svém IS. Objekt je definovan relaci
(topologické vedeni mezi vychozim a cilovym dopravnim bodem),
pozadovanou casovou polohou apozadovanym kalenddfem dnd jizdy
z referenéniho bodu. Jedine¢nost TR ID je zajiSténa pravidlem, Ze neni moZzné
identifikovat vice nezZ jeden obchodni ptipad totoznym TR ID v totozny den

rrrrr

b) Zzéadost o trasu — identifikace PR ID

» tento objekt vytvari dopravce v ramci procesu podani zadosti o vlakovou trasu.
Objekt je definovan relaci (topologické vedeni mezi vychozim a cilovym
dopravnim bodem), pozadovanou casovou polohou a pozadovanym
kalendatem dnil jizdy zreferen¢niho bodu. Jedine¢nost PR ID je zajiSténa
pravidlem, ze neni mozné identifikovat vice nez jednu zadost o trasu totoznym

rrrrr

» pro jeden obchodni ptipad mize byt uplatnéna jedna nebo vice zadosti o trasu

c¢) datovy JR — identifikace PA ID

» tento objekt vytvari IM jako vysledek ptid€leni trasy. Objekt obsahuje vSechny
potiebné udaje JR a je identifikovan jedine¢nym identifikatorem. Jedine¢nost PA
ID je zajisténa pravidlem, Ze neni mozné identifikovat vice nez jeden datovy JR

rrrrr

» pro jednu Zadost o trasu mize IM pfidélit jeden nebo vice datovych JR.

Kromé vySe uvedenych identifikatorti bude téz v rdmci ptfidéleni vlakové trasy ptidéleno
v kazdém mezistani¢nim useku Cislo vlakové trasy — OTN (operational train number). Jeden
datovy JR miize obsahovat jedno nebo vice ¢&isel vlakovych tras (OTN) a souc¢asné jedna
vlakova trasa (OTN) miize byt vyuZita ve vice datovych JR, pfi¢emZ musi byt dodrZeno, Ze
v jednom mezistani¢nim useku v jeden den bude pouzita jedna vlakova trasa pouze jedinkrat.
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Pro stanoveni podrobnych podminek a pravidel uZivani SPIS a komunikace se SPIS vydava
SZDC Smérnici Is 10 ,,Smérnice SZDC pro uzivani informacnich systémil provozovatele
drahy (SPIS)*.

2.5 Mimoradné zasilky

v s

Zasilka se povazuje za mimotadnou, jestlize pro svoje vn€j$i rozméry, hmotnost nebo povahu
s ptihlédnutim k uzitym draZnim vozidlim a schopnostem piepravou dotéenych trati vyzaduje
ptijeti a provedeni zvlastnich technickych nebo provoznich opatteni na nékteré z zelezni¢nich
sprav zucastnénych na preprave.

Za mimotadné zasilky (dale MZ) se povazuji:
a) zasilky s pfekrocenim loZzné miry (dale PLM), vozidla prekracujici prijezdny prifez:

» zasilka, kterd svym rozmérem piesdhne platnou loznou miru nebo u niz neni
dodrzeno predepsané¢ omezeni lozné Sitky,

» zasilky loznych jednotek kombinované dopravy piekracujici platnou loZznou
miru a jejich kod je vyssi nez kod prislusné traté nebo jsou dopravovany vlaky,
u nichz neni uveden ptisluSny kéd vlaku,

» Zeleznicni kolejové vozidlo prekracujici svym kinematickym nebo statickym
obrysem ptislu$ny priijezdny prafez traté (tazené€, na vlastnich kolech),

b) zasilky s ptekro¢enou hmotnosti:

» hmotnost zasilky piekracuje stanovenou tratovou ttidu zatiZeni pfislusné traté
(na napravu nebo na béZny metr vozu),

» hmotnost ndkladu piekraCuje udaj pro nejvyssi zatizeni vozu (rastr lozné
hmotnosti / rastr dodatkového udaje),

c¢) zasilky s mimofadnou délkou:
» tuhé lozné jednotky na dvou vozech s opleny / kluznymi oto¢nymi opleny,
» zasilky ohebnych loznych jednotek o délce vétsi nez 36 m na vice vozech’.
d) ostatni zasilky:

» Zeleznicni kolejové vozidlo, u néhoz drazni spravni ufad rozhodl, Ze smi byt
provozovano za zvlastnich technickych a provoznich podminek (jako zvlastni-
mimotadna zasilka),

» zasilky naloZené na vozech s vice neZ 8 ndpravami,

e) ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM (v mezistatni preprave):

» zeleznini vozy bez oznateni RIV / RIC / TEN nebo bez oznaéeni CZ (CD)
v rastru piechodnosti,

» naklad, ktery neni zajiStén podle zasad mezinarodnich ptedpistt (napt. UIC-
Nakladaci smérnice) a neni-li k dispozici zadné srovnatelné, alternativni
zajiSténi,

* Na SZDC a nékterych dalsich Zelezni¢nich podnicich jsou piepravy uskuteénéné v ucelenych vlacich
povazovany za pravidelné zasilky (bez projednavani jako MZ) pokud jsou dodrzeny podminky zajisténi nakladu
podle zasad mezinarodnich predpist (napf. UIC-Nakladaci smérnice).
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» zasilka, ktera ma pfejit na lodni pfevoz (trajekt), pokud nevyhovuje
podminkdm uvedenym v Umluvé o pouzivani nédkladnich voz (AVV, pril. 11,
ptipojek 1),

» zasilka ur€ena k prekladce na Zelezni¢ni infrastrukturu o jiném rozchodu,
pokud hmotnost jednotlivého kusu je vétsi nez je povoleno prekladistém,

» ostatni zasilky vyplyvajici z evropskych norem, Dohod a Umluv (napt. UIC).

Mimotadné zasilky se smi pfepravovat jen po splnéni podminek stanovenych provozovatelem
drahy. Pfepravu MZ na draze celostéatni a drahach regiondlnich je dopravce povinen projednat
se SZDC — URMIZA (Ustfedni registr mimofadnych zasilek). Zasady a stru¢ény postup
projednavani MZ je uveden na Portale provozovani drahy.

MZ v mezistatni pfepravé musi dopravce predem projednat a harmonizovat se
spolupracujicimi dopravci na Zelezni¢nich infrastrukturach.

Kontakty:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor operativniho fizeni provozu - URMIZA
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

Pracoviste:

Praha 8, Kiizikova 2 Olomouc, Nerudova 1
tel.:  +420 972 244 761 tel.:  +420 972 741 258
tel.:  +420 972 244 405 fax.: +420 972 741 203
fax:  +420 972 244 690 e-mail: urmiza@szdc.cz

e-mail: urmiza@szdc.cz

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Pfiloze “A”.

2.6 Nebezpecné véci

Dopravce je pifi piepravé nebezpeCnych véci povinen respektovat narodni obecné platné
pravni ptedpisy pro ochranu Zivotniho prostfedi a Rad pro mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu
nebezpecnych veéci (RID), ve znéni platném pti zahajeni takovéto prepravy.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Pfiloze “A”.

2.7 Podminky provozu draznich vozidel

Zakladni pravidla provozu draznich vozidel na draze celostatni a regionalni stanovuje zakon
o drahach.

Drézni spravni ufad schvali typ drazniho vozidla v souladu s platnymi pravnimi piedpisy.
Podkladem pro rozhodnuti drdzniho spravniho ufadu je vysledek zkousky drazniho vozidla.
Zkousku zajiStuje vyrobce drazniho vozidla nebo jina osoba, kterd prokdze pravni zajem
na schvaleni typu drédzniho vozidla na sviij ndklad u pravnické osoby, kterou je autorizovana
osoba povéiena Utadem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi podle
zvlastniho pravniho ptedpisu po dohodé s Ministerstvem dopravy.
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Na dréhach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem
odpovida pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob
a véci a jehoz technicka zplsobilost byla prokazana shodou se schvalenym typem a které
neohrozuje zivotni prostedi. Drazni vozidla hnaci, draZzni vozidla tazend s rychlosti nad 160
km/h na drahach Zelezni¢nich musi mit technickou zptisobilost kromé prokdzané shody se
schvalenym typem jesté ovétenou DraZnim Ufadem. Zjisti-li dopravce nebo jeho zaméstnanec,
ze provozované vozidlo ohroZuje bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, je povinen neprodlené ucinit

opatteni pro zabranéni piipadné mimotadné udalosti nebo pro snizeni jejich nasledki.
Pro dalsi informace, navstivte www.ducr.cz

Dopravce musi pii provozu draznich vozidel zabranit vS§em negativnim dopadiim na Zivotni
prostiedi, a to pii respektovani obecné platnych pravnich predpist.

Dopravce musi pii provozu hnacich kolejovych vozidel zajistit jejich zbrojeni takovym
zpusobem, které neni v rozporu s platnou legislativou Ceské republiky a zaroven predchazel
negativnim dopadiim na zivotni prostiedi.

Dopravce je povinen piijimat vlastni opatfeni k odstranéni negativnich dopadi na zivotni
prostiedi, pokud se tak stalo v souvislosti s provozovanim draznich vozidel, a to i1 v ptipadé,
Ze vinu nese jiny subjekt.

Dopravce, jehoz ¢innosti doslo k poSkozeni zivotniho prosttedi je povinen neprodlené zajistit
napravna opatieni. Neni-li to pro dopravce mozné nebo z vaznych divoda ucelné, je povinen
ekologickou jmu SZDC nahradit jinym zptisobem (nahradni plnéni), pfipadné nahradit tuto
ijmu SZDC v penézich.

SZDC v zijmu prevence pied moznym ohroZenim Zivotniho prostiedi stanovuje ve svych
vnitinich predpisech provozni podminky a konkrétni opatfeni urcend k zabranéni
resp. minimalizaci potenciondlnich Skod na Zivotnim prostfedi. Tyto provozni podminky
a opatteni jsou pro vSechny fyzické a pravnické osoby zucastnéné na zelezni¢nim provozu
zavazna.

2.8 Podminky pro personal zajiSt’ujici provoz

Pozadavky na zdravotni zplsobilost zaméstnanct zajiStujicich provozovani drahy a drézni
dopravy stanovi vyhlaska ¢.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni zptisobilost
osob pfi provozovani drdhy a drazni dopravy, v platném znéni. Pozadavky na odbornou
zpusobilost osob fidicich drazni vozidlo jsou stanoveny Vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb., o odborné
zpusobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkouSky
urcenych technickych zafizeni a o zméné vyhlaSky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpisobilost osob pii provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpist

Konkrétni pozadavky na odbornou zpusobilost a znalosti osob zajiSt'ujicich provozovani
drazni dopravy a zptisob jejich ovéfovani, vetné systému pravidelného Skoleni, stanovi
kazdy dopravce vnitinim predpisem pro provozovani drazni dopravy.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpisobilost a znalosti osob zajiStujicich c¢innosti
souvisejici s organizovanim a fizenim draZzni dopravy a zpisob jejich ovéfovani, vcetné
systému pravidelného Skoleni, stanovi provozovatel drahy vnitfnim predpisem.
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3 INFRASTRUKTURA

3.1 Uvod

Obecna platnost informaci uvedenych v této ¢asti je vymezena skuteCnosti zndmou v dobé
zpracovani tohoto ProhlasSeni o draze. V souladu s ¢lankem 3 smérnice 2001/14/ES je toto
ProhlaSeni o draze na internetovych strankach ptidélce (www.szdc.cz) udrzovano v aktudlnim
stavu a v piipadé nutnosti upravovano. SZDC v textu jednotlivych kapitol poukazuje
na ofekavané zmény charakteristik nebo omezeni infrastruktury.

3.2 Rozsah sité

3.2.1 Technicka charakteristika sité

Technické specifikace sité jsou popsany v této kapitole a zobrazeny na mapach M1 az M12.

3.2.2 Mista styku drah
Mista styku drahy celostatni a drah regiondlnich s drdhami na tzemi sousednich stati jsou:

Misto styku Cizi Zelezni¢ni sprava

Mosty u Jablunkova st.hr. (km 286,534)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Horni Lide¢ st.hr. (km 21,110)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Vlarsky prismyk st.hr. (km 163,500)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Velka nad Velickou st.hr. (km 44,685)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Hodonin st.hr. (km 3,009)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Sudomeétice nad Moravou st.hr. (km 14,950)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Lanzhot st.hr. (km 11,395)

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Bteclav st.hr. (km 77,992)

OBB Infrastruktur AG (OBB)

Satov st.hr. (km 87,660)

OBB Infrastruktur AG (OBB)

Ceské Velenice st.hr. (km 163,100)

OBB Infrastruktur AG (OBB)

Horni Dvofiste st.hr. (km 61,097)

OBB Infrastruktur AG (OBB)

Zelezna Ruda st.hr. (0,000) DB Netz AG (DB Netz)
Ceska Kubice st.hr. (km 184,102) DB Netz AG (DB Netz)
Cheb st.hr. (km 140,587) DB Netz AG (DB Netz)
AS st.hr. (km 29,601) DB Netz AG (DB Netz)
Vojtanov st.hr. (km 51,897) DB Netz AG (DB Netz)
Kraslice st.hr. (27,452) DB Netz AG (DB Netz)
Pottcky st.hr. (km 46,502) DB Netz AG (DB Netz)
Vejprty st.hr. (km 35,391) DB Netz AG (DB Netz)
Dolni Zleb st.hr. (km 11,859) DB Netz AG (DB Netz)
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Misto styku

Cizi Zelezni¢ni sprava

Dolni Poustevna st.hr. (26,271) DB Netz AG (DB Netz)
Jitikov st.hr. (km 97,690) DB Netz AG (DB Netz)
Varnsdorf staré nadr. st.hr. (km 13,706) Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE)
Varnsdorf st.hr. (km 11,459) DB Netz AG (DB Netz)
Hréadek nad Nisou st.hr. (km 21,769) DB Netz AG (DB Netz)

Cernousy st.hr. (km 200,107)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Harrachov st.hr. (km 40,111)

PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. (PMTLK)

Kralovec st.hr. (km 62,089)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Mezimésti st.hr. (km 92,774)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Lichkov st.hr. (km 113,243)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Mikulovice st.hr. (km 51,500)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Jindtichov ve Slezsku st.hr. (km 25,694)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Bohumin-Vrbice st.hr. ( km 4,275)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Bohumin st.hr. ( km 279,628)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Petrovice u Karviné st.hr. (km 292,602)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Cesky Tésin st.hr. (km 139,112)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

3.2.3 Dalsi informace

Zelezniéni drahy se z hlediska vyznamu, uéelu a technickych podminek, stanovenych
provadécim piedpisem, €leni do jednotlivych kategorii.

Kategoriemi Zelezni¢nich drah pro Gcely tohoto Prohlaseni o draze jsou:

a) draha celostatni je drdha nevyjmenovana v usneseni Vlady CR &.766 ze dne
20. prosince 1995, jejiz vyznam, ucel a technicky stav odpovida potiebam dopravy
celostatniho vyznamu. Drahou celostétni je rovn€z draha, u nizZ bylo o zatazeni do této
kategorie rozhodnuto drdznim spravnim ufadem,

b) draha regionalni je draha vyjmenovana v usneseni Vlady CR ¢&.766 ze dne 20.prosince
1995, jejiz vyznam, tcel a technicky stav odpovida potiebam dopravy regionalniho
nebo mistniho vyznamu. Dréhou regiondlni je rovnéz drdha u niZ bylo o zatfazeni
do této kategorie rozhodnuto draZznim spravnim tradem.

Draha celostatni je draha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni Zelezni¢ni dopravé a jako
takova oznacena. Regionalni draha je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi
vetfejné zelezni¢ni doprave a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni dréhy.

Vlada Ceské republiky usnesenim &.766 ze dne 20. prosince 1995, podle § 60 zakona
o drahach, s U¢innosti od 1. Cervence 1996 vyclenila z drahy celostatni jednotlivé drahy
regiondlni.

Viz Priloha “B”.
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Aktualni udaje o infrastruktuie poskytuji na vyzadani jednotlivi provozovatelé drah. Kontakty
na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Ptiloze “A”.

3.3 Popis sité
Dréhu tvofi:

a) zeleznitni spodek, ktery tvoii téleso Zzeleznicniho spodku, stavby a zafizeni
zelezni¢niho spodku, jakoZz 1 dopravni plochy,

b) Zeleznicni svrSek, ktery je tvofen z kolejyi, vyhybek, zvlaStnich konstrukci
a konstruk¢énich prvkii; soucasti zelezni¢niho svrsku jsou zejména kolejnice,
kolejnicové podpory, upeviovadla, drobné kolejivo, vyhybkové soucasti, dilatacni
zafizeni, izolované styky, vodiva a specidlni spojeni, ptidrzné kolejnice, ochranné
kolejnice, ozubnicové tyCe, zafizeni proti putovani kolejnic, prazcové kotvy,
kolejové loze, ohfev vyhybek,

c¢) zZelezni¢ni piejezdy,

d) stavby a pevna zatizeni nutnd k ochrané proti neptiznivym vliviim drahy, tj. zatizeni
proti hluku, bludnym proudiim, korozi, ruSeni telekomunikacnich systému, vlivu
vysokého napé€ti a k omezeni vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektriza¢ni
soustavu,

e) sdélovaci zatizeni pro pienos informaci obsahujici pfenosové cesty, zatizeni koncova,
spojovaci, pienosovd, zapojena do samostatnych okruhti nebo telefonni, dalnopisné,
datové a radiové sité, zarizeni rozhlasova a dale zafizeni hodinova, informacni,
prumyslové televize a pozarni signalizace,

f) zabezpeCovaci zatizeni obsahujici technické prosttedky zabezpeceni a fizeni drazni
dopravy v zelezniCnich stanicich a na tratich, zatizeni pro mechanizaci a automatizaci
spadovist’ a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektricka zatizeni obsahujici zafizeni, kterd zajiSt'uji napajeni elektrickych hnacich
vozidel (trakéni napdjeci a spinaci stanice, trakéni vedeni), prosttedky dispecerského
fizeni, drazni elektricka silnoprouda zafizeni pro vyrobu, pfeménu, zisobovani
a vyuziti elektrické energie, specidlni elektrickd zafizeni, pfistroje a osvétlovaci
zafizeni, zafizeni pro napdjeni zabezpeCovaciho zafizeni, elektricka zafizeni
pro piedtapéni vlakovych souprav, zafizeni pro ochranu pted uCinky atmosférické
elekttiny, zatizeni pro ochranu pfed negativnimi G¢inky zpétnych trakénich proudd,
ptipadné dalsi elektrickd zatizeni napdjena i z trakéniho vedeni,

h) pevna zafizeni pro méfeni, drzbu a opravy drahy, zatizeni pro diagnostiku zavad
jedoucich vozidel a k nim ptisluSejici budovy,
1) budovy a zafizeni ur€ené¢ k organizovani, zabezpeCeni a fizeni drazni dopravy
a k uspokojovani ptepravnich potieb a poskytovani sluzeb spojenych s piepravou
vetejnosti, véetné inZenyrskych siti nutnych k jejich provozovani,
J) pozemky v obvodu drahy,
k) dalsi zatizeni, kterd svou ¢innosti ovliviiuji jizdu Zelezni¢niho vozidla nebo jsou jizdou
zelezni¢niho vozidla ovliviiovana.
Toto Prohlaseni o draze se tyka pouze téch soucasti, které jsou v majetku Ceské republiky.
Uvedené soucasti drahy spliuji technické podminky a pozadavky prostorového usporadani,
tratovych tfid zatizeni a geometrického uspotfadéani koleje a uspotadani télesa zeleznicniho
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spodku, staveb zeleznicniho spodku, zafizeni Zzelezni€niho spodku, podminky stavby
ptejezdu, technické parametry Zelezni¢niho svrSku, zpiisobu oznacovani traté, vybavenosti
zelezni¢nich stanic a ZelezniCnich zastavek, uspofddani elektrickych zafizeni,
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Podrobné informace o konkrétnim prvku sité poskytuje SZDC na vyzadani — oss@szdc.cz

3.3.1 Zemépisna identifikace
Zakladni charakteristika Zelezni¢ni sité (k 31.12.2012)

délka trati celkem (km) 9 468
Jednokolejné (km) 7 541
dvoukolejné a vicekolejné (km) 1927

dé¢lka elektrizovanych trati (km) 3217
AC 25 000 V/50Hz (km) 1391
DC 3 000 V (1 500 V) (km) 1812

dé¢lka uzkorozchodnych trati (km) 23

stavebni délka koleji celkem (km) 15532

délka trati s rychlosti (km)
do 80 km.h™" (km) 7118
od 81 do 120 km.h™ (km) 1812
od 121 do 159 km.h™ (km) 164
160 km.h-1 a vice (km) 375

pocet vyhybek (ks) 21917

pocet mostl (ks) 6 735

celkova délka mosti (m) 150 945

pocet tunelt (ks) 158

celkova délka tunelt (m) 42 744

pocet uroviiovych piejezdu (ks) 8 070

délka koleji vybavenych
automatickym blokem (km) 3003
automatickym hradlem (km) 1 581
reléovym poloautoblokem (km) 984
hradlovym poloautoblokem (km) 361

délka trati vybavenych
vlakovym zabezpecovacem (km) 1 554
dalkovym ovladdnim stanic (km) 945

pocet stanic vybavenych zabezpeCovacim zafizenim
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Elektronickym 244

Hybridnim 34

Releovym 425

elektromechanickym (mechanickym) 638

dalkové ovladanym 217
3.3.1.1 Typologie drah

Rozsah jednokolejnych, dvoukolejnych a vicekolejnych trati je uveden v mapové Casti.
Viz mapa “M5*.
3.3.1.2 Rozchody

Drahu celostatni a drahy regionalni tvofi koleje s normalnim rozchodem, stanovenym
v souladu s vynosem Mezinarodni Zelezni¢ni unie - UIC ¢€.510, tj. 1 435 mm (vyjma drahy
regionalni Tfemes$na ve Slezsku — Osoblaha, s izkym rozchodem koleje 760 mm).

3.3.1.3 Stanice a uzly
Viz Pfiloha “B“
Dale viz kapitoly 3.6 a7 3.8

3.3.2 Parametry a limity trati
3.3.2.1 Prijezdny prifez

Prostorové uspotfadani staveb drdhy vymezuji rozmérové parametry trati, stanovené
pro bezpecnou prichodnost draZnich vozidel.

Prijezdné prifezy Z-GC a Z-GB pro drdhu normdlniho rozchodu vychazeji z prijezdnych
prafezii Evropského vyboru pro normalizact CEN (EN 15273-3), které byly vytvotfeny
na zaklad¢ vztaznych kinematickych obrysi pro vozidla GB a GC.

Prijezdny prifez Z-GCD pro drdhu normalniho rozchodu vychazi ze vztazného
kinematického obrysu pro vozidla GCD. ~

Prijezdny pritez Z-GCZ3 pro drédhu normdlniho rozchodu vychazi ze vztazného
kinematického obrysu GCZ3 odvozeného pro patrové jednotky osobni dopravy.

Prijjezdné prifezy zékladni platné pro ptimou kolej a kolej v oblouku o poloméru 250 m
a vétSim jsou:
a) zakladni prljezdny priafez Z-GC (Obrazek 1) se uplatitiuje pifi novostavbach
a rekonstrukcich staveb a zarizeni na celostatni draze,

b) zakladni prijezdny prifez Z-GB (ulevy ve srovnani se Z-GC) se uplatiluje
pii1 posuzovani stavajicich staveb (do doby provedeni modernizace nebo rekonstrukce)
na tratich podle samostatné smérnice SZDC. Posouzeni na prijezdny prifez Z-GB
nenahrazuje posouzeni na prijezdny prifez Z-GCD,

¢) zakladni prijezdny prifez Z-GCD (Obrazek 2) se uplatiiuje pii posuzovani stavajicich
staveb a zafizeni na vsSech Zelezniénich drahaich CR a pii novostavbach
a rekonstrukcich staveb a zatizeni na regionalnich drahéch.

d) zakladni prajezdny prifez Z-GCZ3 (Obrazek 3) se uplatiiuje pii posuzovani
stavajicich staveb a zafizeni na viech Zelezni¢nich drahach CR a pii novostavbach a
rekonstrukcich staveb a zafizeni na regiondlnich dréahach.
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V obloucich o poloméru menSim nez 250 m se zvétSuji Sitkové rozméry zakladnich
prujezdnych prafezii vcetné¢ postrannich volnych prostortt prijezdnych prifezi podle
vnitinich predpisi SZDC.

Do prijezdného prifezu mohou zasahovat pouze zafizeni, kterd méni svou polohu
piisoucinnosti s vozidly (kolejové brzdy v pracovni poloze, trolejové draty
na elektrizovanych tratich apod.), maji-li tato zafizeni uvnitt prijezdného prifezu presné
vymezeny dotyk s c¢astmi vozidel, pro néZ jsou urCena, a nemohou-li se dostat do styku
s jinymi ¢astmi vozidel. Pro ndstupiStni hranu ve vySce 550 mm se vyuZziva ustanoveni
CSN 73 6320 +Z1 pro jmenovity prijezdny prifez.
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Obrazek 1 Obrys prijezdného prifezu Z-GC a volného schiidného a manipula¢niho
prostoru (plati pro primou kolej a polomér oblouku R > 250 m)

V Obrazek 1 plati:
leva strana - pro tratove koleje (i na zastavkach),
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro piepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zafizeni na vnéjsi stran¢ krajnich koleji a stavby,
C - D pro zatizeni mezi kolejemi,
prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- postranni volny prostor
E - F pro vSechny stavby a zatizeni
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I-1 volny schiidny a manipulaéni prostor (zakladni),
II —II volny schiidny a manipula¢ni prostor (zizeny),
h - vyska nastavce prijezdného priarezu pro elektrizované traté.

Leva strana Prava strana
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-— P

4800

3050
3535
3850

1120
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Obrizek 2 Obrys priijezdného priifezu Z-GCD a volného schiidného a manipulaéniho

prostoru (plati pro primou kolej a polomér oblouku R > 250 m)
V Obrazek 2 plati:

leva strana - pro tratove koleje (i na zastavkach),
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zatfizeni na vnéjsi stran¢ krajnich koleji a stavby,
C - D pro zatizeni mezi kolejemi,
prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- postranni volny prostor
E - F pro vSechny stavby a zafizeni,
I-1 volny schiidny a manipulaéni prostor (zakladni),
II -1I' volny schiidny a manipulacni prostor (zuZeny),
L - vzdalenost nastupistni hrany vysky 550 mm nad TK (CSN 73 4959),
h - vyska nastavce prijezdného priarezu pro elektrizované traté.
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Prijezdny prifez 7—CGC/Z3

Lev@d strana Prava strana
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Obrazek 3 Obrys prijezdného priafrezu Z-GCZ3 a volného schiidného a manipula¢niho
prostoru (plati pro primou kolej a polomér oblouku R > 250 m)

V Obrazek 3 plati:
leva strana - pro tratove koleje (i na zastavkach),
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zafizeni na vn¢jsi strané krajnich koleji a stavby,
C - D pro zatizeni mezi kolejemi,
prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- postranni volny prostor
E - F pro vSechny stavby a zafizeni,
I-1 volny schidny a manipulaéni prostor (zékladni),
II —II volny schiidny a manipula¢ni prostor (zizeny),
h - vyska nastavce prijezdného prifezu pro elektrizované traté.
TK — temeno kolejnicového pasu

3.3.2.2 Limity zatizeni trati

Traté drahy celostatni a drah regionalnich se zafazuji do tratovych tfid zatizeni s pfisluSnou
ptidruZenou rychlosti podle toho, jakymi nejacinnéjSimi kolejovymi vozidly prislusné tratove
tfidy zatizeni s ptidruzenou rychlosti mohou byt pojizdény.
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Z hlediska pfechodnosti kolejovych vozidel, kdy se ptfechodnosti rozumi schopnost
zelezni¢niho stavebniho objektu prevést kolejové vozidlo po vlastni konstrukci ptfi zachovani
bezpecnosti Zelezniéniho provozu, se traté v souladu s CSN EN 15528 zafazuji do tratovych
t¥id zatizeni s pridruzenou rychlosti. Uginnost draznich vozidel charakterizujicich tratovou
tfidu je dana velikosti nejvétSich ohybovych momenta a posouvajicich sil na staticky prostém
nosniku se zapoCitdnim dynamickych ucinkti odpovidajicich ptidruzené rychlosti, které
vyvolava souprava vytvofend z neomezeného poctu referencnich voza simulujicich prevazné
Ctyfndpravove vozy s dvounapravovymi podvozky. Tyto referencni vozy jsou urceny:

a) odstupiiovanou hmotnosti na ndpravu;
b) odstupiiovanou hmotnosti na jednotku délky vozidla;
¢) dohodnutymi geometrickymi charakteristikami vzajemné vzdalenosti ndprav.

Traté se zatazuji do tratovych tfid zatizeni A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, D4xL, E4
a E5 podle odstuptiovanych smluvnich mezi uvedenych dale na obrazku (Obrazek 4)
a v tabulce:

'1Smo+ o 18m c v 18m C 15m
— Pt R Pt P+ P

P »
< >

Obrazek 4 Smluvni meze pro zarazeni traté do trat'ové tridy

Tratové Hmotnost na Hmotnost na
tFida napravu (P) jednotku délky(p) ¢ [m] d [m]
[t] [t/m]
A 16 5,0 6,20 12,80
B1 18 5,0 7,80 14,40
B2 18 6,4 4,65 11,25
C2 20 6,4 5,90 12,50
C3 20 7,2 4,50 11,10
C4 20 8,0 3,40 10,00
D2 22,5 6,4 7,45 14,05
D3 22,5 7,2 5,90 12,50
D4 22,5 8,0 4,65 11,25
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Tratové Hmotnost na Hmotnost na
tFida napravu (P) jednotku délky(p) ¢ [m] d [m]
[t] [t/m]
D4xL 22,5 (20) 8,0 (7,4) " 6,50 (6,00) | 18,30 (15,00) "
E4 25 8,0 5,90 12,50
E5 25 8,8 4,75 11,35

7 Specidlni tratovd tiida zatieni pro lokomotivy md referencni vozy sloZené ze tii 6-ti
napravovych (lokomotivnich) vozii a neomezeného poctu vozii shodnych s referencnimi vozy
tratove tridy zatizeni D4 — viz CSN EN 15528.

Ptehled dovolenych tratovych tfid zatizeni s piidruzenou rychlosti je uveden dale
v Ptiloze “B*, sloupci €.10.

3.3.23 Sklonové pomeéry
Viz Ptiloha “B*
3.3.24 Rychlostni limity

Viz Ptiloha “B*.
3.3.2.5 Maximalni délky vlakh
Viz Ptiloha “B*.

3.3.2.6 Napajeci zdroje

Na tratich drdhy celostatni a drah regionalnich jsou pouzity systémy trakénich proudovych
soustav:

a) 3 kV DC stejnosmérna;
b) 25 kV/50 Hz AC stfidava jednofazova;
c) 15kV/16,7 Hz AC stfidava jednofazova;
d) 1,5 kV DC stejnosmérna.
Mista styku trakénich proudovych soustav 3 kV DC a 25 kV/50 Hz AC:

Trat misto styku trakénich proudovych soustav

Prerov - Breclav ZST Nedakonice - km 132,103

Pterov - Brno Nezamyslice - Ivanovice na Hané - km 60,558

Ceské Ttebova - Brno Svitavy - Biezova nad Svitavou - km 228,109

Kolin - Havli¢kiv Brod ZST Kutna Hora hl.n. (koleje 1-7) - km 287,581 - 287,310
Praha - Ceské Bud&jovice BenesSov u Prahy — Bystfice u BeneSova - km 130,900
Praha — Plzen Beroun — Zdice - km 41,080

Chomutov — Cheb Kadan — Klasterec n.Oh. — km 138,900
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Mista styku trakénich proudovych soustav 1,5 kV DC a 25 kV/50 Hz AC:

Trat misto styku trakénich proudovych soustav
Tabor — Bechyné zel. stanice Tabor
Viz mapa “M5*.

3.3.3 Zabezpeceni provozu a komunikaéni systémy

Zabezpecovaci zatizeni, které v souvislosti s jizdami draZnich vozidel ptispiva k zajisténi
bezpecnosti zeleznicni dopravy kontrolou a nahradou podilu lidského ¢initele a umoziuje
automatizaci dopravniho procesu a zvySovani propustné vykonnosti zelezni¢nich stanic a trati
se podle trovné zajisténi a kontroly podminek pro zabezpecenou jizdu draznich vozidel déli
na zafizeni:

- 1. kategorie - za splnéni vétSiny bezpecnostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu
vlaku odpovidaji ur¢eni zaméstnanci,

- 2. kategorie - splnéni uréenych bezpecnostnich pozadavkll pro zabezpeCenou jizdu
vlaku zajiStuje zabezpeCovaci zafizeni a za spInéni ostatnich bezpecnostnich
pozadavkl odpovidaji ureni zaméstnanci,

- 3. kategorie - splnéni bezpecnostnich pozadavki pro zabezpecenou jizdu vlaku
1 posunu zajistuje zabezpecovaci zatizeni.

Stani¢ni a tratova zabezpeCovaci zafizeni a vlakové zabezpeCovaci zatizeni je schopno
predavat si navzajem potiebné informace pro svoji funkci v rozsahu a formé podle pozadavka
pouzitého vlakového zabezpefovaciho zatfizeni.

Viz mapa “M8”

3.3.3.1 Navéstni systémy

Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni
soustava umoziuje snadné, rychlé a jednoznacné vyjaddieni a vnimani ndvésti a zajistuje
bezpecné provozovani drazni dopravy. Zékladni navésti navéstni soustavy jsou uvedeny
v ptiloze €. 1, ¢ast I, Vyhlasky 173/1995 Sb. Ministerstva dopravy ze dne 22. ¢ervna 1995,
kterou se vydava dopravni fad drah. Dal$i pouzivané ndvésti jsou uvedeny ve vnitfnich
ptedpisech provozovatele drahy.

Navésti se ddvaji navéstni pomickou (napf. ndvéstni praporek, svitilna, navéstni tabule),
pfipadné rukou (ruéni viditelné navésti), nebo zvukem (zvukové navésti), nebo
prostiednictvim navéstnich znakt mechanickych nebo svételnych névéstidel a neproménnych
navéstidel (viditelné navésti), nebo slovnim pokynem.

3.3.3.2 Obvody dalkového fizeni dopravy
Viz mapa “M6*
3.3.3.3 Komunikac¢ni systémy

r~ s

Pro tizeni drazni dopravy jsou provozovany nasledujici tratové radiové systémy:

- digitalni radiovy systém GSM-R v pasmu 900 MHz,
analogovy radiovy systém TRS v pasmu 450 MHz,
analogovy radiovy syst¢ém ASCOM v pasmu 450 MHz,
analogové simplexni radiové sité v pasmu 150 MHz.
Viz Ptiloha “F* a mapa “M10*.
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3.3.34 ATC systémy

Pfenos informaci mezi ustfednou stani¢niho a tratového zabezpecCovaciho zatizeni a palubni
casti vlakového zabezpeCovaciho zatizeni na draznim vozidle zajiStuje nizkokapacitni liniovy
vlakovy zabezpecovac s frekvenéné impulsnim kodem (VZ), ktery je zafizenim ttidy B dle
Technickych specifikaci interoperability subsystému fizeni a zabezpeceni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému (TSI CCS CR) pro Ceskou republiku (LS).

Obvody pro vysilani kodu VZ na tratich, kde je toto zafizeni pouzito, se povazuji za soucast
stani¢nich a tratovych zabezpecCovacich zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpeCovaci zafizeni
pro VZ zajistuji pfenos zjednoduSenych informaci o ndvésti na navéstidle na konci oddilu
nebo na konci vlakové cesty.

Na useku pilotniho projektu jednotného evropského vlakového zabezpecovace ETCS je
ve zkuSebnim provozu (za specifickych podminek) tratova ¢ast ETCS urovné 2 ve verzi 2.2.2
+ SUBSET 108 verze 1.0 podle TSI CCS CR + Corridor 2007. Ptipadny provoz lokomotiv se
zapnutym systémem ETCS je nutno konzultovat se zastupci odboru automatizace a
elektrotechniky GR SZDC.

V ramci stavby ,,ETCS 1. koridor usek Kolin — Bfeclav st. hr. Rakousko/Slovensko‘ bude na
uvedeném useku probihat ozivovani, testovani a uvadéni do provozu tratové Casti systému
ERTMS/ETCS urovné 2 ve verzi 2.3.0.d. Piipadny provoz lokomotiv se zapnutym systémem
ETCS je nutno konzultovat se zastupci odboru automatizace a elektrotechniky GR SZDC,
piipadné bude pro tyto ucely vydan pokyn provozovatele dréhy.

Pro ucely systémi automatického vedeni vlaku (AVV) jsou na trati umisténa zafizeni
pro identifikaci polohy, tzv. magnetické informacni body. Magnetické informacni body jsou
umistény v kolejich urcenych pro jizdy osobnich (zastavkovych) vlakii. Popis traté (tzv. Route
map) musi obsahovat palubni (vozidlova) ¢ast AVV. Na zéklad¢ identifikace polohy vlaku,
popisu trat¢ a informaci pfenesenych prostifednictvim vlakového zabezpecCovace a/nebo
zadanych strojvedoucim pak palubni (vozidlova) cast AVV zajistuje plynulou a tspornou
Jizdu vlaki.

Viz mapa “M9*.

3.4 Omezeni provozu
SZDC neodpovida dopravci za omezeni jizdy vlaki, zptisobené vlivem:
- povétrnostnich podminek, znemoznujicich fadné provozovani drazni dopravy,

- dopravni situace, vyvolané mimotadnymi uddlostmi podle § 49 zakona o drahach, které
nevzniknou ¢innosti SZDC,

- dopravce pii nedodrZeni podminek provozovani drazni dopravy z jeho strany
- omezeni provozovani drahy podle zakona o drahéch,

- jednani tfetich osob,

- vyhlaSeni regula¢nich opatteni v Zelezni¢ni dopravé za krizovych stavd,

a pti indikovani zavady na vlaku dopravce diagnostickym zatizenim. V téchto ptipadech neni
SZDC povinna hradit dopravci ndhradu vzniklé Skody.

Zpusobi-li dopravce &i tieti osoba omezeni jizdy vlaku jiného dopravce, je SZDC opravnéna
poskytnout poSkozenému dopravci vSechny dostupné podklady pro prokézani odpovédnosti
za vzniklou skodu.
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SZDC organizuje a ¥idi provozovani drazni dopravy tak, aby drazni doprava probihala
bezpeéné a plynule pii dodrzeni stanoveného jizdniho ¥adu vlaku. SZDC piitom dba, aby
jizda vlaku jedouciho podle jizdniho f4du nebyla omezena jizdou zpozdéného vlaku stejné
nebo nizsi dileZitosti.

V ptipad¢, ze dojde knaruseni plynulosti provozu zdivodi na stran¢ dopravce
(napt. uvaznuti vlaku na trati) je dopravce povinen na své ndklady neprodlené ucinit kroky
k odstranéni tohoto naruSeni. Odstranéni divodu naruSeni plynulosti provozu je dopravce
povinen zabezpeCit ve spolupraci s provozovatelem drahy bezodkladné. Pokud dopravce
nezajisti odstranéni divodu naruseni provozu nebo toho neni sam schopen, miize
provozovatel drahy na naklady dopravce sam zajistit odstranéni divodu naruseni. Dopravce
zodpovidd za vSechny Skody, které timto naruSenim vznikly jak provozovateli drahy tak
1ostatnim dopravcliim nebo tfetim stranam. Ostatni dopravcei jsou povinni na poZzadani
poskytnout soucinnost pifi odstraiovani diivodu naruSeni, pokud jim vtom nebrani jiné
zédvazné okolnosti. Néklady spojené s poskytnutim pomoci jdou ktizi dopravce, ktery
naruseni plynulosti provozu zpusobil.

3.4.1 Specializovana infrastruktura

SZDC omezuje vyuziti pridélené kapacity dopravni cesty na tzkorozchodné draze regionalni
Ttemes$na ve Slezsku — Osoblaha, a to pouze na zadatele provozujici drazni vozidla technicky
zpusobild pro provozovani drazni dopravy na této draze.

SZDC omezuje vyuzivani pridélené kapacity dopravni cesty na draze celostatni v tratovych
usecich, které jsou vybaveny dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zatizeni (DOZ) a kde je
m.j. podminkou pfistupu na dopravni cestu vybaveni hnaciho, fidiciho nebo specidlniho
vozidla vozidlovou radiostanici schopnou plné spolupracovat v rezimu zékladniho radiového
spojeni s pouzitym tratovym radiovym systémem. Viz. Ptiloha “F*.

SZDC omezuje vyuziti pridélené kapacity dopravni cesty na draze celostatni a drahach
regiondlnich v tratovych usecich, které jsou vybaveny radioblokem a kde je mj. podminkou
ptistupu na dopravni cestu vybaveni hnaciho, fidictho nebo specidlniho vozidla termindlem
zajiStujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem.
Pozadavek na vybaveni vozidla termindlem muze byt dale upfesnén vydanim pokynu
provozovatele drahy pro provoz na konkrétnim tratovém useku.

SZDC omezuje vyuziti pridélené kapacity dopravni cesty na draze celostatni v tratovych
usecich, které jsou v ramci pilotntho projektu vybaveny evropskym vlakovym
zabezpecovacem ETCS urovné 2 ve verzi 2.2.2 + SUBSET 108 verze 1.0 + Corridor 2007,
kde je m.j. podminkou pfistupu na dopravni cestu bud’:

» nevybaveni hnaciho, fidiciho nebo specidlniho vozidla palubni ¢asti systému ETCS
nebo

» vybaveni hnaciho, fidiciho nebo specidlniho vozidla palubni ¢ésti systému ETCS
kompatibilni s tratovou ¢asti ETCS pouZitou na tuseku pilotniho projektu ETCS
(kompatibilita musi byt posouzena) pii dodrZzeni podminek zkuSebniho provozu

» takové vybaveni hnaciho, fidiciho nebo specialniho vozidla palubni Casti systému
ETCS, které umoziiuje provoz i pfi jejim vypnuti nebo vylouceni.
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SZDC omezuje vyuziti ptidélené kapacity dopravni cesty ode dne vyhlaeni na draze
celostatni v tratovych usecich, které jsou v rdmci stavby ,,ETCS 1. koridor usek Kolin —
Bfeclav - Rakousko/Slovensko* vybaveny tratovou ¢ésti systému ERTMS/ETCS urovné 2
ve verzi 2.3.0.d, kde je mj. podminkou pfistupu na dopravni cestu bud’:

» nevybaveni hnaciho, fidiciho nebo specidlniho vozidla palubni ¢asti systému ETCS
nebo

» vybaveni hnaciho, fidictho nebo specialniho vozidla palubni ¢asti systému ETCS
kompatibilni s tratovou ¢asti ETCS pouzitou na uvedeném tuseku ETCS, pficemz
kompatibilitu je nutno prokazat stanoviskem notifikované osoby nebo testy
realizovanymi na naklady pravnické osoby, kterd ma zajem na provozu vybavené¢ho
vozidla nebo

» vozidla vybavend nekompatibilni verzi systému ETCS mohou byt provozovana
pouze v modu Izolace nebo se samostatnym narodnim vlakovym zabezpefovacim
zafizenim LS

3.4.2 Ekologicka omezeni

Na zéklad¢ natizeni vlady ¢.152/1992 Sb. o ochrannych pasmech ptirodnich lé¢ivych zdroji
lazenského mista FrantiSkovy Lazné je v usecich drahy Cheb — FrantiSkovy Lazné —
Vojtanov, Trsnice — FrantiSkovy Lazn¢ — AS a Trs$nice — Luby u Chebu zakdzano piepravovat
vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit ptirodni 1é€ivé zdroje.

Z diivodu ochrany vod a vodnich zdroji je v lokalitach:

» obvod Zelezni¢ni stanice Jedlova, ktery se nachazi v II. pasmu hygienické ochrany
vod vodarenské nadrze Chiibska (rozhodnuti okresniho ufadu Dé&Cin
¢.ev. 050/4964/99/235/ZF ze dne 30.8.1999),

» obvod Zelezni¢ni stanice Letohrad a ¢ast mezistani¢éniho useku LanSperk — Letohrad,
ktery se nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje II. stupné pro zdroje podzemni
vody (rozhodnuti Méstského tfadu Zamberk ¢.j. 2929/2009/ZPZE-8/231.8/KOSP-
226),

» obvod zelezni¢ni stanice Jablonné n.O. a ¢ast mezistanicniho tseku Jablonné n.O. —
Té&chonin, ktery se nachdzi v ochranném pasmu vodniho zdroje II. stupné pro zdroje
podzemni vody (rozhodnuti Méstského ufadu Zamberk &.j. 11185/2010/ZPZE-
7/231.8/SCHP-70),

zakazano:

» odstavovat vlaky ¢i soupravy nebo jednotlivé vozy obsahujici zdvadné latky, mimo
vozidla s pohonnymi latkami pro vlastni provoz,

» ziizovat sklady, a to 1 doCasné, se zavadnymi a nebezpecnymi latkami, a manipulace
S nimi,
» ziizovat skladky odpadt, odkladat volné¢ odpadky a odpady.
SZDC z diivodu prevence pted moznym ohroZenim Zivotniho prostfedi, v ptipadech zjiiténi
opakovaného tniku zavadnych latek z draznich vozidel (napt. ukapu ropnych latek apod.),
vymezi Stani¢nim fadem tusek stanicni koleje urCeny pro stani resp. odstaveni takovych

draznich vozidel. Stani resp. odstaveni takovych dréznich vozidel je pro dopravce pak
dovoleno pouze na vymezenych mistech.
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3.4.3 Nebezpec¢ny naklad

Na zéklad¢ natizeni vlady ¢.152/1992 Sb. o ochrannych pasmech ptirodnich lé¢ivych zdroji
lazenského mista FrantiSkovy Lazné je v usecich drahy Cheb — FrantiSkovy Lazné —
Vojtanov, Trsnice — FrantiSkovy Lazn¢ — AS a Trs$nice — Luby u Chebu zakdzano piepravovat
nebezpecné véci s vyjimkou nebezpecnych véci, které neobsahuji zvlast nebezpetné latky
a nebezpecné latky podle ptilohy €.1 zakona ¢.254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych
zakont (vodni zdkon).

3.4.4 Omezeni v tunelu
Bez specifickych omezeni.

3.4.5 Omezeni na mostech
Bez specifickych omezeni.

3.5 Dostupnost infrastruktury

3.5.1 Zjednodus$ené Fizeni drazni dopravy

Na trati drahy, kde je draZzni doprava organizovana tak, ze ve stanovenych tratovych tsecich
se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popiipadé doprovod vlaku ma
piredem stanoveny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo pied;jizdéji, 1ze pouzit zjednodusené¢ho

r~ s

tizeni drdzni dopravy.

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drdzni dopravu. Vlakova
doprava je v téchto ptfipadech fizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych
dopravnach dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu. Pfi kiiZovani nebo ptredjizdéni vlakt
musi byt pfedem urcena vjezdova kolej, poptipadé se stanovi, ktery vlak vijede do dopravny

jako prvni.

Na tratovém useku musi byt zajisténo dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, ktera fidi
drazni dopravu, vhodnym sdé€lovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popiipadé

1z vlaku. Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
nebo bez jin¢ho povoleni provozovatele drahy.

Viz mapa “M6“.

3.5.2 Omezeni provozovani drahy

Drézni spravni ufad mize na zékladé¢ vyrozuméni provozovatele drahy rozhodnout o dobé
a podminkach omezeného provozovani drahy nebo jeji ¢asti.

SZDC zvefejiiuje na Portdle provozovani drahy mési¢né aktualizované informace
o pldnovaném omezeni provozovani jednotlivych trati a jejich ¢asti. Pro takto planovana
omezeni, o jejichZ rozsahu jsou z(astnéni dopravci predem informovani, neposkytuje SZDC
dopravci kompenzace na pokryti vicendkladl vzniklych pfi alternativnim zajiStovani svych
sluzeb. V ptipadé piekrodeni planovaného rozsahu omezeni je SZDC, po vyzvani omezenim
dotceného dopravce, povinna o piipadné kompenzaci jednat.

Ptekroci-li doba omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti 24 hodin a omezeni narusi
sjednany rozsah a &etnost drazni dopravy, je SZDC povinna neprodlend vyrozumét
o diivodech a dobé ptedpoklddaného omezeni drazni spravni ufad, vlastnika drahy a dopravce,
ktefi provozuji dopravu na draze, jejiz provozovani je omezeno.
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SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity dopravni cesty v piipads, kdy SZDC na dobu
nezbytné nutnou omezila provozovani drahy nebo jeji €asti z divodl provadeéni diagnostiky
a méfeni, udrzby, obnovy a zvySeni propustnosti traté.

SZDC je té7 opravnéna omezit piidélovani kapacity dopravni cesty i v piipadé mimotadnych
udalosti, neptiznivych povétrnostnich vlivii, Zivelnych udalosti apod. Viz také kapitola 4.8.

S ohledem na plan investi¢nich akci miize SZDC omezit piidélovani kapacity dopravni cesty
v usecich dotCenych modernizaci, resp. optimalizaci trati zelezni¢nich koridori a Zelezni¢nich
uzli. SZDC umozni dopravetim vyuziti jiné volné kapacity dopravni cesty pro umoznéni
Jizdy vlakt po vhodné odklonové cesté.

Jizdy dréZnich vozidel pro pravidelné méfeni a zkuSebni jizdy pro technicko-bezpecnostni
zkousku trati, které jsou provozovateli drdhy nafizeny vyhlaskou 177/1995 Sb., Stavebni
a technicky tad drah, v platném znéni, jsou podle § 23b zdkona o drahdch divodem
opraviujicim SZDC na dobu nezbytnd nutnou omezit provozovani drahy nebo jeji asti.

Viz kapitola 4.5 a Ptiloha “G”.

3.5.3 Personalni omezeni dostupnosti infrastruktury

Neni-li pti sestavé ro¢niho jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén z4jem ze strany dopravct
o vyuziti kapacity dopravni cesty, mize SZDC v &asti denni doby piiméfené omezit vyuziti
kapacity dopravni cesty vylukou sluzby dopravnich zaméstnanc. Takovéto omezeni
dostupnosti infrastruktury zohlediiuje SZDC v procesu ad-hoc ptidélovani kapacity dopravni
cesty a miZze navrhnout zadatelim v pfiméfené mire jinou vhodnou kapacitu dopravni cesty,
kterd nemusi odpovidat v plném rozsahu jednotlivym zadostem.

Provozovatelé drah zvefejnuji na svych internetovych strankach informace o rozsahu vyluky
sluzby dopravnich zaméstnancti

3.6 Osobni terminaly (stanice)
Zelezniéni stanice pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny zejména:
a) nastupisti;
b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pred povétrnostnimi vlivy;
¢) hygienickym zafizenim,;
d) informac¢nim systémem o pfijezdu a odjezdu vlaki;
e) orienta¢nimi znackami o pfistupu k vlakiim;
f) osvétlenim prostor pro cestujici.
Zelezniéni zastavky pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny zejména:
a) nastupisti;

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy, ptripadné
pro odbavovani cestujicich;

c) osvétlenim prostor pro cestujici.
Délka nastupist’ je odvozena od maximalni délky osobnich vlaki na ptislusné trati.
Viz Ptiloha “B*.
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Vyska troviovych nastupist je 200 mm (posledni nastupisté, pies které se dale neptechazi,
250 mm) nad drovni temena hlavy kolejnice. VySka ostrovnich ndstupist’ je 550 mm
nad urovni temena hlavy kolejnice.

Seznam stanic s rozsahem odbaveni a poskytovanymi sluzbami v osobni dopravé zvefejnuji
provozovatelé drah v rocnim jizdnim fadu vetejné drazni osobni dopravy na draze celostatni
a regiondlni, a to prostfednictvim Celostatniho informac¢niho systému o jizdnich fadech. Tento
seznam definuje té€Z rozsah bezbariérového ptistupu cestujicich.

Viz kapitola 5.

3.7 Nakladni terminaly (stanice)

Seznam nakladnich terminali a stanic s technickym vybavenim pro nakladni dopravu je
uveden na Portéle provozovani drahy.

Tento seznam obsahuje seznam Zelezni¢nich stanic, pfihrani¢ni pifechodové body, seznam
sty¢nych bodl s privatnimi a pronajatymi drahami a seznam piipojnych stanic k fi¢nim
ptistaviim.

Podrobné informace o kazdém terminalu 1 o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel
ptislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.2.2 a v Pfiloze “A*.

3.8 Servisni vybaveni

3.8.1 Vlakotvorné stanice
Ptehled udaji o vykonnosti spadovist’ vlakotvornych stanic drahy celostatni uvadi tabulka:

Niazev vlakotvorné stanice Pocet relz.lénich Mvax. délka . VDrslzl;l(l;s‘;y;{::;:;,scth
(obvodu) koleji relacnich koleji vozech

Beroun sef.n. 12 767 538
Brno-Maloméfice 23 869 987
Bteclav pfednadrazi 13 783 1072
Bohumin-Vrbice 7 650 450
Ceska Ttebova smér.sk. 32 739 1463
Ceské Budgjovice sef.n. 21 801 1246
Ceské Velenice - - -

Cesky T&sin 8 679 1004
Dé&Cin hl.n. 10 687 558
Domazlice 4 745 270
Havlickiv Brod 13 716 660
Hnévice 4 759 -

Horni Dvofisté 4 628 228
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Nazev vlakotvorné stanice

Pocet relacnich

Max. délka

Denni vykonnost
Vv rozposunovanych

(obvodu) koleji relacnich koleji vozech
Hradec Kréalové hl.n. 11 764 639
Hranice na Moravé 3 588 98
Cheb 15 637 422
Chomutov sef.n. 10 689 150
Jihlava 9 648 -
Kolin 11 600 525
Kralupy nad Vltavou 11 694 590
Krnov 6 380 163
Liberec 12 572 336
Lovosice 6 981 -
Mlada Boleslav hl.n. 6 483 -
Most nové nadrazi 33 849 1374
Nové Sedlo u Lokte - - -
Nymburk sef.n. 17 800 2186
Olomouc praveé piedn. 15 855 876
Opava vychod 6 497 192
Ostrava Kuncice 13 710 1127
Ostrava levé n. 20 781 1169
Ostrava pravé n. 19 830 1680
Otrokovice 3 475 79
Pardubice hl.n. 10 737 638
Plzen sef.n. 21 833 830
Praha-Liben 11 744 1033
Protivin 5 538 198
Pterov prednadrazi 22 542 822
Sokolov sef.n. 11 708 85
Strakonice 3 583 268
Studénka 7 378 147
Téabor 12 659 450
Trutnov hl.n. 3 354 -
Ttinec 6 771 675
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Nazev vlakotvorné stanice Pocet relacnich Max. délka VDrslzm(l)s‘;y;{::al;o,scth
(obvodu) koleji rela¢nich koleji P y
vozech

Turnov 10 500 237
Tynisté nad Orlici 8 635 -

Usti nad Labem zapad 10 751 -

Valasské Mezific¢i 11 602 808
Veseli nad Luznici 13 491 391
Zabreh na Moravé 4 579 147
Znojmo 5 698 -

Podrobné informace o kazdé¢ vlakotvorné stanici i o poskytovanych sluzbach poskytuje
provozovatel pfislusné¢ drdhy na vyzadani. Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny
v kapitole 1.1.3 a v Priloze “A*.

3.8.2 Odstavna nadrazi

SZDC odstavna nadrazi nevlastni a ani neprovozuje. Informace o odstavnych nadraZich
zprostiedkuje vlastnik ptislusné drahy na vyzadani. SZDC umozni odstaveni vlaku nebo vozi
na kolejich ve vhodnych stanicich na zéklad¢ souhlasu provozovatele drahy. Podrobnosti jsou
uvedeny v kapitole 5.3.7 a 6.1.3.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.8.3 Strediska pro opravy a udrzbu

SZDC spravuje mycku Zelezninich vozii v obvodu Zelezni¢ni stanice Brno-Horni Her3pice,
kterd je provozovana spolecnosti TSS, a.s. (podrobnosti viz kapitola 5.3.8). Jind stfediska
pro opravy a udrzbu kolejovych vozidel nevlastni a ani neprovozuje. Informace o moZnostech
provedeni opravy a udrzby kolejovych vozidel zprostiedkuje vlastnik ptisluSné drahy
na vyzadani.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.8.4 MozZnost doplnéni paliva
SZDC ¢&erpaci stanice nevlastni a ani neprovozuje. Informace o moznostech doplnéni paliva
zprostiedkuje vlastnik ptislusné dréhy na vyzadani.

SZDC upozorfiuje na povinnost dodrzovani platné legislativy Ceské republiky v oblasti
ochrany Zivotniho prostiedi, zejména § 39 zakona ¢&. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nekterych zakont, ve znéni pozd¢jSich piedpist, vEetné jeho provadécich piedpisti a internich
predpisit provozovatele drahy, kdy upozoriiuje na nutnost dodrzovani pravné stanovenych
povinnosti pti dopliovani PHM, které je klasifikovano jako nakladdni se zadvadnou latkou.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.8.5 Technicka zarizeni

Podrobné informace o kazdém zafizeni 1 o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel
ptislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Ptiloze “A*.
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3.9 Rozvoj infrastruktury

K 1.5.2004 se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada
v zajmu zlepSeni vzajemného propojeni ndrodnich zelezni¢nich siti pfijaly smérnice
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho a konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Vybrana Zelezniéni sitt Ceské republiky tvofici soudast tohoto evropského Zelezniéniho
systému musi spliiovat pozadavky na interoperabilitu (podle vyhlaSky ¢. 352/2004 Sb.,
o provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému, nafizeni vlady
o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského ZzZelezni¢niho
systému €. 133/2005 Sb. a ptislusnych technickych specifikaci pro interoperabilitu).

Rekonstrukce trati vybrané Zeleznicni sité se realizuje zpravidla nésledujicimi zplisoby:

a) modernizace traté - souhrn opatfeni, ktera umoziuji na dané trati zvySeni nejvetsi
tratové rychlosti do 160 km/h vcetné (s piipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost
vys$i, pokud se neumérné nezvysSuji investicni ndklady), dosazeni pozadované ttidy
zatizeni, dosazeni pozadované prostorové pruchodnosti a provoz jednotek
s naklapécimi skiinémi.

b) uvedeni traté do optimalizované¢ho stavu - souhrn opatfeni, kterd umozinuji na dané
trati zpravidla na stdvajicim zemnim télese dosazeni pozadované ttfidy zatizeni,
dosazeni pozadované prostorové pruchodnosti, odstranéni lokéalnich omezeni tratové
rychlosti a ptipadné téz provoz jednotek s naklapécimi skiinémi.

Modernizace trat¢ zahrnuje terminov€ provazana stavebni opatfeni typu rekonstrukci,
ptelozek a novostaveb na souvislém useku traté.

V ramci modernizace a optimalizace trati se rekonstruuji hlavni koleje (pribézné trat'oveé
a hlavni stani¢ni koleje). Kromé& hlavnich stani¢nich koleji se v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim:

- rekonstruuji koleje ptedjizdné;

- zfizuji nové dopravni (pfip. manipulacni) koleje vyhradné pii jejich prikazné
dolozené nezbytnosti;

- provadéji upravy konfigurace ostatnich stanicnich koleji vyplyvajici z nové polohy
koleji hlavnich, piedjizdnych a z nové polohy néstupist’ nebo jinych néakladnych
inzenyrskych objektii nebo vyplyvajici ze zmén pozadavki na trasy vlaki;

- nahrazuji koleje cizich vlastnikil, odstranéné v dlisledku zmén konfigurace kolejiste;

- redukuji postradatelné cCasti kolejisté v piipadech, kdy dochazi ke kolizi s novou
konfiguraci kolejiste, nebo v piipadech, kdy to umoziuje podstatné snizit investi¢ni
narocnost zabezpecovaciho zatizeni.

Hlavni cile modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR:

- zavedeni vys$i tratové rychlosti na dostatecné¢ dlouhych usecich tak, aby bylo moZzno
zvySenou rychlost efektivné vyuZzit,

- dosaZeni tratové tiidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/h vcetné
(3. 22,5 t/népravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

- zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC podle CSN 73 6320,
tj. zékladni prarez Z-GC,
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- zajisténi pozadované kapacity dopravni cesty piipadné zajiSténi pozadovanych
casovych poloh vlakii pfi soucasném stanoveni optimalizovaného rozsahu Zelezni¢ni
infrastruktury,

- vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost
provozu pii tratové rychlosti do160 km/h.

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je
povazovana za modernizaci vysSiho stupné.

Novostavby trat'ovych useki, které budou vyhledové soucasti sité vysokorychlostnich trati, se
navrhuji s pfihlédnutim k pfislusSnym technickym specifikacim pro interoperabilitu
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Viz Ptiloha “G”.

Nedilnou souéasti rozvoje infrastruktury SZDC je postupna realizace , Koncepce diagnostiky
zévad jedoucich zelezni¢nich kolejovych vozidel®, pouzitim indikatorth horkobéznosti lozisek
(IHL), indikatori horkych obruci a brzd (IHO), indikatort zavad zpisobujicich poskozovani
kolejnic (IPK) a systému monitoringu pantografu (PMS), kterd tfeSi ochranu zelezni¢ni
infrastruktury.

Zakladni cile této koncepce jsou:

- zvySeni bezpecnosti provozu véasnym vyfazenim poskozeného vozu pii pouziti
indikatort horkobé&znosti (IHL) a indikatortt horkych brzd a obru¢i (IHO), kde
indikator horkobéznosti IHL je ¢asti diagnostiky indikujici teplotu napravovych cepti
kol a indikator horkych obruc¢i a brzd THO je ¢asti diagnostiky indikujici teplotu
obruci kol, brzdovych Spalikti a diska kotoucovych brzd.

- zajiSténi ochrany Zelezni¢niho svrsku 1 dalSich soucasti Zelezni¢ni infrastruktury,
zejména v modernizovanych tsecich, pted vlivem zévad dvojkoli drdznich vozidel pti
pouziti indikatoru zévad zplsobujicich poSkozovani kolejnic (IPK), kde indikator
zévad zpusobujicich poSkozovani kolejnic IPK je ¢asti diagnostiky indikujici zavady
na obvodu kol a zavady valivosti kol.

- zvySeni bezpecnosti pii jizdé vlaku tunelem a splnéni pozadavkli na pozarni
zabezpeceni zelezni¢nich tuneld diagnostickym zatizenim IHL+IHO,

- zajiSténi ochrany trolejového vedeni 1 dalSich soucasti Zelezni¢ni infrastruktury pred
moznym poskozenim zplisobenym nespravnymi nebo poSkozenymi parametry sbéracii
elektrickych hnacich vozidel a souprav (zejména pak poskozenym obloZenim lizin a
nespravné nastavenou pritlacnou silou),

- respektovani podminek interoperability trati Zelezniéni sité Ceské republiky,
zafazenych do transevropského konvenéniho zZelezni¢niho systému, vybavenim IHL,
IHO a IPK podle smérnice ¢.2001/16/ES Interoperabilita transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému ve své piiloze Technickych specifikaci
pro interoperabilitu (TSI) subsystému Rizeni a zabezpeCeni, a systému PMS
v subsystému Energie,

- zapojeni instalovanych diagnostickych zafizeni IHL, IHO, IPK a PMS
do celositového informacniho systému diagnostiky zadvad na jedoucich vozidlech,

Na zaklad¢ vySe uvedené koncepce si SZDC vyhrazuje pravo zastaveni vlaku, na kterém byla
diagnostickym zafizenim indikovéna zavada, a pravo postihu v ptipad€, ze dopravce pouzije
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opakovang k jizd€ drazni vozidlo, u kterého byla  diagnostickym zafizenim IPK indikovana
zavada na dvojkoli vozidla (ptiznak IPK).

Lokalizace indikatorti Sitového diagnostického systému Zelezni¢nich vozidel (ASDEK)
V provozu:

ZST Pardubice, TU C.Tiebova — Praha Libef, km 299,249 (tr.k.¢.2); IHL+IHO+IPK;
ZST Pardubice, TU C.Tiebova — Praha Liben, km 313,224 (tr.k.¢.1); IHL+IHO+IPK;

ZST Usti n.L. Stiekov, TU Nymburk hl.n. — Usti n.L. zapad, km 417,590 (tr.k.¢.2);
[HL+IHO+IPK;

ZST Brno-Horni Herspice, TU Bieclav — Brno, km 128,780 (tr.k.¢.2); IHL+IHO+IPK;
7ST Pterov, TU Pierov — Bieclav, km 173,000 (tr.k.¢c.2); IHL+IHO+IPK;

7ST Hranice na Moravé, TU Pferov — Bohumin, km 228,280 (tr.k.C.1);
IHL+IHO+IPK;

/ST C.Budgjovice, TU C.Budgjovice — H.Dvofists, km 109,570 (tr.k.¢.1);
IHL+IHO+IPK;

7ST Karlovy Vary, TU Chomutov — Cheb, km 193,590 (tr.k.¢.1); IHL+IHO+IPK;
7ST Bieclav, TU Bieclav — Brno, km 97,041 (tr.k.¢.1); IHL+IHO+IPK;

7ST Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice, TU Hranice n. M. — Bohumin, km 250,337
(tr.k.¢.2); IHL+IHO+IPK;

ZST Tabor, TU Ceské Bud&jovice — BeneSov u Prahy, km 72,315 (trk.¢.2);
IHL+IHO;

7ST Benesov u Prahy, TU Bene$ov u Prahy — Praha VrSovice, km 149,150 (tr.k.¢.1);
IHL+IHO;

7ST Zéabteh na Moravé, TU Prerov — Ceska Tiebova os. n., km 49,760 (tr.k.c.2);
IHL+IHO;

7ST Zéabteh na Moravé, TU Prerov — Ceska Tiebova os. n., km 29,090 (tr.k.c.1);
IHL+IHO;

ZST Tiinec, TU Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin, km 303,130 (tr. k. & 2)
IHL+THO+IPK.

V pribéhu platnosti tohoto ProhlaSeni o draze muze byt realizovano rozsifeni poctu lokalit
vybavenych indikdtory. Zprovoznéni nového indikdtoru bude zvefejnéno prostiednictvim
portalu provozovani drahy.

Lokalizace indikatora Sitového diagnostického systému Zzelezni¢nich vozidel (Servo)
v provozu — pouze [HL:

ZST Rehlovice, km 10,500 (tr.k.¢.1);

7ST Litomé&fice dolni nadrazi, km 410,925 (tr.k.C.1);
ZST Svétla nad Sazavou, km 247,100 (tr.k.¢.1);
ZST Nymburk hl.n., km 326,520 (tr.k.&.1);

7ST Zdirec u Plzng, km 322,497 (obousmérng);
7ST Valasské Meziti¢i, km 27,211 (tr.k.¢.2);
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- ZST Ki#izanov I, km 74,135 (tr.k.¢.1);

- ZST Kiizanov II, km 46,464 (tr.k.¢.2);

- ZST Caslav, km 267,980 (tr.k.&.2);

- 7ST Uvaly, km 389,330 (tr.k.¢.0 - obousmérng);

Koncepce diagnostiky zavad jedoucich vozidel Zelezni¢ni sité Ceské republiky predpoklada
rozmisténi diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK tak, Ze vytvafi propojeny systém
indikatort v kaskadnim uspotadani ve vzdalenosti dle doporu¢eni UIC - 30 az 70 km.
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4 PRIDELENI KAPACITY DOPRAVNI CESTY

41 Uvod

Kapacita dopravni cesty, tj. schopnost vlozit vlakové trasy pozadované na urcité ¢asti drahy
v ur¢itém Casovém obdobi, je vyjadiena poCtem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat
za urcité ¢asové obdobi pfi daném technickém, provoznim a persondlnim vybaveni a pfi
dodrzeni potiebné kvality dopravy.

Kapacitu dopravni cesty vicekolejnych usekd trati zjistuje SZDC pro kazdou kolej zv1ast
podle stanovené organizace vlakové dopravy.

SZDC, v souladu s § 34b zakona o drahach, ptidéluje kapacitu dopravni cesty, a to na draze
celostatni a drahach regionalnich ve vlastnictvi statu. Maximalni ¢asovy ramec (Cas mezi
odjezdem z prvniho bodu a pfijezdem do posledniho bodu na siti SZDC) piidélené kapacity
dopravni cesty je 20 hodin. Vyjimku miize povolit ptidélce pouze za podminky, ze Zadost
bude podéana pouze na jeden den jizdy.

Na tratich, které jsou zatfazeny do Evropské zeleznicni sité pro konkurence schopnou nékladni
dopravu (ERNCF) dle Natizeni 913/2010 (viz kapitola 1.9), mize kapacitu dopravni cesty
piidélit 1 Koridorové OSS (C-OSS). Podminky a postupy pro piidéleni kapacity dopravni
cesty C-OSS zvetejiiuji jednotlivé koridory v Koridorovém informa¢nim dokumentu (CID).
Vice informaci na strankach jednotlivych koridori nebo na webu SZDC v &asti vénované
ERNCEF.

4.2 Popis procesu pridéleni kapacity dopravni cesty
SZDC ptidéli kapacitu dopravni cesty pokud:

a) zadatel podal a doloZil svou zadost v souladu s Prohlasenim o dréze;

b) zadatel ma platnou licenci;

c) kapacita dopravni cesty to umoziiuje;

d) Zadatel uzaviel se SZDC smlouvu dle kapitoly 2.3.2;

e) zadatel se smluvné zavazal k systému odménovani vykonu dle kapitoly 6.4;
f) u mezistatni tras byla pfidélena kapacita 1 na navazujicim pohrani¢nim useku.

4.2.1 Zadost o p¥idéleni kapacity dopravni cesty
4.2.1.1 Zadost o pridéleni kapacity dopravni cesty do roéniho jizdniho ¥adu a jeho
pravidelnych zmén

Radné zadosti o pridéleni kapacity dopravni cesty do roéniho jizdniho fadu, pozdni Zadosti
do ro¢niho jizdniho tadu a Zadosti do pravidelnych zmén ro¢niho jizdniho fadu podava
zadatel na SZDC:

- elektronicky prostiednictvim IS KANGO nebo IS RNE PCS, v souladu s pokyny
vydanymi provozovatelem drahy k obsluze téchto aplikaci.

- pisemné na pifedepsaném formulafi ,,RNE Zadost o trasu® v ¢eském nebo anglickém
jazyce piimo nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby, a to:

» postou na adresu Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, DIdzdéna
1003/7, Praha 1, 110 00;
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» osobné v podatelné Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - zddosti se
pfijimaji v ufednich hodinach, tj. v pracovnich dnech v dobé od 8.00 do 14.30
hodin;

Za doruceni zadosti se povazuje datum a Cas:
» postoupeni zadosti o kapacitu dopravni cesty a trasu v IS KANGO,
» predani zadosti o trasu v IS RNE PCS,
» razitka podatelny SZDC v piipadé pisemné Zadosti,

4.2.1.2 Z4dost o pridéleni kapacity dopravni cesty ad hoc

Zadost o individualni ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty podava zadatel na SZDC
v Ceském jazyce elektronicky, a to:

- prostiednictvim internetového formulafe IS KADR umisténého na Portéle
provozovani drahy (http://provoz.szdc.czZKADR), v souladu s pokyny vydanymi
provozovatelem drahy k obsluze tohoto IS;

- prostifednictvim elektronické vymény dat mezi IS dopravce alS KADR, podle
podminek k tomu specidln¢€ uzaviené dohody;

- u mezistatnich Z&dosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahijeni datové
komunikace mezi IS RNE PCS a IS KADR bude informovat provozovatel drahy
dopravce na Portale provozovani dréhy.

V ptipadé nepiedpoklddaného vypadku IS KADR lze ad hoc Zadost uplatnénou
pod 3 pracovni dny pozéadat téz telefonicky. V tomto ptipadé musi dopravce svou zadost
neprodlené¢ podat i pisemné v Ceském jazyce pfimo nebo prostiednictvim zplnomocnéné
osoby, a to:

a) faxem:

» pro mezistatni Zadosti na on-line pracovisté pfidélce kapacity dopravni cesty - viz
Priloha “A*

» pro vnitrostatni zadosti na vedouciho dispecera piisluSné oblasti fizeni provozu —
viz Priloha “A“;
b) elektronickou postou ve formatu *.rtf, *.doc, *.xls, *.pdf, *.htm na adresu :

» mezistatni zadosti oss@szdc.cz,

» vnitrostatni zadosti na vedouciho dispecera piislusné oblasti fizeni provozu —
viz Ptiloha “A*“.

Za doruceni zadosti se povazuje datum a Cas:
» postoupeni zddosti o kapacitu dopravni cesty a trasu v IS KADR,
» doruéeni pisemné Zadosti na SZDC,

» predani zadosti o trasu v IS RNE PCS.
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4.2.1.3 Povinné udaje v zadosti

Zadatel je povinen v zadosti uvést:

a)

b)

2

h)

3

k)

obchodni firmu, identifikacni ¢islo dopravce a sidlo Zadatele; v piipadé¢ zadosti
o mezistatni trasy 1 spolupracujici dopravce na pfisluSnych sousednich
infrastrukturach, pro mezistatni Zadosti musi mit dopravce pridéleno mezistatni ¢islo
spole€nosti pridélené UIC (tzv. RICS kod);

popis pozadované kapacity dopravni cesty, tj. vlakové trasy, kterd vyjadiuje logické
spojeni vychoziho a cilového bodu (ptip. styku vzajemné zausténych drah) a uvedeni
nacestnych dopravnich bodi pottebnych pro jednozna¢né ur€eni trasy;

navrh casového vedeni pozadované vlakové trasy vcéetné uvedeni pozadavki
na pobyty v ur¢itych dopravnich bodech a divody téchto pobytt,

druh vlaku vedeny v pozadované vlakové trase, v€etn€ vymezeni jeho maximalni
pravidelné hmotnosti, maximalni rychlosti, délky, tratové tfidy, profilu kontejnert,
rezimu brzdéni, maximalni vyméry brzdicich procent a jizdniho odporu;

druh trakce, fady a pocCty hnacich draznich vozidel, jejich funkce, uvedeni pozadavku
na planovany preptah hnacich vozidel, apod.

casovy rozsah pozadované kapacity dopravni cesty (tj. kalendar vyuziti vlakové trasy
— denné / v urcité dny, pravidelné/podle potieby, ptip. v obdobi od-do);

druh provozované drazni dopravy, véetné udaje, zda je vlak veden na zaklad¢ zdvazku
vetejné sluzby;

uvedeni pozadovanych tarifnich a netarifnich poznamek do ro¢niho jizdniho fadu
v€. jejich ¢asového a prostorového omezeni;

druh a rozsah pozadovanych sluzeb;

dalsi pozadavky zadatele na pohyb kolejovych vozidel a obsazeni koleji v obvodu
stanice v niZ za¢ina, nebo konci ptidélend trasa, popiipadé¢ manipulace v nacestnych
stanicich, pfip. minimalni poZzadovana technologicka doba pobytu v pohrani¢ni stanici
apod.

v ptipad¢ individualni ad hoc zadosti o ptidéleni kapacity dopravni cesty také uvedeni
technologie v cilovém dopravnim bod¢ a technologie v nacestném dopravnim bod¢
(viz Ptriloha “H*), pokud je v ném poZadovan pobyt nebo Ukon, ktery znamena
pozadavek na jakékoliv obsazeni stani¢nich koleji pfed ptfijezdem nebo po odjezdu
vlaku, nebo v piipadé, ze dopravce pozaduje béhem pobytu dalsi soucinnost
provozovatele drahy.

Pti zméné parametrii uvedenych v bodech a) — f) bude ptfid€lce kapacity v rdmci procesu
sestavy rocniho jizdniho fadu posuzovat, zda doSlo ke zméné nebo modifikaci zadosti podle
kapitoly 4.3.1.1, a zda tadna zddost bude zménéna na pozdni.

V souladu s postupem implementace TAF/TAP TSI bude ode dne vyhldSeni publikovan
na Portale provozovani drahy seznam povinnych a nepovinnych elementt jednotlivych zprav
pouzivanych v ramci dialogu Zadost o trasu.
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4.2.14 Dalsi potiebné doklady

Dopravce musi dolozit SZDC, nejpozdéji ke dni zahajeni provozovéani drazni dopravy v ramei
piidélené kapacity dopravni cesty:
a) osvédCeni dopravce, platné pro Casové obdobi, na které ma ptidélenu kapacitu
dopravni cesty.
b) doklad prokazujici uzavieni pojisténi odpoveédnosti za Skody z provozu drazni dopravy
na pridélené kapacité dopravni cesty, a to véetné dokladu o zaplaceném pojistném.

4.3 Casovy rozvrh podavani Zadosti o kapacitu

Proces ptid€lovani kapacity dopravni cesty do ro¢niho jizdniho tadu a v rezimu ad-hoc je
provadén vsouladu s evropskymi smérnicemi zahrnutymi v zdkoné¢ o drahdch a jeho
provadécich vyhlaskach, v platném znéni a dale v souladu s ujednanimi evropskych
provozovateli drah a ptidélct kapacit dopravni cesty pracujicich v organizaci RNE.

Zadosti o ptidéleni kapacity dopravni cesty se déli dle nasledujicich produkt:

a) zéadost o pridéleni kapacity dopravni cesty do ro¢niho jizdniho fadu;

b) pozdni zadost o piidéleni kapacity dopravni cesty do ro¢niho jizdniho fadu;
C) zadost o pridéleni kapacity dopravni cesty do zmény ro¢niho jizdniho fadu;
d) zéadost o individudlni ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty:

Ugastnici procesu piidélovani kapacity jsou:
- dopravce — Zadatel;
- prid¢€lce kapacity dopravni cesty —
» SZDC - Odbor jizdniho fadu
» SZDC — Odbor operativniho fizeni provozu

» SZDC CDP Praha a CDP Pierov

» na tratich provozovanych jinym provozovatelem dispeCersky aparat
provozovatele drahy;

Kontakty na provozovatele drah a dispeersky aparat provozovatele drahy SZDC a ostatnich
provozovatelii drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Pfiloze “A*.

Pro vzajemnou spolupraci dopravci a ptidélce kapacity v procesu piidélovani kapacity
dopravni cesty se vyuzivaji nasledujici informacni systémy:

a) Informacni systém pro sestavu rocniho jizdniho fadu IS KANGO - jedna se
o komplex vzajemné provazanych modull, které umoziuji provadét sestavu
ro¢niho jizdniho ta4du a jeho planovanych zmén od piipravy potiebnych
kmenovych dat, pies ¢ast zadani podrobnych dat o kazdé pozadované vlakové
trase a grafickou konstrukci jizdniho fadu vlaku, az po vytvofeni vSech potiebnych
tiskovych pomicek ro¢niho jizdniho fadu.

b) Informacni systétm RNE PCS — jedna se o koordina¢ni nastroj, ktery zajiStuje
vzajemnou spolupraci dopravea a piidélc kapacit vcetné jejich vlastnich
informacnich systémil pi1 definovani Zadosti a nasledné konstrukci mezistatnich
vlakovych tras. Tento IS vyviji RNE a dopravcim je nabizen zdarma. Bliz§i
informace lze ziskat na webovych strankdch RNE nebo je poskytne OSS.

-54 -



SZDC

ProhlaSeni o draze celostétni a regionalni platné pro jizdni fad 2015

C) Informacéni syst¢ém KADR — slouzi pro zaddvani nebo datovy piijem
individualnich ad hoc zadosti a nasledné ptidéleni trasy ptridélcem kapacity. Tento
IS je poskytovan dopravcim zdarma. Podrobné informace o podminkach
pouzivani tohoto IS jsou uvedeny na Portale provozovani drahy nebo je poskytne
OSS.

Dopravce podanim Zzadosti o kapacitu dopravni cesty vyjadiuje souhlas spodminkami
uvedenymi v tomto Prohlaseni o draze.

4.3.1 Zadosti do jizdniho ¥idu a jeho pravidelnych zmén
4.3.1.1 Réadné 74dost o pridéleni kapacity dopravni cesty do roéniho jizdniho Fadu

Tento proces se déli na logicky sled dil¢ich fazi, které jsou piizplisobeny sjednanému
c¢asovému rozvrhu konstrukce ro¢niho jizdniho fadu.

Jednotlivé dil¢i faze obsahuji:
- priyjeti Zadosti do ro¢niho jizdniho fadu;
- predlozeni navrhu konstrukce tras vlaki;
- uplatnéni pfipominek dopravci;
- pridéleni kapacity dopravni cesty.

Pro sestavu ro¢niho jizdniho ¥adu je ze strany SZDC nabizena technicka kapacita dopravni
cesty, kterd vychdzi z infrastrukturniho vybaveni dopravni cesty. Na zadost dopravce piidé€li
SZDC kapacitu dopravni cesty na dobu platnosti ro¢niho jizdniho fadu.

Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drahy v rdmci posouzeni kapacity dopravni cesty
pfed naslednym ptidélenim kapacity dopravni cesty. Pomicky k ro¢nimu jizdnimu tadu
nabizi provozovatel drahy pro dopravce zdarma v elektronické verzi na internetovém Portéle
provozovani drahy nebo je, na vyzadani dopravce, dodéva za tplatu v papirové podobé nebo
datové podobé¢ na CD.

Podani zadosti.

O vnitrostatni vlakovou trasu zada dopravce provozovatele drahy prostfednictvim narodniho
IS pro sestavu ro¢niho jizdniho fadu nebo pisemné na predepsaném formulati (viz Ptiloha “E*
,2Formuldf mezistatni studie / zddosti o trasu®).

O mezistatni vlakovou trasu zada dopravce provozovatele drahy prosttednictvim IS RNE PCS
nebo téz prostiednictvim IS KANGO, ktery zajisti jeji pfedani do IS RNE PCS.

Z4dost musi obsahovat viechny udaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni Zadost musi byt pfedem harmonizovana se spolupracujicimi dopravci na okolnich
zelezniCnich infrastrukturach. To je zakladnim pfedpokladem pro piijeti této Zzadosti
ke konstrukci. Pro zajiSténi harmonizace Zadosti mezi dopravci slouzi IS RNE PCS. Pridéleni
kapacity dopravni cesty a trasy na pohranicnim useku je podminéno piidélenim kapacity
dopravni cesty a trasy na navazujicim pohraniénim useku sousedni infrastruktury
spolupracujicimu dopravci.

Dopravce v zddosti mize téZ pozadat o ptridéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy
neni dopravci provozovatelem drahy garantovéano.
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7o~

Prijeti zadosti o trasu

Provozovatel drahy ptijme zadost, a pokud neni podéna ptimo v IS, vlozi data ze zadosti
do IS KANGO. Neuplnost nebo vécné chyby v zadosti mohou byt diivodem k odmitnuti
a vraceni zadosti. Opctovné podani této zadosti se posuzuje jako nova zadost vcetné
aktualizovaného data piijeti.

Provozovatel drahy po pftijeti zddosti posoudi kapacitu. V rdmci posouzeni kapacity dopravni
cesty pfidéli nabidkovou trasu nebo zkonstruuje vlakovou trasu a predlozi dopravci navrh
jizdniho tadu vlaku. V ptipadé mezistatni trasy je navrh jizdniho fadu vlaku na strané
provozovatelii drah koordinovan a spole¢né piedlozen dopravcim. Pro koordinaci navrha
jizdntho #adu vlaku slouzi IS RNE PCS. Navrh trasy piedkladda SZDC dopravci
prostiednictvim IS KANGO nebo IS RNE PCS.

Akceptace navrhu jizdniho fadu vlaku

Dopravce posoudi ndvrh jizdniho tadu vlaku a sd€li pfipominky k navrzenym trasam nebo
navrzené trasy odsouhlasi. To provede obsluhou IS KANGO nebo pro vnitrostatni trasy téz
pisemnég, pro mezistatni trasy sou€asné¢ obsluhou IS RNE PCS. Pisemné piipominky nebo
pisemny souhlas zaile prostiednictvim elektronické posty na SZDC, odbor jizdniho Fadu.
V ptipad€¢ mezistatni trasy, kterd je ze strany dopravcl zajiStovdna ve vzajemné kooperaci,
jsou ptipominky k trase feSeny s vedoucim dopravcem, ktery je ndsledné uplatni
u provozovateli drah. Podrobnosti ohledné téchto procest stanovi Pfiru¢ky RNE k IS RNE
PCS.

Zadatel své pripominky nebo akceptaci tras musi zaslat do terminu uzavérky ptipominek
dopravcit k navrhu ro¢niho jizdniho tadu. Pokud v tomto terminu dopravce nezaSle své
pfipominky, povazuji se navrZzené trasy za akceptované.

Ptipominky dopravce vytidi provozovatel drahy do terminu ptidéleni kapacity dopravni cesty
pro zadosti do ro¢niho jizdniho fadu.

Nelze-1i vyhovét zaddosti dopravee o kapacitu dopravni cesty ani po provedené koordinaci
vSech doSlych pozadavkl, sdéli tuto informaci provozovatel drdhy dopravci s tim, ze
neexistuje zadna alternativa, jak vytidit jeho zadost. Dopravce pak mtize opétovné podat svou
zaddost v novych terminech a novych podminkach pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné
podani této zadosti se posuzuje jako zadost nova, vcetné jejiho data prijeti.

Po akceptaci trasy dopravcem ptidéli provozovatel drahy kapacitu dopravni cesty této trase.
Poté zpracuje navrzenou trasu a jeji udaje do pomticek ro¢niho jizdniho fadu.

Pti vytizovani zadosti do ro¢niho jizdniho faddu se dodrzuji terminy definované evropskymi
smérnicemi, zdkonem o drédhach a jeho provadécich vyhlaskach, v aktualné platném znéni
a dale terminy odsouhlasené¢ RNE - organizace evropskych provozovateli drah a piidélct
kapacit dopravni cesty uvedené v kapitole 4.3.1.4.

Zmeéna zadosti

Za zménu zadosti se povazuje zména parametri zadosti dopravcem v takové mife, zZe
provozovatel drahy musi zménit parametry jiz konstruované trasy. Rozhodnuti, zda zména
parametra zadosti vyvola zménu konstrukce trasy vydava provozovatel drahy.

Pokud dopravce zméni parametry své zadosti v obdobi mezi 15.4.2014 a 26.8.2014 dochazi
ke zméné zadosti, ktera se fesi dvéma na sebe navazujicimi kroky:

- zruSeni ptivodni zadosti,

- vytvofeni Zadosti pro novou trasu — pozdni Zadosti s novym terminem postoupeni.
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Modifikace zadosti

Modifikace zadosti je zvlastnim ptipadem zmény zadosti, kdy dopravce zméni parametry své
zadosti v obdobi od 27.8.2014 a do 12.9.2014 dochazi k modifikaci zadosti, kterda se tesi
dvéma na sebe navazujicimi kroky:

- zruSeni ptivodni zadosti,
- vytvofeni Zadosti pro novou trasu — pozdni Zadosti s novym terminem postoupeni.

4.3.1.2 Pozdni zadost o pfidéleni kapacity dopravni cesty do ro¢niho jizdniho fadu

Tento proces fesi Zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, které byly uplatnény po terminu 15.4 2014
nebo byly po tomto terminu zménény.

Pro pozdni zadosti se konstruuji vlakové trasy ve zbyvajici volné kapacité¢ dopravni cesty, se
zohlednénim jiz piid€lenych tras a planovanych stavebnich praci.

Trasy konstruované pro pozdni zadosti maji niz$i prioritu nez zadosti o ptidéleni drahy
do ro¢niho jizdniho tadu.

Pro podani a pfijeti Zadosti o trasu, akceptaci navrhu ro€niho jizdniho tadu, zménu
a modifikaci zadosti plati pfimefené ustanoveni kapitoly 4.3.1.1

4.3.1.3 Z4adost o ptidéleni kapacity dopravni cesty do zmény ro&niho jizdniho ¥adu

Provozovatel drahy nabizi dopravcim piijem zadosti do planovanych zmén ro¢niho jizdniho
fadu jako svou komer¢ni nabidku nad ramec zakonem uvedeného procesu ad hoc ptidélovani
kapacity dopravni cesty.

Trasy v rdmci zmén ro¢niho jizdniho fadu se konstruuji ve zbyvajici volné kapacité dopravni
cesty, se zohlednénim jiz pfidélenych tras a planovanych stavebnich praci.

Trasy konstruované na zaklad¢ zadosti do zmén ro¢niho jizdniho fa4du maji niz8i prioritu nez
zéadosti o ptidéleni kapacity dopravni cesty uplatnéné diive.

ro~r

Pro podani a pfijeti Zadosti o trasu a akceptaci navrhu zmény ro¢niho jizdniho tadu plati
piimétené ustanoveni kapitoly 4.3.1.1.

4.3.14 Terminy pro sestavu ro¢niho jizdniho fadu a jeho planovanych zmén

Roc¢ni jizdni Fad 2015

Ptijimani zadosti do: 14. dubna 2014

PtedloZzeni navrhu rocniho jizdniho ftadu

. . 13. ¢ervna 2014
v osobni doprave:

Néavrh mezistatniho ro¢niho jizdniho fadu

7. Cervence 2014
do:

Radna zadost do

N e o g Navrh ro¢niho jizdniho tadu v ndkladni
ro¢niho jizdniho fadu

7. Cervence 2014

doprave
Uzavérka pro ptipominky dopravei v ND: 25. srpna 2014
Uzavérka pro ptipominky dopravei v OD: 16. srpna 2014

Termin pro ptidéleni kapacity dopravni

28. listopad 2014
cesty:
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Pozdni  Zadost do
ro¢niho jizdniho fadu

Ptijimani zadosti od:

15. dubna 2014

Ptijimani zadosti do:

8. zari 2014

Termin pro ptidéleni kapacity dopravni

28. listopad 2014
cesty:

Zahajeni platnosti jizdniho fadu

14. prosince 2014

Konec platnosti jizdniho fadu

12. prosince 2015

Terminy pro Zadosti do planovanych zmén ro¢niho jizdniho Fadu 2015

Zmény v osobni dopravé (OD) a v nakladni dopravé (ND)

I. zména ro¢niho Ptijiméni zadosti do: 15. prosince 2014

Jizdniho fadu Platnost zmény od: 2. tinora 2015 D

I1. zména ro&niho Piijimani zadosti do: 16. tinora 2015

Jizdniho fadu Platnost zmény od: 13. dubna 2015 b
11 zmé&na ro&niho Pfijiméani zadosti do: 20. dubna 2015

Jizdniho fadu Platnost zmény od: 14. ¢ervna 2015 ND+OD
IV. zména rocniho Ptijiméni zadosti do: 13. Cervence 2015

Jizdniho fadu Platnost zmény od: 7. zari 2015 b

4.3.2 Individualni ad hoc pridéleni kapacity dopravni cesty

V réamci individuéalniho ad hoc ptidélovani kapacity dopravni cesty patii ndsledujici produkty:

zadost o ad hoc prid€leni kapacity dopravni cesty ,,nad 3 dny*, kdy doba od piijeti
zéadosti do prvniho pozadovaného dne odjezdu vlaku je ti1 a vice pracovnich dni
(v€etné dne podani zadosti);

zéadost o ad hoc ptidé€leni kapacity dopravni cesty ,,pod 3 dny*, kdy doba od piijeti
zadosti do hprvniho poZadované¢ho dne odjezdu vlaku je kratsi jak tfi pracovni dny
(v€etné dne podani zadosti);

zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro technicko - bezpecnostni
zkousky dréznich vozidel;

zadost o ad hoc pridéleni kapacity dopravni cesty pro zkuSebni jizdy vozidel
neschvaleného typu nebo jizdy vyssi jak tratovou rychlosti;

zadost o ad hoc pfid¢leni kapacity dopravni cesty pro jizdy za ucelem udrzby
infrastruktury SZDC;

zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro jizdy z divodu omezeni
infrastruktury SZDC,

zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro jizdy z jinych divodi na
strané¢ SZDC.

Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drdhy v ramci posouzeni zadosti o kapacitu
dopravni cesty.
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Pro zadosti ,,nad 3 dny* provozovatel drahy v ramci piidéleni kapacity vytvofi a prideli ad
hoc trasy s vyfresenim konfliktd.
Pro Zadosti ,pod 3 dny“ je na rozhodnuti provozovatele drahy, zda ptidéli ad hoc trasy
s vyfeSenim konflikth (napt. pfidé€li nabidkové trasy ve zkonstruované poloze) nebo ptidéli
trasy ve zbytkové kapacité dopravni cesty bez vyteSeni konfliktl. Konflikty budou u téchto
tras feSeny operativné provoznimi zaméestnanci provozovatele drahy.

4.3.2.1 Podani Zadosti.

O pftidéleni individualni ad hoc kapacity dopravni cesty zad4d dopravce provozovatele drahy
elektronicky:

- datovou komunikaci z vlastniho IS dopravce do IS provozovatele drahy — IS KADR.
Pted zahdjenim datové komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se
spravnosti vytvorené¢ datové komunikace. Podminky pro pfipojeni datové
komunikace IS dopravce sdé€li provozovatel drahy;

- prostiednictvim formulare internetové aplikace IS KADR umisténé na Portale
provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/ZKADR);

- u mezistatnich Zadosti téZ prostiednictvim IS RNE PCS. O zahijeni datové
komunikace mezi IS RNE PCS a IS KADR bude SZDC informovat na Portale
provozovani drahy.

Pouze v ptipadé nemozného elektronického zplsobu podani zadosti mize dopravce
v neodkladnych ptipadech pozadat provozovatele drdhy rovnéz telefonicky s naslednym
pisemnym potvrzenim, podle pokyni uvedenych v kapitole 4.2.1.2.

Z4dost musi obsahovat viechny udaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni Z&dost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi dopravei na okolnich
zelezni¢nich infrastrukturach. To je zakladnim pfedpokladem pro pfijeti této zadosti
ke konstrukci. Pfidéleni kapacity dopravni cesty a trasy na pohranicnim useku je podminéno
piidélenim kapacity dopravni cesty a trasy na navazujicim pohrani¢nim tseku sousedni
infrastruktury spolupracujicimu dopravci.

Dopravce v zddosti mize téZ pozadat o ptridéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy
neni dopravci provozovatelem dréhy garantovéano.

V ptipadé€ Zadosti o kapacitu uplatnénou ,,pod 3 dny* piedklada dopravce tuto Zadost v dobé
delsi nez 12 hodin pfed odjezdem vlaku zvychoziho dopravniho bodu / vstupu

na infrastrukturu SZDC. Dopravce miize zadat i v dobé kratsi, provozovatel drahy vsak
negarantuje v€asné vyfizeni jeho zadosti.

4322 Piijeti zadosti o kapacitu dopravni cesty

Provozovatel drahy pifijme zadost dopravce, a pokud neni podana piimo v IS, vlozi data
ze zadosti do IS KADR. Pokud zadost neni uplna nebo obsahuje vécné chyby, mlize to byt
divodem k odmitnuti a vraceni zadosti. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako nova
zadost vCetné aktualizovaného data piijeti.

Zadost o piidéleni kapacity dopravni cesty je posuzovana ze strany SZDC pouze v ramci
volné kapacity dopravni cesty, zbylé po ukon€eni procesu ptidéleni kapacity dopravni cesty
do ro¢niho jizdniho tadu a po doteseni vSech piedchozich ad hoc Zadosti na pridéleni kapacity
dopravni cesty. Na zadost dopravce SZDC pftidéli kapacitu dopravni cesty na dobu
do nejblizsi planované zmény ro¢niho jizdniho fadu s tim, Ze pro kazdych 30 dni miZze
provést samostatné posouzeni zadosti a nasledné pridéleni kapacity dopravni cesty.
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V pribéhu celého procesu piidélovani kapacity dopravni cesty SZDC tizce spolupracuje
s ostatnimi provozovateli drah na izemi CR, ktefi jsou odpovédni za zpracovani jizdniho fadu
vlaku.

Pro vzajemnou spolupraci pii pridélovani kapacity dopravni cesty, kterd prekracuje sit
jednoho prid€lce, se v piipadé potieby ziizuje spoletnd komise, kterou tvoii zéastupci
dotcenych ptidélcu.

Provozovatel drahy po pfijeti Zadosti posoudi kapacitu dopravni cesty, v ramci které urci
Jizdni fad vlaku a ten ptedlozi dopravci jako navrh.

V ptipad¢ konfliktu pfi konstrukci jizdniho fadu mé prednost ta zadost, kterd byla piijata
diive.

Provozovatel drahy pro mezistatni zadosti o kapacitu zajisti, ve spolupraci s provozovateli
infrastruktur a ptidé€lci kapacity dopravni cesty na ostatnich infrastrukturach, koordinovanou
nabidku vlakové trasy. Pridéleni kapacity dopravni cesty a trasy na pohrani¢nim useku je
podminéno piidélenim kapacity dopravni cesty a trasy na navazujicim pohrani¢nim useku
sousedni infrastruktury spolupracujicimu dopravci.

4.3.2.3 Akceptace navrhu trasy

Zadatel posoudi navrZzenou trasu a sdéli ptipominky k navrzenému jizdnimu fadu vlaku nebo
navrzenou trasu odsouhlasi. To provede obsluhou IS.

Zadatel své pFipominky nebo akceptaci trasy musi zaslat do

- 24 hod po obdrzeni nabidky trasy, nejpozd¢ji vSak do 2 hodin ptfed navrzenym
¢asem odjezdu z vychozi stanice u zZadosti o kapacitu na 3 a vice pracovnich dni,

- do 2 hodin po obdrzeni nabidky trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym
¢asem odjezdu z vychozi stanice, u zadosti o kapacitu uplatnénych pod 3 pracovni
dny,

jinak se povazuje navrh provozovatele drahy za akceptovany.

Zadatel ma téz moznost souhlasit s nivrhem trasy pfedem jiz pii podani Zadosti. V tomto
ptipadé dochazi po zpracovani ndvrhu jizdniho fadu vlaku téz k automatickému ptidéleni
kapacity dopravni cesty.

Ptipominky zadatele vytidi provozovatel drahy co nejdiive, maximalné do ¢asu odjezdu vlaku
z vychoziho dopravniho bodu.

Provozovatel drahy mize také zaslat dopravci informaci, Ze neexistuje Zadna alternativa, jak
vytidit jeho zadost o kapacitu. Dopravce pak miize opétovné podat svou zadost v novych
terminech a novych podminkéch pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této zadosti se
posuzuje jako zadost nova, vcetné jejiho data piijeti.

Po akceptaci trasy dopravcem ptidéli provozovatel drahy kapacitu dopravni cesty této trase.
Poté zpracuje navrzenou trasu a jeji udaje do SPIS.

V piipad¢ Zadosti o ad hoc kapacitu na tratich s vylukou sluzby dopravnich zaméstnancii
(viz. kapitola 3.5.3) je, v pfipadé¢ Ze dopravce pozaduje Upravu rozsahu vyluky sluzby
dopravnich zaméstnancii, dopravce povinen pozadat o kapacitu nejméné ti1 pracovni dny pied
planovanou jizdou. Provozovatel drdhy posoudi moznost upravy rozsahu vyluky sluzby
dopravnich zaméstnancii a vyrozumi dopravce.
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4324 Termin vytizeni zadosti o pridéleni ad hoc kapacity dopravni cesty

Na zadosti o piidéleni kapacity dopravni cesty odpovi pridélce v co mozna nejkratSi dobé,
nejdéle vSak do 5 pracovnich dni od jejich doruceni.

Odpovédét 1ze 1 zménou stavu zadosti v IS KADR.

4.4 Proces pridéleni kapacity dopravni cesty

Nepiesahne-li pocet zadosti kapacitu dopravni cesty, postupuje SZDC tak, aby nedoslo ke
zvyhodnéni nékterého zadatele. Pfesahne-li pocet zadosti kapacitu dopravni cesty, postupuje
SZDC podle zasad procesu koordinace zadosti a prioritnich kritérii (viz dale).

4.4.1 Proces koordinace

Nelze-1i uspokojit vSechny uplatnéné pozadavky na ptidéleni volné kapacity dopravni cesty
do ro¢niho jizdniho fadu, provede SZDC koordinaci fadnych zadosti Zadatelti a navrhne vSem
zadatelim v pfiméfené¢ mife jinou vhodnou kapacitu dopravni cesty, kterd nemusi odpovidat
v plném rozsahu jednotlivym Zadostem.

Piesahuje-li pocet fadnych zadosti kapacitu dopravni cesty, je SZDC opravnéna piednostné
piidélit kapacitu dopravni cesty zadateli, pro provozovani

a) pravidelné vefejné drazni dopravy k zajisténi dopravnich potieb statu,

b) pravidelné vetejné drdzni osobni dopravy k zajisténi dopravni obsluznosti tzemniho
obvodu kraje,

c) pravidelné kombinované dopravy,

d) drazni dopravy v rozsahu dle raimcové smlouvy,
e) pravidelné mezistatni osobni dopravy,

f) pravidelné mezistatni nakladni dopravy.

Pokud po provedené koordinaci zadosti dle kritérii uvedenych vySe a konzultacich s Zadateli
nebude mozné adekvatnim zplisobem uspokojit zadosti o pfidéleni kapacity, mize prid¢lce
vyhlasit aukci pfedmétné kapacity. Pokud ptid€lce vyhlasi aukci kapacity, vyhlasi pfedem
také podminky a principy aukce a sezndmi s nimi z(Castnéné Zadatele. Kapacitu v aukci
pridélce ptrid€li zadateli, ktery nabidne nejvyssi celkovou cenu za trasu (soucin jednotkové
nabidnuté ceny za trasu a poctu dnti jizdy). Vydrazend kapacita bude Zadateli zpoplatnéna
odchylné od kapitoly 6.3.1 nabidnutou cenou za trasu a den.

V procesu piidélovani kapacity dopravni cesty pro pozdni zddosti do ro¢niho jizdniho fadu,
pro zadosti do pravidelnych zmén ro¢niho jizdniho fadu a pro zadosti v ramci individualniho
piidéleni kapacity ad hoc jsou konflikty v ptidélovani kapacity dopravni cesty feSeny tak, ze
je upfednostnéna ta zadost, ktera byla doruéena na SZDC dfive.

4.4.2 Proces vyreSeni spori

Nesouhlasi-1i Zadatel s provedenou koordinaci fadnych zadosti, sdéli sviij nesouhlas, spole¢né
s odGvodnénim, pfip. ndvrhem alternativniho feSeni koordinace fadnych zadosti, pisemné
do tif dnli ode dne doru¢eni navrhu na p¥idéleni kapacity dopravni cesty SZDC. SZDC vyiidi
nesouhlas nejpozdéji do 10 pracovnich dnit ode dne doruceni nesouhlasu zadatele.

Zadatel o ptidéleni kapacity dopravni cesty, kterému SZDC nevyhovéla ani po ukonéeni
procesu koordinace pozadavki, je opravnén do 15 dnli od doruceni vyjadieni pozadat drazni
spravni ufad, kterym je Drézni ufad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2,
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o prezkoumani postupu pii ptidélovani kapacity dopravni cesty vcetné jeho vysledki a
zpusobu stanoveni cen.

Zjisti-1i drazni spravni Gfad nespravny postup pii procesu piidélovani kapacity dopravni cesty
vcetné jeho vysledkl a zplisobu stanoveni cen, rozhodne o zméné ptidéleni kapacity dopravni
cesty véetné zplisobu stanoveni cen.

4.4.3 Vycerpana kapacita dopravni cesty

V ptipadech, kdy po koordinaci pozadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude mozné
adekvatnim zptisobem uspokojit zadosti o volnou kapacitu dopravni cesty, vyhlasi SZDC
na piislusny element infrastruktury, na kterém k této situaci doslo, vy&erpani kapacity. SZDC
oznami tuto skutecnost na Portdle provozovani drahy prokazateln¢ vSem dopravcim, se
kterymi ma uzavienou smlouvu dle kapitoly 2.3.2.

SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity dopravni cesty na useku infrastruktury, pro
ktery poptavka po kapacité¢ dopravni cesty nemiize byt uspokojena béhem urcitych casovych
obdobi ani po koordinaci riznych Zadosti na kapacitu dopravni cesty, tj. v pfipad¢ vyCerpané
kapacity dopravni cesty.

SZDC je opravnéna odebrat dopravci pfidélenou kapacitu drahy na useku dopravni cesty, kde
doslo k vyCerpani kapacity dopravni cesty nebo na useku, kde je planované omezeni
provozovani drahy, v ptipad€, ze dopravce nevyuziva piidélené trasy vlak podle jizdniho
tadu alespoil na 75 % v pruabehu jednoho mésice.

Je-li dand infrastruktura provozovatelem drahy prohlaSena za infrastrukturu s vycCerpanou
kapacitou dopravni cesty, pouziva SZDC pro piidélovani této kapacity dopravni cesty kritéria
priorit procesu koordinace podle kapitoly 4.4.1.

4.5 Pridéleni kapacity dopravni cesty pro udrzbu, obnovu a rozvoj
infrastruktury

SZDC jako organizace, ktera vykonava funkci vlastnika drahy u drah v majetku statu, provadi
v souladu s ustanovenim §20 zédkona o drahach udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném
pro jeji provozuschopnost a pecCuje o rozvoj a modernizaci drdhy celostatni a drah
regiondlnich v rozsahu nezbytném pro zajiS§téni dopravnich potieb stitu a dopravni
obsluznosti uzemi kraje.

Z tohoto diivodu SZDC realizuje rozsahly program rozvoje a udrzby Zelezniéni sité. Realizace
tohoto programu ma vyznamné dopady na mnozstvi dostupné kapacity drahy, a to jak
ve form¢ uzavieni ¢asti infrastruktury, tak 1 ve form€ omezeni rychlosti na dotenych tsecich
drahy. Seznam planovanych omezeni zpiisobenych investi¢nimi akcemi, které planuje SZDC
realizovat v pribéhu platnosti jizdniho ¥adu 2015 je uveden v P¥iloze “G“. SZDC na Zadost
dopravce piedlozi uplny roéni plan vyluk jesté pred pridélenim kapacity drahy. SZDC
upozorni dopravce nejpozdeji 60 dni pred zacatkem realizace akci z planu vyluk na mozné
dopady na mnozstvi dostupné kapacity dopravni cesty.

Ptid€lena kapacita dopravni cesty, ktera koliduje s planovanymi vylukami, mize byt upravena
nebo dokonce odebrana, pokud to bude nutné v souvislosti s realizaci akci z planu vyluk.
Dopravci budou o téchto potifebach obecné informovani nejméné 60 dni a nasledn€ jim budou
potvrzeny a upfesnény nejméné 45 dni pfed zahdjenim konkrétni akce. Ptipadné odebréani
kapacity dopravni cesty bude provedeno v prvnim kroku v souladu s ustanovenim kapitoly
4.4.3 a nasledn¢ v druhém kroku nediskrimina¢nim zplisobem tak, aby podil odebranych tras
dopravci odpovidal podilu jemu ptidélenych tras na dot¢eném tseku pred vznikem omezeni.
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Pti Uprave pridélené kapacity se bude provozovatel drahy snazit o minimalizaci odchylky
od ptfidéleného jizdniho fadu. Pti vlastni upravé vedeni tras bude provozovatel driahy
postupovat podle nasledujicich pravidel priorit:

a)
b)

c)

d)
¢)
f)
g)
h)
i)
J)

mimotadné vlaky v obecném zajmu,
mezinarodni expresni vlaky a rychliky (v€etn¢ jizd lokomotiv pro tyto vlaky),

mezinarodni osobni vlaky, vnitrostatni expresni vlaky a rychliky a mezinarodni
nakladni expresni vlaky,

vnitrostatni spéSné a osobni vlaky,
vnitrostatni expresni nakladni vlaky
ostatni mezinarodni nakladni vlaky,
prabéZzné nakladni vlaky,
manipulaéni ndkladni vlaky,
vleckové nakladni vlaky,

lokomotivni, sluzebni a pracovni.

Pokud z dtGvodu realizace akci z planu vyluk bude potieba upravit nebo dokonce zrusit
piidéleni kapacity dopravni cesty, dopravci nemaji pravo na nahradu Skody. Dopravei maji
vtomto piipadé narok na vyuziti nahradni kapacity dopravni cesty nebo na vraceni
uhrazené¢ho poplatku za ptidéleni kapacity dopravni cesty v souladu s ustanovenim kapitoly

4.6.

Vyse uvedeny postup zahrnuje nasledujici faze:

Faze Termin
PiedloZeni navrhu ro¢niho planu vyluk 28 dni”’
Projednani navrhu ro€niho planu vyluk s dopravci 21 dni”’
Informovani dopravct o planované vyluce 60 dni
Pozadavek na dodani opatieni dopravce k vyluce 45 dnf
Uzavérka opatteni dopravct do vylukového rozkazu 25 dnf
Ukonceni tvorby vylukového rozkazu a vydani )
v§lukového rozkazu 15 dni

") pred piidélenim kapacity do roéniho jizdniho fadu — viz kapitola 4.3.1.4

™) pied zahdjenim vyluky

SZDC pro potieby diagnostiky a méfeni infrastruktury stanovuje tam, kde je to mozné,
rezervni kapacitu dopravni cesty ve vysi 10 % technické kapacity dopravni cesty prislusného
useku traté.

Tuto kapacitu dopravni cesty mohou vyuZzivat:

a)

dopravci, ktefi budou pfepravovat materidl, zafizeni a technické prostredky
pro diagnostiku a méteni, idrzbu, obnovu a zvySeni propustnosti trati;
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b) dopravci, jejichz kapacita dopravni cesty ptfidélend SZDC je omezena provadénou
udrzbou, obnovou a zvySovanim propustnosti trati, a to pouze v rozsahu snizujicim
toto omezeni;

c) ostatni dopravcei v ptipadé, Ze tato neni vyuzita podle bodu a) nebo b).

4.5.1 Proces pridéleni rezervni kapacity dopravni cesty pro udrzbu, obnovu a zvySeni
propustnosti

Kapacita dopravni cesty je pfidélovana dopravcim postupem uvedenym v kapitole 4.3.2.

SZDC v piipadé zadosti o pridéleni této kapacity dopravni cesty bere zietel na jeji ucel, a
k tomu prizplisobuje priority pfi jejim ptidélovani. SZDC miize zamitnout Zadost dopravce
na rezervni kapacitu dopravni cesty pro udrzbu, obnovu a zvyseni propustnosti trati, v ptipadé
7e tato nenaplnuje jeji ucel.

4.6 Nevyuziti pridélené kapacity dopravni cesty/Pravidla pro vzdani se
kapacity
Dopravce nemiize ptridélenou kapacitu dopravni cesty pievést na jiné osoby.

Pokud dopravce z jakéhokoli divodu nehodla vyuzit ptidélenou kapacitu dopravni cesty, piip.
hodld omezit rozsah nebo Cetnost jizd vlakt v urcitych dnech nebo v urc¢itém obdobi, je
povinen se u SZDC vzdat ptidélené kapacity dopravni cesty.

Vzdani kapacity se provede:

» obsluhou IS KANGO, u vnitrostatnich tras v ptipadé vzdani se do pravidelné zmény
ro¢niho JR téz pisemné, pfi¢emz terminem podani se rozumi datum a Cas doruceni
zadosti SZDC, u mezistatnich tras téz obsluhou IS RNE PCS,

» obsluhou IS KADR nebo datovou komunikaci mezi IS dopravce a IS KADR .
Takto uvolnéna kapacita dopravni cesty miize byt pak ptidélena jinému zadateli.

Pokud se dopravce vzda ptidélené kapacity dopravni cesty pied planovanym dnem jizdy
mimo termin pravidelné zmény JR, piipadné mu ptidélena kapacita dopravni cesty propadne
z divodu zpozdéni vlaku vétSiho nez 1200 minut z divodu na strané dopravce, nebo
piidélenou kapacitu dopravni cesty nezkonzumuje, je dopravce povinen za kazdy planovany
den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit ptidélci poplatek, ktery se rovnad ¢astce 10,- K¢
za kazdy vlakovy kilometr ptidélené kapacity dopravni cesty.

SZDC tuto sankci neuplatiiuje v piipadé kapacity ptidélené pro jizdy piimo zajistujici
provedeni diagnostiky, méfeni a udrzby zelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych
z prostifedkll na zabezpeceni provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni cesty.

Pokud dopravce nemuize vyuzit ptidélenou kapacitu dopravni cesty z davodi lezicich
na stran¢ SZDC, ma pravo vyuzit ze strany SZDC nabizenou néhradni kapacitu dopravni
cesty (odklony). Tato nahradni kapacita dopravni cesty se pfid€éluje bezplatné.

Pokud dopravce nemtize vyuzit ptidélenou kapacitu dopravni cesty v celé délce vlakové trasy
pfidélené kapacity dopravni cesty z diivodil lezicich na strané SZDC a nevyuZije prava
na bezplatné ptidéleni ndhradni kapacity dopravni cesty miize pozadovat vraceni uhrazen¢ho
poplatku za ptidéleni kapacity dopravni cesty za dny, kdy nemohl dopravce vyuzit kapacitu
dopravni cesty v plné vysi. SZDC je povinna v takovém piipadé zadosti vyhovét.
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4.6.1 Pravidla pro vyuZiti pridélené kapacity dopravni cesty

Kapacita dopravni cesty se povazuje z pohledu ptidélené trasy vlaku za zkonzumovanou
v konkrétnim dni, byla-li vtomto dni pouzita alesponi mezi dvéma dopravnimi body.
To znamena, Ze dopravce nemuze uplatnit ndsobné vyuziti jednoho obchodniho piipadu
(TRID) a jednoho piidéleného datového JR (PA ID) pro vice vlakii pro konkrétni den.
Ustanoveni tohoto odstavce nema vliv na posuzovani vyuziti kapacity ve vazb¢ na jednotlivé
mezistani¢ni tseky, jak je uvedeno v kapitole 4.4.3.

Pouzitim trasy na jednom mezistani¢nim tuseku v jednom ¢asovém obdobi propada dopravci
pravo na vyuziti ptidélené trasy na dalSich ptivodné ptidélenych tsecich. Tato ,,zbyla* trasa se
stava nabidkovou a miize byt pouzita pro jakoukoliv jinou zadost o kapacitu.

Dopravce miize jednu ptidélenou trasu vlaku pouzit pro vice usekovych vlakli vzajemné se
nepiekryvajicich v jednom ¢asovém obdobi, ale pro druhé a dalsi poZadované vyuziti této
trasy je potiebné uplatnit u SZDC dalsi zadosti o kapacitu. Tyto Zadosti o kapacitu budou
standardn¢ feSeny podle podminek uvedenych v kapitole 4.3.2 a zpoplatnény v souladu
s ustanovenim kapitoly 6.3.1.

SZDC negarantuje vicenasobné pouziti trasy vlaku (OTN) jednomu dopravci.

Dopravce miize vyuzit piidélenou kapacitu pouze takovym zplisobem, aby v zadném bod¢
trasy nedoslo k odchylce od piidélené casové polohy vétsi nez 3 hodiny pied pridélenou
trasou (naskok) nebo 20 hodin po ptidélené ¢asové poloze (zpozdeni). V ptipadé€, ze dopravce
bude pozadovat odchylku vys$i, je povinen podat Zadost o nové ptidéleni kapacity dopravni
cesty.

4.6.2 Odebrani pridélené kapacity dopravni cesty

SZDC je opravnéna odebrat dopravci ptidélenou kapacitu dopravni cesty v piipadé, ze:
a) nebyla po obdobi jednoho mésice vyuZivana;
b) pokud jsou pro to splnény podminky stanovené v Prohlaseni o draze;

c) dopravce prestal splilovat podminky pfistupu na dopravni cestu uvedené v c¢lanku
2.2.2 tohoto Prohlaseni o draze;

d) dopravce neuhradil vyfakturovanou cenu za pfidéleni kapacity dopravni cesty nebo
poplatek za pouziti dopravni cesty v SZDC uréené lhuté Ghrady zavazku, pokud
dopravce neuhradil vyfakturovanou cenu za ptidéleni kapacity dopravni cesty nebo
poplatek za pouziti dopravni cesty ve sjednané 1hité splatnosti ani po upomince,;

e) dopravce uziva dopravni cestu v rozporu s ptidélenou kapacitou dopravni cesty;

f) u trasy doSlo k odifeknuti / odejmuti kapacity dopravni cesty na sousedni
infrastruktufe.

SZDC je také opravnéna omezit dopravci pridélenou kapacitu dopravni cesty v piipadé, Ze
piidélend kapacita dopravni cesty byla dopravcem po obdobi jednoho mésice vyuzivéana
z méné nez 25 % pridélenych vlakovych kilometrt.

SZDC je také opravnéna pozadovat na dopravci omezeni rozsahu nebo etnosti jizd vlaka
v ur¢itych dnech nebo v ur¢itém obdobi, tj. vzdani se kapacity dopravni cesty, kterd byla
po obdobi jednoho mésice vyuZivana z méné nez 50 % ptidélenych vlakovych kilometrt,
pokud to nebylo zpiisobeno divody, které dopravce nemohl ovlivnit.
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4.7 Mimoradné zasilky a nebezpecny naklad

Dopravce je povinen projednat s provozovatelem drahy kazdou pfepravu mimofadné zasilky
a prepravu nebezpecného zbozi podle vnitiniho pfedpisu touto prepravou dotéené¢ho
provozovatele drahy.

Projednani podminek mimofadné piepravy a piepravy nebezpecné¢ho nakladu musi byt se
vSemi prepravou dotCenymi provozovateli drahy ukonceno pied jejim zahajenim.

Oznaceni mimofadné zasilky a Cislo piikazové depeSe k dopravé mimotaddné zasilky je
dopravce povinen uvést do informacniho systému provozovatele drahy v souladu s vnitinim
ptedpisem provozovatele drahy.

4.7.1 Mimoradnosti na vlaku

Dopravce je povinen oznamit provozovateli vS§echny mimofadnosti na vlaku, a to dfive, nez
se jeho jizda uskute¢ni. Za mimotadnost na vlaku se povazuje:

a) zafazeni mimotadné zasilky;

b) pieprava nebezpecnych véci (s kodovym oznaeni dle RID);

c) vojenské prepravy;

d) prepravy cestujicich ve vlacich nakladni dopravy (kromé pravidelné piepravy);

e) prekroceni normativu délky dle ustanoveni ptisluSnych tabulek tratovych poméri;
f) snizZeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h;

g) preprava specialnich hnacich vozidel,

h) vSechny ostatni piepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici opatieni pro jejich
Jizdu na poZadované trase;

1) manipulace po trase na zadost dopravce, odchylné od platnych pomicek GVD.

NahlaSeni mimofadnosti na vlaku se provadi v souladu s vnitinimi piedpisy provozovatele
drahy.

4.7.2 Mimoradné podminky pro zkousky draznich vozidel

Zadosti dopravetl o pfidéleni kapacity dopravni cesty pro technicko-bezpeénostni zkousky
draznich vozidel, zkousky draznich vozidel neschvalené¢ho typu, nebo jizdy vyssi jak tratovou
rychlosti fesi provozovatel drahy v rezimu individudlniho pfidéleni kapacity dopravni cesty
ad hoc (viz. kapitola 4.3.2). Neni-li nalezena Zadna trasa, kterd splituje pozadavky zkusebni
Jizdy a pfitom neovliviiuje ostatni trasy, je mozné piidélit kapacitu dopravni cesty az poté, co
si dopravce zajisti souhlas ostatnich dopravcii s narusenim jejich tras.

SZDC je opravnéna v piipadé takovychto zkusebnich jizd uétovat dopravei smluvni poplatek
za pridéleni kapacity dopravni cesty podle kapitoly 6.3.1 bod g) nebo f).

V ptipadé, Ze vozidlo neschvéaleného typu v ramci zkuSebniho provozu je nasazeno
do pravidelného provozu a pro jeho jizdu neni zpracovdno mimotaddné dopravni opatieni
pro zajisténi jeho jizdy a bezpecnosti provozu, neni takovato jizda povazovana za zkusebni
Jizdu podle kapitoly 4.7.2.

Na zadost dopravce poskytuje SZDC za tiplatu zvlastni sluzby, jako je zajisténi mimotadnych
bezpecnostnich podminek pro provadéni zkusebni jizdy apod.
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4.8 Zasady pri mimoradnych udalostech

Mimotadnou udalosti v drazni dopravé podle § 49 zakona o drdhach je zavaznd nehoda,
nehoda nebo ohrozeni v drazni dopravé, kterd ohrozuje nebo narusuje bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci
staveb a zatizeni nebo ohrozuje zivotni prostredi.

Zavaznou nehodou v drdzni dopravé je srdzka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym
doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i 4jmy na zdravi
nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu. Nehodou v drazni dopravé je udalost, k niz

doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti, ijmy na zdravi nebo
znacné skody. Jiné mimotadné udalosti se povazuji za ohrozeni.

4.8.1 Principy

Procedura zjiStovani pfi¢in vzniku mimofadné udalosti zahrnuje ohlaSovani mimoiadné
udalosti, postup pii pofizovani dokumentace na mist¢ mimotaddné udalosti, zjiStovani pfi¢in
a okolnosti vzniku mimotadné udalosti a opatieni k pfedchazeni mimotfadnym udélostem.

Pro potieby rychlého ohldseni mimoiadné udalosti vydava SZDC vlastni organiza¢ni opatfeni
ve form¢ ohlasovaciho rozvrhu. OhlaSovaci rozvrh je pfistupny na vSech pracovistich, ktera
SZDC povéiila ohlasovanim mimofadnych udalosti. Takovymto ohlagovacim pracovi§tém je
vzdy nejblizs§i dopravna obsazena vypravéim ve sluzbé.

Smlouva mezi dopravcem a SZDC (viz kapitola 2.3.2.1) uréuje vycet operacnich pravidel,
které je dopravce a SZDC v piipadé mimoiadné udalosti povinen dodrzovat.

Na regiondlni draze Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této
drahy spole¢nost Advanced World Transport a.s. uzavieni nebo zprostiedkovani uzavieni
smlouvy tykajici se pomoci pii odstraiiovani nasledki mimotadnych udalosti. Vice informaci
sdeli ptimo provozovatel této drahy.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Pfiloze “A”.

4.8.2 Operacni pravidla

Zakladni operacni pravidla pfi vzniku mimofadné udalosti a tim spojené piedvidané
a nepiedvidané problémy uvadi vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drdhy a drazni dopravy a postupech pii vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisti. Tato zdkladni operacni pravidla jsou dale rozpracovana vnitinim
ptedpisem provozovatele ptislusné drahy.

4.8.3 Predvidané problémy

V ptipadé¢ naruseni vlakové dopravy zplsobeného mimotfadnou udalosti podnikne
provozovatel drahy veskeré nezbytné kroky pro obnoveni normalni situace. Za timto ucelem
ma vypracovany krizovy plan uvad¢jici vefejné organy, jez je nutno informovat v piipade
vaznych nehod nebo vazného naruseni vlakové dopravy.

SZDC umozni dopravclim vyuziti jiné volné kapacity dopravni cesty pro umoznéni jizdy
vlakl po vhodné odklonové cesté akceptované dopravcem.

4.8.4 Nepredvidané problémy
SZDC je opravnéna omezit pfidélovani kapacity dopravni cesty v piipadé naruseni
provozuschopnosti drahy v disledku mimofddné udalosti, kterd ohrozuje bezpecné
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provozovani drahy nebo drazni dopravy, a v piipadé vyhlaSeni regulacnich opatfeni v
zelezni¢ni dopravé za krizovych stavi.

V nouzovych ptipadech a pokud to bude naprosto nezbytné v disledku mimotfadné nebo jiné
udalosti, kvili které je dana ¢ast Zelezni¢ni dopravni cesty do¢asné nepouzitelna, miize SZDC
odejmout pridélenou kapacitu dopravni cesty bez predchoziho upozornéni dotceného
dopravce, a to na tak dlouhou dobu, jaka je nezbytnd pro obnoveni provozu.
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5 SLUZBY

51 Uvod

V souladu s pravem Evropského Unie stanovi rozsah sluzeb poskytovanych provozovatelem
drdhy opravnénému dopravci vyhlaska ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych
provozovatelem drahy dopravci.

Ptistup k dopravni cesté drahy celostatni a drahy regionalni a poskytovani sluzeb spojenych
s ¢innostmi pifi provozovani drazni dopravy, které slouzi nebo mohou slouzit vice nez
jednomu dopravci, jsou k dispozici v§em opravnénym dopravctim zplisobem, ktery vylucuje
zvyhodnéni nékterého z dopravci.

5.2 Minimalni pFristupovy bali¢ek

Na zaklad¢ smlouvy o provozovani drazni dopravy uzaviené se SZDC maji dopravci pravo
na:

a) vypracovani jizdniho fadu vlaku podle ptidélené kapacity dopravni cesty celostatni
aregionalni a vyuziti ptidélené kapacity dopravni cesty podle sjednané¢ho jizdniho
fadu vlaku,

b) pouzivani trati, stanic a dopraven v rozsahu sjednaném ve smlouvé o provozovani
drézni dopravy,

c¢) zajisténi organizace drazni dopravy, operativni fizeni v ptipad¢ nepravidelnosti drazni
dopravy, zajiSténi tratového radiového spojeni s draznim vozidlem a hlaSeni
a poskytovani informaci o jizd¢ vlaku dopravce,

d) poskytnuti informaci pottebnych k zavedeni nebo k provozovani ptepravnich sluzeb,
pro které byla kapacita dopravni cesty pridélena, zejména zajiSténi nebo
zprostiedkovani Skoleni doprovodu vlaku a jeho sezndmeni s tratovymi poméry
na tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych poméra tratovych usek,
na kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku,

e) poskytovani audiovizualnich informaci cestujicim v rozsahu stanoveném
provozovateli drahy zdkonem o drahéach, jeho provadécimi vyhlaskami a vnitfnimi
ptedpisy provozovatele drahy.

5.3 Tratovy pristup k servisnim zarizenim a nabidka sluzeb

A

Na zaklad¢ uzaviené smlouvy o provozovani drazni dopravy se SZDC, pokud poZadovanou
sluzbu nemtze poskytnout jiny dodavatel, ma opravnény dopravce pravo na poskytované
nebo zprostiedkované sluzby umoznujici vyuzivat:

a) elektrické napdjeci zatizeni pro trakéni proud, je-li k dispozici,

b) cerpaci stanice pro doplnéni pohonnych hmot a ostatnich provoznich hmot pro drazni
vozidla,

c) osobni nadrazi, prostory pro poskytovani sluzeb cestujicim, informacni zafizeni
pro cestujici a ostatni zatizeni pro odbaveni cestujicich,

d) mista nakladky a vykladky pro ptfepravu véci,

e) kolejisté pro sestavovani vlakli a posun dréznich vozidel,
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f) odstavné koleje,

g) vyhrazené prostory k udrzbé€, udrzbu a ostatni technické sluzby pro provozni oSetieni
vozidlového parku

5.3.1 Pouziti elektrického napajeciho zarizeni pro trakéni proud
SZDC poskytuje viem dopraveiim k pouziti napajeci zafizeni (trakéni soustavu) umoziujici
odbér trakéni elekttiny Piehled trati vybavenych napajecim zatizenim pro trak¢ni proud je

uveden na mapé “MS5%, mista styku jednotlivych trakénich soustav jsou uvedena v kapitole
3.3.2.6..

5.3.2 Zafrizeni pro dopliiovani paliva

SZDC zatizeni pro dopliiovani paliva nespravuje a ani neprovozuje. Informace o moznostech
doplnéni paliva zprosttedkuje vlastnik ptislusné drahy, kde je zatizeni pro dopliovani paliva
k dispozici.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

5.3.3 Nadrazi pro osobni dopravu, jejich budovy a dalsi zaFizeni

SZDC spravuje nastupisté a budovy na zastavkach a nastupiité ve stanicich ve vlastnictvi
Ceské republiky. S Zzadostmi na vyuziti jednotlivych zafizeni ve spravé SZDC se obracejte
na mistné pfislusné Oblastni feditelstvi SZDC (OR). Obvody jednotlivych OR jsou
zvetejnény na Portdle provozovani drahy. V ptfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani
zafizeni je z diivodu zpracovani technologickych postupii nutno kontaktovat piisluiné OR
nejméné 60 dni a predat podklady nejméné 45 dnti pred platnosti jizdniho tadu, popft. jeho
zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich budov, které nespravuje SZDC se obracejte piimo
na vlastnika budovy. Kontakt na vlastnika budovy je uveden na konkrétni budové, popt. jej
sdeli vlastnik ptislusné drahy. Viz. kapitola 1.1.4

5.3.4 Mista nakladky a vykladky pro prepravu véci

SZDC provozuje pro uéely nakladky a vykladky manipulaéni koleje v jednotlivych stanicich.
Piipadny pronajem sjednava mistné piislu§né OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény
na portale provozovani drahy. Piipadné kratkodobé ¢i dlouhodobé odstaveni vozii na téchto
kolejich musi dopravce dopiedu projednat s mistné piislusnym OR. Obvody jednotlivych OR
jsou zvetfejnény na mapé¢ MI12 a na Portadle provozovani drahy. Dale viz kapitola 3.7.
V ptipadé¢ pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je zdbvodu zpracovani
technologickych postupt nutno kontaktovat p¥islusné OR nejméné 60 dnii a predat podklady
nejméné 45 dnti pred platnosti jizdniho fadu, popt. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich ¢asti drahy, které nespravuje SZDC se obracejte piimo
na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.3.5 Serad’ovaci stanice

SZDC pro Géely vlakotvorby provozuje vybrané sefadovaci stanice, které jsou z pohledu
SZDC povazovany za vlakotvorné. Seznam vlakotvornych stanic provozovanych SZDC je
uveden v kapitole 3.8.1. Ptipadné pozadavky na vyuziti vlakotvornych stanic je dopravce
povinen pfedem projednat s mistné piislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény
na map¢ M12 a na portale provozovani drahy. V ptipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani
zafizeni je z diivodu zpracovani technologickych postupii nutno kontaktovat piisluiné OR
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nejméné 60 dnli a predat podklady nejméné 45 dnia pied platnosti jizdniho fadu, popft. jeho
zmeny.

S pozadavky na vyuZiti ostatnich sefad’ovacich stanic, které nespravuje SZDC, se obracejte
pfimo na vlastnika drahy, popt. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.3.6 Vlakotvorné vybaveni

Ptipadné pozadavky na vyuziti vlakotvorn¢ho vybaveni Zelezni¢nich stanic spravovanych
SZDC musi dopravce predem projednat s mistné piislusnym OR . Obvody jednotlivych OR
jsou zvefejnény na map¢ M12 a na Portidle provozovani drahy. V piipadé pozadavku
na pravidelné vyuzivani zatizeni je z divodu zpracovéani technologickych postupli nutno
kontaktovat piislu§né OR nejméné 60 dnt a predat podklady nejméné 45 dnt pied platnosti
jizdniho tadu, popft. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti vlakotvornych zafizeni, které nespravuje SZDC se dopravce musi
obratit na vlastnika, popf. provozovatele dan¢ho zatizeni. Vlastnika popf. provozovatele
zatizeni sd€li vlastnik popft. provozovatel ptisluSné drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.7 Odstavné koleje

SZDC 74dna specialni odstavna nadrazi ¢i koleje nespravuje a ani neprovozuje. Piipadné
pozadavky dopravcl na kratkodobé ¢i dlouhodobé odstaveni vlaki nebo drdznich vozidel
na kolejich v Zelezni¢nich stanicich musi dopravce doptfedu projednat s provozovatelem
drahy, ktery musi dat k odstaveni vlaku nebo draznich vozidel pfedem souhlas.
U operativnich pozadavki (tzn odstaveni na dobu kratsi jak sedm dni), uréuje vhodnou ZST
piislusny vedouci dispeder CDP, v ostatnich piipadech OR. Provozovatel drahy miZe pro
ptipadné poZzadované odstaveni vlaku nebo vozl ur¢it 1 jinou vhodnou stanici nezli poZaduje
dopravce. Dopravce, ktery drazni vozidla (vlak) na siti provozované SZDC odstavil, odpovida
za splnéni vSech podminek pro bezpecné odstaveni draznich vozidel (vlaku) stanovenych
legislativou CR a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a to po celou dobu odstaveni téchto
draznich vozidel (vlaku). SZDC neodpovida za $kody na ostavenych draznich vozidlech,
které nevnikly v pfimé souvislosti s &innosti SZDC. Dopravce, ktery drazni vozidla na siti
SZDC odstavil, je povinen na vyzvu SZDC drazni vozidla odvézt do 48 hodin v piipadd
odstaveni na dopravni koleji a do 72 hodin v pfipadé ostatnich koleji, popt. neprodlené
po uplynuti doby, na kterou byl souhlas SZDC s odstavenim draznich vozidel (vlaku) udélen.

V ptipadé¢ pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je zdbvodu zpracovani
technologickych postupli nutno kontaktovat ptislusné OR nejméné 60 dna a predat podklady
nejméné 45 dnti pred platnosti jizdniho fadu, popft. jeho zmény.

S pozadavky na vyuZiti ostatnich ¢asti drahy, které nespravuje SZDC se obracejte piimo
na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3a 1.1.4

5.3.8 Zafrizeni pro udrzbu a dalsi technicka za¥izeni

SZDC spravuje mycku Zelezninich vozii v obvodu Zelezni¢ni stanice Brno-Horni Her$pice.
Mycka je provozovana spolecnosti Tratova strojni spolec¢nost, a.s. (TSS). S pozadavky
na vyuziti této mycky se dopravcei obraci pfimo na TSS:

Sidlo: Ji¢inska 1605, 501 01 Hradec Kralové
IC: 27467295

DIC: CZ27467295

Prévni forma: akciova spole¢nost

http: WWW.tssas.cz
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S pozadavky na vyuziti zatizeni na Udrzbu a dalSich technickych zafizeni, které nespravuje
SZDC se obracejte ptfimo na vlastnika drahy, popt. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3
al.l4

5.4 Dalsi sluzby

5.4.1 Trakéni elektfina

V souladu s ustanovenim zakona 458/2000 Sb., v platném znéni (Energeticky zakon)
poskytuje trak¢ni elekttina na drahdch SZDC spole¢nost Ceské drahy, a.s. Kazdy dopravce
musi pfed zapocetim odbéru trakéni elektfiny uzaviit smlouvu s timto poskytovatelem.

Kontakt na poskytovatele trakéni elektiiny je:

Spole¢nost: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: Nébrezi L. Svobody 1222, 110 15 Prahal
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Prévni forma: akciova spole¢nost

http: www.ceskedrahy.cz

5.4.2 Dodavka paliva

Informace o dodéavkéch paliva zprosttedkuje vlastnik drahy, popt. provozovatel drahy, kde je
zatizeni pro dopliovani paliva k dispozici. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.3 Servis pro vlaky

V Zelezniénich stanicich provozovanych SZDC jsou k dispozici zatizeni pro predtapéni,
zasobovani vodou a dalsi zatizeni. Pfehled stanic s timto vybavenim je zvefejnén na Portale
provozovani drahy. Piipadné vyuZiti t€chto zafizeni musi dopravce pfedem projednat s mistné
piislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na Portale provozovani drahy.
V ptipadé¢ pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je zdhvodu zpracovani
technologickych postupt nutno kontaktovat p¥islusné OR nejméné 60 dnii a predat podklady
nejméné 45 dnti pred platnosti jizdniho fadu, popft. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich servisnich zafizeni v Zelezni¢nich stanicich, které
neprovozuje SZDC se obracejte piimo na vlastnika drdhy, popf. provozovatele drahy.
Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.4.4 Posun a jiné sluzby
SZDC zajistuje pouze organizaci posunu v Zelezniénich stanicich, které provozuje.
Zaméstnance pro vykonavani posunu SZDC neposkytuje.

S pozadavky na posun v ostatnich Zelezniénich stanicich, které neprovozuje SZDC se
obracejte piimo na vlastnika drahy, popi. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.4.5 Sluzby pro mimoradné prepravy a nebezpeény naklad

SZDC zajistuje projednani mimotadnych zasilek na siti provozované SZDC dale viz. kapitola
2.5.

S pozadavky na piepravu mimotadnych zasilek a nebezpecného zbozi na drahach, které

neprovozuje SZDC se obracejte piimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy.
Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4
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5.5 Doplikové sluzby

Provozovatel drahy muze poskytovat na zakladé¢ smlouvy o provozovani drazni dopravy
pomocné doplinkové sluzby, kterymi jsou:

» pristup k telekomunikacni siti pii provozovani drazni dopravy,

» dopliujici informace souvisejici s organizaci drazni dopravy a bezpecnosti
provozovani drazni dopravy, zejména o technologickych postupech pouzivanych
pii1 provozovani drazni dopravy a rozsahu a irovni poskytovanych sluzeb,

» technickd kontrola vozidlového parku,

» poskytovani audiovizudlnich sluzeb cestujicim nad rdmec rozsahu dle ustanoveni
kapitoly 5.2.

Tim neni dotéena moznost dopravce zajistit si smluvné poskytovani uvedenych pomocnych
doplikovych sluzeb jinym dodavatelem

5.5.1 Pristup k telekomunikaéni siti

SZDC provozuje pevné a radiové (digitalni nebo analogové) neveiejné telekomunikaéni sité
(TS) umoziujici hlasovou a datovou komunikaci. Podminky pfistupu do jednotlivych TS
sd¢li na pozaddani SZDC

5.5.2 Poskytovani dopliikovych informaci

SZDC umoziuje dopravetim piistup do IS SZDC, které poskytuji informace o pohybu vlaku
a dalsi informace souvisejici s provozovanim drahy a drazni dopravy. Podminky pfistupu
do jednotlivych IS sdéli na pozadani OSS SZDC.

SZDC umoznuje poskytovani audiovizudlnich sluZzeb cestujicim nad ramec rozsahu dle
ustanoveni 5.2.

Na regiondlni draze Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této
drdhy spolecnost Advanced World Transport a.s. poskytovani dopliujicich informaci
souvisejicich s organizaci drazni dopravy a bezpecnosti provozovani drazni dopravy, zejména
o technologickych postupech pouzivanych pti provozovani drazni dopravy a rozsahu a trovni
poskytovanych sluzeb Vice informaci sdé€li pfimo provozovatel této drahy. Kontakty jsou
uvedeny v kapitole 1.1.3.

5.5.3 Technicka prohlidka draznich vozidel
SZDC nezajistuje technické prohlidky draznich vozidel.
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6 CENY ZA UZITIi ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY
A ZA POSKYTOVANE SLUZBY

6.1 Principy stanoveni cen

Ptid€lce a provozovatelé drahy tuctuji dopravcim =za wuziti Zeleznicni infrastruktury
celostatnich a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky:

a) ceny, zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady piimo vynaloZené na provoz
zelezni¢ni dopravy, kterymi jsou:
- cena pridé€lce za pridéleni kapacity dopravni cesty
- cena provozovatele drahy za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku
- cena provozovatele drahy za zajiSténi tratového ptistupu dopravct k zafizenim
sluzeb uvedenych v kapitole 5.3.
b) ceny za ostatni sluzby poskytnuté podle tohoto Prohlaseni o draze.
Ceny za regulované sluzby uvedené v odstavci a) podléhaji vécnému usmérnéni, jehoz rozsah
je vymezen platnym vymérem MF, zvefejnénym v Cenovém véstniku (Uziti Zeleznicni
infrastruktury celostatnich a regiondlnich drah). Stanovuji se s platnosti pro dobu trvani
jizdniho tadu a jsou zvetejnény v ProhlaSeni o draze. Ceny za regulované sluzby jsou
rovnocenné¢ a nediskrimina¢ni pro vSechny dopravce, kterym jsou poskytovany sluzby
stejného druhu na stejné nebo podobné casti Zelezni€ni infrastruktury. Cenova regulace plati
pro drahy celostétni a regionalni podle §3, odst. 1 pism. a) a b) zdkona o drahach.

6.1.1 Minimalni pFistupovy bali¢ek
SZDC za ceny, zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady piimo vynaloZené na provoz
zelezni¢ni dopravy, poskytuje:

- pridéleni kapacity dopravni cesty, v€etné vypracovani jizdniho tadu,

- dopravni cestu k pouziti pro jizdu vlaku, tj. zajiSténi provozovani drahy (fizeni
provozu) a zajisténi provozuschopnosti drahy (idrzbu a opravy infrastruktury).

Ostatni provozovatelé¢ drdhy za ceny, zahrnujici ekonomicky opravnéné ndklady pfimo
vynaloZené na provoz Zelezni¢ni dopravy, poskytuji:

- dopravni cestu k pouziti pro jizdu vlaku, tj. zajiSténi provozovani drahy (tizeni
provozu) a zajisténi provozuschopnosti drahy (adrzbu a opravy infrastruktury).

Za poskytnuti informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani dopravnich sluzeb, pro
které byla kapacita dopravni cesty piidélena, zejména zajisténi nebo zprostiedkovani skoleni
doprovodu vlaku a jeho sezndmeni s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach a vybaveni
tabulkami tratovych pomért tratovych usekt, na kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku se
uctuje cena zahrnujici ndklady ptimo vynaloZené na poskytnuti uvedenych informaci.

Za poskytovani audiovizualnich informaci cestujicim v rozsahu stanoveném provozovateli
drahy zékonem o dréhach, jeho provadécimi vyhldskami a vnitfnimi ptfedpisy provozovatele
drahy SZDC netctuje samostatné ceny, neni-li stanoveno jinak.

6.1.2 Tratovy pristup k servisnim zafizenim uvedeny v kapitole 5.3

Ceny za zaji$téni tratového pristupu dopravcl k zatizenim sluzeb uvedenych v kapitole 5.3
jsou cenami za regulované sluzby a podl¢haji vécnému usmérnéni.
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6.1.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC pti vyuziti sluzeb uvedenych v kapitole 5.3 étuje smluvni ceny. Principy stanoveni
cen za tyto sluzby zvefejituje SZDC na internetovém Portale provozovani drahy. Principy
stanoveni ceny na drahach, které neprovozuje SZDC sdéli ptimo provozovatel dané drahy.
Viz. kapitola 1.1.3.

6.1.4 Dalsi sluzby

SZDC pti vyuziti daldich sluzeb uvedenych v kapitole 5.4 Gétuje smluvni ceny. Principy
stanoveni cen za tyto sluzby zvefejiiuje SZDC na internetovém Portale provozovani drahy.
Principy stanoveni ceny na drahach, které neprovozuje SZDC sdéli piimo provozovatel dané
dréhy. Viz. kapitola 1.1.3.

6.1.5 Dopliikové sluzby
SZDC pti vyuziti doplitkovych sluzeb uvedenych v kapitole 5.5 uétuje smluvni ceny. Principy
stanoveni cen za tyto sluzby zvefejiiuje SZDC na internetovém Portale provozovani drihy..

Principy stanoveni ceny na drahach, které neprovozuje SZDC sdéli piimo provozovatel dané
dréhy. Viz. kapitola 1.1.3.

6.2 Systém stanoveni cen
6.2.1 Minimalni pFistupovy balicek

Vyse ceny za pridéleni kapacity dopravni cesty je zavisla na systému pouzitém k vyfeSeni
pozadavku a na poctu pozadovanych ramcovych tras. Ve vypoctu ceny za pridéleni kapacity
dopravni cesty jsou zohlednény naklady na provoz elektronickych informacnich systémi
SZDC ana dalsi odborné &innosti potfebné k zapracovani ramcovych tras do jizdniho ¥adu
vlakd.

Cena za ptidéleni kapacity dopravni cesty je stanovena v zavislosti na:

- délce Casového intervalu mezi podanim Zadosti o ptidéleni kapacity dopravni cesty
a pozadovanym dnem jejiho Cerpani,

- vztahu predlozené Zadosti o pfidéleni kapacity dopravni cesty a terminu sestavy
ro¢niho Jizdniho tadu nebo jeho planovanych zmén,

- naro¢nosti zpracovani zadosti.
Soucasti ceny za pridéleni kapacity dopravni cesty je:
- uhrada procesu ptidéleni kapacity drahy,

- thrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (mimo ndkladii na tisk a distribuci pomucek)
ptidélen¢ho dané zadosti dopravce,

- uhrada za operativni zavedeni vlaku a ptiplatek za kratkodobé projedndni a vytizeni
zadosti,
Cena za ptidéleni kapacity dopravni cesty se pocita podle nasledujiciho vzorce:

Cena = K; + K; x Délka trasy + K3 x Po¢et dnu jizdy [K¢]

kde:

K, sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptfidéleni kapacity dopravni
cesty [K¢]
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K; sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]
K3 sazba za den ptidéleni vlakové trasy [K¢/den]

Délka trasy vzdalenost pridélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy
na Zelezni¢ni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy resp. ptfidélce
kapacity [km]

Pocet dnii jizdy pocet dnii, na které je prislusna trasa ptidélena [den]

VysSe ceny za pouZiti dopravni cesty pro jizdu vlaku na draze provozované Advanced
World Transport, a. s., je zavisld na délce a parametrech pojizdéné dopravni cesty, druhu
dopravy (osobni, nakladni) a parametrech vlaku. Advanced World Transport, a. s., stanovi
cenu za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku vSem dopravcim podle vzorce a
podminek uvedenych v Piiloze “C* tohoto ProhlaSeni o draze.

Vyse ceny za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku na drahdch provozovanych PDV
Railway, a.s., je zavisld na délce a parametrech pojizdéné dopravni cesty, druhu dopravy
(osobni, ndkladni) a parametrech vlaku. PDV Railway, a. s., stanovi cenu za pouziti
zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku vSem dopravcim podle vzorce a podminek
uvedenych v Ptiloze “C* tohoto Prohlaseni o draze.

Vyse ceny za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku na drahach provozovanych SZDC je
zéavisla na délce a parametrech pojizdéné dopravni cesty, druhu dopravy (osobni, ndkladni),
druhu trakce, parametrech vlaku a skutecnosti, zda je aplikovana zakladni cena, nabidkova
cena nebo zvySend cena. Cena se stanovi vypoctem, vychdzejicim ze skutecného rozsahu
vykontl dopravci na Zelezni¢ni dopravni cesté provozované SZDC, ohrani¢ené misty styku
s infrastrukturou provozovanou jinymi pravnimi subjekty. Pod pojmem vykony se rozumi
v daném zac¢tovacim obdobi ujeté vlakové kilometry (vlkm) a hrubé tunové kilometry (hrtkm)
vypoétené sou¢inem vlakovych kilometrii a hrubé hmotnosti vlaku. SZDC stanovi cenu
za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku vSem dopravcim podle vzorce,
zékladnich cen a podminek, uvedenych v Ptiloze “C* tohoto Prohlaseni o draze.

V ramci vytvafeni jednotného evropského zelezni¢niho trhu budou na Zzelezni¢ni
infrastruktuie ve vlastnictvi Ceské republiky postupné vytvoiena pravidla pro diferenciaci cen
za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku v zdvislosti na mnozstvi hlukovych emisi,
produkovanych jizdou Zzelezni¢nich vozidel. Cilem je iniciace investic do zelezni¢ni
infrastruktury a vozového parku dopravcli zaméfenych na snizovani hlu¢nosti. Bez ohledu
na druh technickych feSeni je ziejmé, ze systém bude vyzadovat moznost identifikace vSech
jednotlivych vozidel vlaku, aby mohly byt pomoci registrti kontrolovany jejich parametry.
SZDC se proto v piipravné fazi zaméfuje zejména na dalsi rozvoj Registru vozidel (REVOZ).

Po zahijeni postupného zprovoziovani tratovych usekt vybavenych ETCS bude uplatnéna
diferenciace cen za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku mezi vlaky vedenymi hnacimi
vozidly s ETCS a vlaky vedenymi hnacimi vozidly bez ETCS. Parametry diferenciace budou
stanoveny v souladu s normami platnymi v dobé zprovoznéni tisektt vybavenych ETCS.

6.2.2 Tratovy pristup k zarizenim sluZeb uvedenych v kapitole 5.3

Systém stanoveni cen za tratovy pristup k zatfizenim sluzeb uvedenych v kapitole 5.
zverejiuje SZDC na internetovém Portale provozovani drahy.

6.2.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

Systém stanoveni cen za sluzby uvedené v kapitole 5.3 zvefejiiuje SZDC na internetovém
Portale provozovani drahy.
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6.2.4 Dalsi sluzby

Systém stanoveni cen za sluzby uvedené v kapitole 5.4 zvefejiiuje SZDC na internetovém
Portale provozovani drahy.

6.2.5 Dopliikové sluzby

Systém stanoveni cen za sluzby uvedené v kapitole 5.5 zvefejiiuje SZDC na internetovém
Portale provozovani drahy.

6.3 Ceny

6.3.1 Minimalni pFistupovy bali¢ek
Cena za pridéleni kapacity dopravni cesty

Produkt K1 Kz K3

fadna zadost o ptidéleni kapacity dopravni cesty do ro¢niho

a) Jizdniho fadu 1 700,00 | 8,00 10,00

b) p,ozdr,u zavc!ost o pridéleni kapacity dopravni cesty do ro¢niho 170000 | 10,00 | 20,00
Jizdniho tadu

0 zadost o pridéleni kapacity dopravni cesty do pravidelné 1700,00 | 10,00 | 20,00

zmény Jizdniho fadu

d) | Zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty ,,nad 3 dny* [ 100,00 | 0,00 | 70,00

e) | zadost o ad hoc piidéleni kapacity dopravni cesty ,,pod 3 dny*“ | 100,00 0,00 | 160,00

zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty pro

. . 4
technicko - bezpecnostni zkousky draznich vozidel 80,00 0.00 | 70.00

zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty pro
g) | zkuSebni jizdy vozidel neschvéaleného typu nebo jizdy vyssi 960,00 [ 0,00 | 70,00
jak tratovou rychlosti

zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty pro jizdy

B) | Viaki za Géelem tdrzby infrastruktury SZDC 0,00 | 0,00 | 0,00

i) zadost o ad hoc pridéleni kapacity dopravni cesty pro jizdy 0.00 0.00 0.00
vlakll z divodu omezeni infrastruktury SZDC ’ ’ ’

i) zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dopravni cesty pro jizdy 0,00 0.00 0.00

z jinych diivodii na strané SZDC

Cena za piidéleni kapacity dopravni cesty dle bodu a) mize byt vyssi pti provedeni aukce dle
kapitoly 4.4.1.

Ceny za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku osobni nebo nakladni dopravy a podminky
jejich aplikace jsou uvedeny v Ptiloze “C* tohoto ProhlaSeni o draze.

6.3.2 Tratovy pristup k servisnim zarizenim uvedenym v kapitole 5.3

SZDC nemé stanovenu zvlastni cenu za piistup dopravci k zafizenim sluZeb uvedenym
v kapitole 5.3. Ceny na drahéch, které neprovozuje SZDC, sdé€li ptfimo provozovatel dané
dréhy. Viz. kapitola 1.1.3.
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6.3.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC informuje dopravce o smluvnich cenich za piimo poskytované sluzby uvedené
v kapitole 5.3 vyhlaSenim své cenové nabidky na internetovém Portdle provozovani drahy.
Ceny a zpusob jejich stanoveni na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli piimo
provozovatel dan¢ drahy. Viz. kapitola 1.1.3.

6.3.4 Dalsi sluzby

Sjednani smluvnich cen za sluzby v kapitole 5.4 je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni
dopravy uzaviené s ptisluSnym provozovatelem drahy, piipadné na zakladé¢ samostatnych
smluv. SZDC informuje dopravce o smluvnich cenach za piimo poskytované dalii sluzby
vyhlaSenim své cenové nabidky na internetovém Portale provozovani drahy.Ceny na drahéch,
které neprovozuje SZDC sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz. kapitola 1.1.3.

6.3.5 Dopliikové sluzby

Sjednani smluvnich cen za sluzby v kapitole 5.5 je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni
dopravy uzaviené s ptisluSnym provozovatelem drahy, piipadné na zakladé¢ samostatnych
smluv. SZDC informuje dopravce o smluvnich cenach za pfimo poskytované doplitkové
sluzby vyhlaSenim své cenové nabidky na internetovém Portale provozovani drahy. Ceny
na drahach, které neprovozuje SZDC sdéli p¥imo provozovatel dané drahy. Viz. kapitola
1.1.3.

6.4 Systém odménovani vykonu

Systém odménovani vykonu je systém finan¢nich pobidek s motivaénim zdmérem, sméfujici
k zajiSténi minimalizace zavad na dopravni cesté azvySovani jeji propustnosti, s cilem
zvySeni kvality poskytovanych sluZzeb. Smluvni zavazek dopravce k dodrzovani systému
odménovani vykonu je jednou ze zékladnich podminek pro ptidéleni kapacity dopravni cesty.

Systém odménovani vykonu je definovan tak, aby:
- byl v souladu s platnymi pravnimi piedpisy,
- nedochézelo ke zvyhodnéni n€které¢ho z dopravei,

- sledované poloZky byly vzadjemné vyvazené a nezvyhodiiovaly Z4dnou stranu nebo
kritérium,

- kazd4d ze sledovanych poloZzek byla jednoznacné definovana a finanéné zvlast
ohodnocena,

- na obou stranach byla postihovana pouze danou stranou pfimo zavinénd pochybenti,

- sledované polozky byly pln¢ transparentni a umoznovaly pfi feSeni spori kontrolu
regula¢nim Gfadem.

Povinnosti dopravce na drahach provozovanych SZDC je uhradit SZDC veskeré jednanim
dopravce zavinéné sankce, které¢ SZDC prokazateln¢ uhradila ostatnim dopravcim na zékladé
systému odménovani vykonu.

Uplatnénim systému odméhovani vykonu neni dotéeno pravo SZDC ani dopravce
na ptipadnou ndhradu prokazatelné Skody v souladu s platnymi pravnimi piedpisy.

SZDC neodpovida za vicendklady vzniklé dopravcim v souvislosti s planovanymi vylukami,
které budou s dopravci projednany v souladu sterminy stanovenymi Draznim tufadem
v rozhodnuti o0 omezeni provozovani drahy.
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Podrobny popis systému odménovani vykonu je uveden v Ptiloze “D*.

6.5 Zmény cen

SZDC si vyhrazuje pravo na zménu cen uvedenych v kapitole 6.3.2, 6.3.3, 6.3.4 a 6.3.5..
Zmeény téchto cen oznamuje SZDC vyhlaSenim cenové nabidky na portéle provozovani drahy,
ostatni provozovatel¢ drah (viz. kapitola 1.1.3) informuji o0 zménéch cen samostatn¢.

6.6 Usporadani fakturace

6.6.1 Usporadani fakturace na draze provozované Advanced World Transport, a. s.

Ceny za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku na regiondlni draze Milotice nad Opavou -
Vrbno pod Pradédem fakturuje Advanced World Transport, a.s. dopravcim do 15. dne
po skonceni kalendaifniho mésice, ve kterém byla jizda ptislusného vlaku ukoncéena. Faktura
zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vykony v osobni nebo nakladni dopravé, DPH a
celkovou cenu véetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendainich dnd.

Rozliseni platby za pouziti dopravni cesty jizdou vlaku je provedeno takto:
Uket 1000483318/3500 vedeny u ING Bank N.V.
Cislo faktury

Variabilni symbol

Specificky symbol = obdobi  skutecné¢ provedenych  vykoni  podléhajicich
zpoplatnéni, a to ve formatu - ,,mmrrrr* (napi. 052013).

6.6.2 Usporadani fakturace na drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY as. jako provozovatel drahy nepiidéluje kapacitu dopravni cesty.
O ptidéleni kapacity dopravni cesty na regiondlnich drahdch provozovanych spole€nosti
PDV RAILWAY a.s. zada dopravce SZDC. Ceny za ptidéleni kapacity dopravni cesty
fakturuje poté dopravetim SZDC.

Cenu za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku fakturuje PDV RAILWAY a.s. dopravciim na
zéklad¢ smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi dopravcem a provozovatelem drahy.
Splatnost faktur je 30 dnti. Soucasti faktury je podklad pro fakturaci, ve kterém jsou rozliSeny
vykony v osobni a nakladni dopravé, u kazdého druhu dopravy je dale uveden pocet vlakii,
vlakovych kilometrii a hrubych tunovych kilometrii. Ostatni tdaje jsou uvedeny pouze
v piipadé, Ze je to dohodnuto ve smlouvé o provozovani drdzni dopravy.

Ostatni sluzby pozadované dopravci (napt. dlouhodobé odstaveni vozidel, doplnéni
pohonnych hmot, Skoleni doprovodu vlaku apod.) poskytuje provozovatel drahy po dohod¢
s dopravcem na zaklad¢ uzaviené¢ smlouvy. Za ostatni sluzby poskytnuté provozovatelem
drahy PDV RAILWAY a.s. jsou vzdy dopravci fakturovany pouze skutecné a prokazatelné
vynaloZené naklady.

6.6.3 Usporadani fakturace na drahach provozovanych SZDC

Ceny za ptidéleni kapacity dopravni cesty fakturuje SZDC dopravciim do 15. dne po skondeni
kalendainiho mésice, ve kterém bylo ptidéleni kapacity dopravni cesty uskute¢néno. Faktura
zahrnuje celkovou vyslednou cenu za ptidéleni kapacity dopravni cesty, DPH a celkovou
cenu v¢etné¢ DPH. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnt.

Rozliseni platby za ptidéleni kapacity dopravni cesty je provedeno takto:
Uget = 17152393/0300 vedeny u CSOB,a.s. Praha
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Variabilni symbol = Cislo faktury

Specificky symbol
(napt. 052014).

obdobi, za které je cena fakturovana, a to ve formatu - ,,mmrrrr*

Ceny za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku fakturuje SZDC dopravctim do 15. dne
po skonceni kalendainiho mésice, ve kterém byla jizda piislusného vlaku ukoncena. Faktura
zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vykony v osobni nebo nakladni dopravé, DPH a
celkovou cenu véetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendainich dni.

RozliSeni platby za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku je provedeno takto:

Uget = 17152393/0300 vedeny u CSOB,a.s. Praha
Variabilni symbol = Cislo faktury
Specificky symbol = obdobi  skutecné¢ provedenych  vykonli  podléhajicich

zpoplatnéni, a to ve formatu - ,,mmrrrr* (napi. 052013).

Ceny za pouziti dopravni cesty pro jizdu vlaku jsou fakturovany oddélené podle druhu
dopravy (osobni, nakladni).

Vzéajemné projednané sank¢ni Castky vyplyvajici ze Systému odméinovani vykonu fakturuji
SZDC i dopravci ve étvrtletnim cyklu v terminu do konce kalendainiho mésice, nasledujictho
po poslednim mésici ptislusného Ctvrtleti, ve kterém diavod k uplatnéni sankce vznikl. Faktura
zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vSechny odsouhlasené sankce v pfislusném ctvrtleti.
Splatnost faktury je 30 kalendéinich dnd.

Rozlideni platby za projednané sankce, fakturované SZDC dopravelim, je provedeno takto:

Uget = 17152393/0300 vedeny u CSOB,a.s. Praha
Variabilni symbol = Cislo faktury
Specificky symbol = obdobi, za které¢ je cena fakturovéna, a to ve formatu - ,,qrrrr

(napt. 12014).

Ceny za tratovy ptistup ke sluzbam v kapitole 5.3 a za sluzby v kapitolach 5.3, 5,4 a 5.5 jsou
fakturovany samostatn¢.

SZDC ani dopravci nejsou opravnéni provést thradu jim vyaétovanych cen a sankci podle
kapitoly 6 formou jednostranného zapoctu.

V Praze dne 18.11.2013

Ing. Jifi KolafF, Ph.D. v.r.
generalni feditel
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