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CAST OZNAMOVACI

METODICKE POSTUPY MEREN{ EMISf SILNICNfHO VOZIDLA
POHANENEHO VZNETOVYM MOTOREM

K zaji§té€ni jednotného a kvalitniho méfeni emisi ve sta-
nici méfeni emisi a k zabezpeCeni systému fizeni jakosti
. méfeni emisi podle zasad uvedenych v pfiloze ¢. 18 vyhlas-
ky ¢. 103/1995 Sb. (déle jen ,,vyhldska*) schvélilo Minis-
terstvo dopravy nésledujici metodické postupy pravidelné-
ho méfeni emisf silni¢niho vozidia pohdnéného vznétovym
motorem.

Uveden4 metodika podrobné popisuje, dopliiuje a spe-
cifikuje jednotlivd ustanoveni vyhlasky pro rozsah a zpii-
sob méfeni emisi $kodlivin produkovanych ve vfukovych
plynech vozidel pohdnénych vznétovymi motory. Pravidel-
né méfeni emisi vozidel pohanénych vznétovymi motory se
vztahuje na vozidla kategorif M, M,, M,, N, N, N,
a T bez ohledu na rok vyroby arozsah puvodm emisni ho-
mologace. Metodika je ur€ena pro stanice méfeni emisi
a mize byt pfiméfené pouZita i pro servisni sluzby.

U vozdla, u kterého byla provedena piestavba motoru
na jiny druh pativa nebo byl vznétovy motor piestavén na
zaZehovy, providi se méfeni emisi Skodlivin podle pokyni
vyrobce (pFestavovatele) vozidla nebo pokynit homologat-
ni zkuSebny ES8C (UVMV Praha).

L Definice zdkiadnich pojmii a pouZité zkratky

1. Vzmétovy motor je motor pracujici na principu zapalo-
vini kompresnim teplem (vztahuje se i na motory dvou-
palivové).

2. Opacimetr je pfistroj pracujici na principu méfeni op-
tické hustoty vyfukovych plyni, jehoZ vlastnosti odpo-
vidaji Piedpisu EHK 24 (nebo Smérnici ES 72/306,
pfipadné ve znéni 89/491). Pro predepsani méfeni
emisi dle vyhliSky musi byt opacimetry schvileny Mi-
nisterstvem dopravy.

3. Zkoudka koufivosti metodou volné akcelerace je mé-
feni koufivosti, pfi které motor prechdzi z volnobéz-

nych do maximélnich otitek s akcelerdtorem pfi plné
ddvce paliva; motor je pfitom zatezovén viastnimi

setrvatnymi hmotami a hmotami spojky a pfevodovky
pfi zafazeném neutralu. U vozidel s automatickou pte-
vodovkou se pouZije postup doporueny vyrobcem
vozidla. Obdobné je nutné postup méfeni upravit die
pokynii vyrobee v pfipadé pouZiti elektronickych sys-
tém fizeni spalovaciho procesu nebo vsttiku paliva.

4. Korigovany sou¢initel absorpee X, je hodnota souci-
nitele absorpce svétla zjisténd pii homologacm zkous-
ce motoru a uvedend na homologa¢nim Stitku nebo
v typové dokumentaci.

5. Piipustmi hodnota koufivesti X, je hodnota koufi-
vosti, kterou nesmi pfekrofit méfené vozidlo, aby bylo
vyhowujici pro dal$f provoz. Piipustnd hodnota kouti-
vosti pfi pravidelném méfeni je stanovena v pifiloze
¢. 9 vyhlisky a bliZe vysvétlena v &4sti IV.

6. Volmobémé ot4cky - nejniZsi nastavené otatky, které
udrzuje regulitor vstfikovaciho erpadla pii béhu mo-
toru naprdzdno (uvolnény pedil akceleritoru).

7. Maximslni (pfebéhové) otdcky - nejvyssi otacky, kte-
ré udrzuje regulitor vstiikovaciho terpadia pfi béhu
motoru naprizdno (seSlipnuty pedil akceleritoru).

8. SME - stanice méfent emisi. '

9. ME - pravidelné méfeni emisi.

10. EHK - Evropski hospodifsk4 komise OSN.
11. ES - Evropské spoletenstvi,

II. Postup pfi méfeni emisi u vozidla pohdnéného vznd-
tovym motorem.
Rozsah praci pfi ME vozidla se vznétovym motorem vy-
chazi z § 12 odst. 4 vyhliSky a obsahuje dkony, pro jejichz
provedeni se doporucuje déle uvedeny postup:

1. Identifikace vozidla a motoru podle typové dokumen-
tace a technického priukazu, Ddle se ovéfuji homolo-



gatni Stitky vozidla (motoru) podle Pfedpisu EHK 24
(nebo Smérnice ES 72/306, piipadné ve znéni 89/
491). Pokud neni mozné identifikovat z vyrobniho §tit-
ku pfislusny typ motoru, uréf se typ motoru z platné vo-
zidlové dokumentace. ] i

U vozidel pfi druhé a dalSich kontrolach se ovéfuje rov-
néz osvédceni o méfeni emisi podle pfilohy & 10 vy-
hlagky.

Pokud bylo pfi identifikaci vozidla a kontrole dokladi
zjis§téno, Ze identifikaéni Cisla vozidla nebo motoru ne-
odpovidaji technickému prikazu, SME uvede tuto sku-
teCnost do protokolu o méfeni emisi.

2. Vizudlni kontrola vozidla, motoru a jeho skupin a dild,
které ovliviiuji tvorbu §kodlivin vcetné kontroly saciho
a vyfukového traktu. Kontroluje se neporusenost zajis-
téni proti neopravnéné manipulaci zejména u vstfiko-
vactho zafizeni, pfipadné u dalSich dili, u kterych je to-
to zajiSténi vyrobcem predepsdno. Dile se kontroluje
tésnost palivového potrubi a jeho spoju, tésnost proti
unikdni mazaciho oleje, stav a upevnéni saci soustavy,
neporusenost a tésnost vyfukového potrubi. V piipadé,
Ze je rozvodovy mechanizmus pohdnén rozvodovym fe-
menem, provadi se kontrola jeho stavu a napnuti.
Pokud byly pfi vizudlni kontrole zjiStény zdvady nebo
poruseni vySe uvedeného zajisténi podle pfedpisu vy-
robce, povazuje se vozidlo za nezpusobilé k dal$imu
provozu a kontrola se ukonci. Ma-li SME pfislu$nou
autorizaci od vyrobce vozidla nebo vstfikovaciho zafi-
zeni, provede kontrolu vstfikovaciho zafizen{ a doplni
pfislu$na zajiSténi (napf. plomby).

Neni-li SME opravnéna provést kontrolu vstfikovaciho
~ zafizeni, zajisti tuto kontrolu provozovatel vozidla

u autorizované opravny vozidel nebo vstfikovaciho za-

Hzeni.

Netésné nebo jinak poskozené Casti saci nebo vyfukové

soustavy mus{ byt pfed méfenim emisf odbornym zpu-

sobem opraveny.

3. Kontrola nastaveni volnobéznych otdcek motoru, pra-
videlnost chodu motoru pfi volnobéznych otackach,
kontrola nastaveni maximalnich (pfeb&hovych) otacek
(kontrola funkce reguldtoru vstfikovacilio &erpadla).
Pii kontrole maximélnich (pfebéhovych) otdcek moto-
ru musi byt otdcky zvySovany pozvolné a pokud se do
maximdlni hodnoty stanovené vyrobcem neprojevi
omezovact funkce reguldtoru, je nutné zkousku ukondit
(hrozi nebezpedi poskozeni motoru). -

4. Stanoveni dovolené hodnoty koufivosti. Podrobny po-
stup je uveden v éasti I'V.

5. Méfeni koufivosti metodou volné akcelerace. Opaci-
metry pouzivané ve SME musi byt schvileny. Podrobny
postup méfeni koufivosti vozidel se vznétovym moto-
rem pfi méfeni emisi je uveden v &asti L.

III. Postap méfeni koufivosti motoru u vozidel
pohinénych vznétovymi motory.

1. Zakladni podminky.
Pro kontrolu koufivosti musf byt vozidlo se vznétovym
motorem zahfato na provozni teplotu doporucenou vy-
robcem vozidla nebo motoru. V pfevodové skiini vo-
zidla musi byt zafazen neutral a spojka nesmi byt vy-
pnuta. Od motoru musi byt odpojeny v§echny pomocné
agregaty (pokud nejsou pohdnény trvale a je mozné je
odpojit). Znecisténi vzduchového CistiCe a z néj vyply-
vajici tlakova ztrata nesmi pfevySovat maximdlni hod-

notu stanovenou vyrobcem vozidla nebo motoru. Vyfu- .

kova soustava nesmi byt zanesena zplodinami hofeni
nad piipustnou hodnotu tlakové ztrity, kterou stanovil
vyrobee vozidla nebo motoru.

U vozidel s automatickou pfevodovkou nebo elektro-
nickym fizenim pracovniho procesu je nutné se fidit po-
kyny vyrobce vozidla (motoru). :
Vozidlo musi byt pfi zkouSce zabrzdéno. Pt méfeni
emisi mus{ byt dodrzovany piedpisy o bezpetnosti pra-
ce (vyhlaska . 213/1991 Sb.) a pokud se zkouska pro-
vadi v uzavieném prostoru, musi byt v ¢innosti zafizeni
na odsavani vyfukovych plyni.

Pro kazdé vozidlo podle velikosti vyfukového potrubi
musi byt podle doporuéeni vjrobce opacimetru vybri-
na pfislusnd odbérova sonda.

Odbeérova sonda opacimetru nesmi byt zidnym zpiso-
bem upravovana nebo zkracovana ¢i prodluZovina. Pro
kaZzdé provedeni v§fukového potrubi musi byt vzdy mé-
fici ¢4st opacimetru pfisunuta dostate¢né blizko k vy-
Gsténf v{fuku, nesmi viak byt vystavena proudu spalin.
Je tfeba dbit na to, aby potrubi od sondy k opacimetru
nemélo ostré ohyby.

Pfi vytsténi vyfukového potrubi nevhodném pro zasu-
nuti odbérové sondy se pouzije nastavec, odpovidajici
podminkdm Predpisu EHK 24, ktery nesmi ovlivnit tla-
kovou ztratu vyfukového potrubi a naméfené hodnoty
koufivosti.

. Prostorové a hygienické podminky pro méfeni koufi-

vosti.

Pii volbé mista provedeni zkouSek musi byt pfihlédnuto
k poZadavkam na ochranu okolniho prostfedi pfed hlu-
kem a nadmérnymi exhalacemi zejména v piipadech,
kdy je SME v blizkosti bytové zastavby.

Pfi provadéni méfeni na volném prostranstvi musi byt
toto pracovi$té jmenovité schvéleno hygienickou sluz-
bou.

Pfi provadéni méfeni v uzavieném prostoru (provozni
hale) nesmi byt odsdvacim zafizenim nebo ventilaci
ovlivnény vlastnosti vyfukové soustavy a funkce a pies-
nost opacimetru. Zarovei v§ak musi byt dodrzeny hy-
gienické normy z hlediska obsahu Skodlivin v prostiedi.
Nejnizsi teplota okoli, pfi které je mozné méfeni prova-
dét, je ddna vyrobcem opacimetru; nesmf vSak byt nizsi
nez 278 K (5 °C).

. Pfistroje a zafizeni pro méfeni koufivosti.

Ke zjisfovani hodnoty koufivosti metodou volné akce-
lerace se pouzivd vyhradné opacimetri pracujicich na
principu méfeni optické hustoty vjfukovych plynd.
Vlastnosti opacimetru pouzivaného pro méfeni emisi
jsou uvedény v Piedpisu EHK 24 (nebo Smérnici ES
72/306, piipadné ve znéni 89/491); kazdy typ opaci-
metru vcetné provedeni odliSujicich se od vyse uvede-
ného Pfedpisu EHK nebo Smérnice ES, musi byt
schvédlen Ministerstvem dopravy. Seznam schvdlenych
opacimetri je uveden ve Véstniku dopravy ¢. 17/1995;
stejnym zpusobem budou oznamovény dalsi schvélené
opacimetry.

Dile se vyzaduje, aby opacimetr byl vybaven zafizenim
pro méfeni a registraci (tisk) otdCek motoru a zafize-
nim pro registraci a tisk naméfenych veliCin. Bez za-
znamu vychozich (volnobéZnych) a maximalnich (pfe-
béhovych) otdcek a zdznamu koufivosti je méfeni ne-
platné.

Pro pfipojenf opacimetru nebo jeho odbérové sondy
k vyfukovému potrubi vozidla plati pro volbu velikosti
odbérové sondy doporuceni vjrobce opacimetru. Zej-
ména je tieba, aby potrubi od odbérové sondy k opaci-
metru nemélo ostré ohyby.

Opacimetr musi byt pii méfeni emisi pfepnut do méii-
ctho modu ,,B*“ (s dobou odezvy 0;,1—1,1 s).

Pokud m4 vozidlo vice vystupt vyfukového potrubi,
pouZije se adaptéru, ve kterém se vyfukové plyny pro-
misi a z n&j vystupuji jednim vystupem, ve kterém se
provede méfeni. Alternativné miiZze byt provedeno meé-
feni v kazdém jednotlivém vystupu.



Aritmetické pruméry z jednotlivych vystupii musf lezet
vpasmu 0,25 m~L Za vysledek méfeni se povaZuje arit-
meticky prumér z aritmetickjch priméra z jednotlivych
vystupi.

. Metrologie.

Opacimetr musi byt pravidelné kalibrovan v intervalech
podle pokynu vyrobce. Nejméné jednou roéné se pro-
vadi aplna servisni prohlidka pfistroje. Provedeni kali-
brace a servisni prohlidky musi byt pisemné zazname-
nano do servisni knihy nebo doloZeno kalibracnim
listem.

. Piiprava motoru pfed méfenim.

Pied méfenim koufivosti musi byt:

a) motor prohfét na provozni teplotu dle idaji v{rob-
ce, ‘

b) zkontrolovany volnobézné a maximadlni otdcky po-
dle vidaji1 v§robce vozidla nebo motoru,

¢) zkontrolovdn vyfukovy systém vozidla; tento sys-
tém nesmi mit Zddny otvor nebo netésnosti (vzniklé
poskozenim, korozi & uvolnénim spoji a pod.),
které by mohly zpisobit zfedovani motorem vy-
pousténych vyfukovych plyna vzduchem.

Pokud je ve vifukovém systému zabudovano zatize-
ni zpusobujici zfedovéni motorem vypousténych vy-
fukovych plynii, musi byt pfed méfenim koufivosti

" vyfazeno z Cinnosti.

Vyfukové nebo saci soustavy, které neodpovidaji
schvalené homologaci vozidla a nebyly schvileny,
musi byt uvedeny do stavu odpovidajictho homolo-
gaci.

Pokud jsou ve vyfukovem systemu dodateéné na-
montovana schvélend zafizeni ke sniZeni obsahu
$kodlivin ve vyfukovych plynech, provede se jejich
kontrola dle ptedpisu vyrobce nebo pfedpisu schva-
leného Ministerstvem dopravy. ME se provadi se
zapojenym zafizenim.

d) spalovaci prostor motoru v pfipadé ochlazeni nebo
zneciSténi delsf dobou volnob&hu motoru proéistén
opakovanou akceleraci pfi prohfdtém motoru,

¢) pfipojen opacimetr k vyfukovému potrubi vozidla
bezprostfedné po zahfati motoru na provozni teplo-
tu doporucovanou vyrobcem vozidla a pfipojeno
sniméani ota¢ek motoru.

. Postup méfeni koufivosti metodou volné akcelerace:

a) Za volnob&hu motoru se pfestavi akceleraéni pedal
rychle, aviak nenasiln€ do polohy odpovidajici ma-
ximélni doddvce paliva (pfestaveni akceleratoru trva
0,2 s aZ 0,4 s); tato poloha akcelerdtoru se udrzuje
tak dlouho, aZ motor dosdhne maximaélni otacky
omezované reguldtorem.

b) Jakmilg motor dosdhne maximélni otacky, akcele-
raénf pedal se po 3 s uvolni a otdcky motoru se ne-
chajf klesnout na volnobézné. V pribéhu volné ak-
celerace pfistroj zaznamend maximdlni hodnotu
koufivosti (v absolutnich jednotkach). Po 15 s vol-
nobéznych oticek je motor pfipraven k dal$imu cy-
klu volné akcelerace.

¢) Vyse uvedeny postup se opakuje nejméné pétkrat
{prvni slouZi k vyci§téni spalovaciho prostoru a vy-
fukového systému). Zaznamenané hodnoty jsou po-
vazovany za stabilizované pokud z nich Ctyfi po sobé
jdouci lezi v pasmu 0,25 m—.

d) Vyslednd hodnota koufivosti v absolutnich jed-
notkdch je u kontrolovaného vozidla aritmetickym
pramérem z poslednich ¢tyf odeftenych hodnot

(k1 az k4):
_ kl1+k2+k3+k4
4
K hodnotdm udédvanym indikaénim pifstrojem opa-
cimetru v dob& mezi jednotlivymi akceleracemi, kdy
je motor ve volnob&hu, se nepiihliZi.

IV. Stanoveni dovolené hodnoty koufivosti

Zpilsob stanoveni dovolené hodnoty koufivosti je uve-
den v § 51 odst. 8 vyhlasky &. 102/ 1995 Sb. a v pfiloze &.
9 vyhlasky.

Postup stanoveni dovolené hodnoty koufivosti:

1. U vozidel (motort) vyrobenych do konce roku 1980
pohénénych vznétovim motorem nesmi naméfend vy-
slednd hodnota koutfivosti (X;) piekrocit dovolenou
hodnotu

' Xp=4m!

Tato hodnota se vztahuje na viechny kategorie vozidlo-

vych a traktorovych motori; rozhodujici je v tomto pii-

padé rok vyroby vozidla, nikoli datum provedeni ho-
mologace dle Pfedpisu EHK 24. V pfipadé, Ze byla

u vozidla provedena v§yména motoru a rok v§roby no-

vého motoru je dle typového oznaleni po roce 1980,

urdi se dovolena hodnota koufivosti pro tento typ mo-

toru a tato hodnota se zaznamena do osvédceni o méfe-
ni emisi.
2. Vozidla se vznétovymi motory vyrobend po 1. 1. 1981

a) schvélend podle Ptedpisu EHK 24 (nebo Smérnice
ES 72/306, ptipadné ve znéni 89/491):
dovolend hodnota koufivosti X, nesmi piekrocit
hodnotu korigovaného soucinitele absorpce X,
ktery je uveden na homologaénim §titku vozidla
nebo v dokumentaci o vice nez 0,5m~! (X, =
=X, +0,5).

(V pfipadé, Ze je na vozidle nebo v dokumentaci vo-
zidla prokazatelné uvedena hodnota X; + 0,5 m—,
plati tato hodnota jako meznf).

b) schvélena podle Pfedpisu EHK 24 (nebo Smérnice
ES 72/306, ptipadné ve znéni 89/491), u kterych
chybi predepsany homologaéni §titek:
korigovany soucinitel absorpce X, uréi SME z typo-
vé dokumentace zkouSeného typu vozidla poskyt-
nuté SME vyrobcem. Pokud SME nema dokumen-
taci ‘ke zkouSenému typu k dispozici, stanovi X,
homologatni zkusebna™ E8C (UVMV) nebo SME
pouzije hodnoty autorizované a vydané homologa¢-
ni zkuiebnou E8C (UVMV).

Dovolend hodnota koufivosti X}, se v tomto ptipadé
stanovi podle bodu 2. pism. a) (X =X; +0,5).
Dovolené hodnoty koufivosti stanovené z homo-
logacnich Stitkii nebo dokumentace virobce mohou
byt vys& neZ 2,5 m—! u neptepliiovaného motoru
a 3,0 m—! u motoru pfeplitovaného.

) neschvalend podle Predpisu EHK 24 (nebo Smérni-
ce ES 72/306, pfipadné ve znéni 89/491) nebo
vozidla, kterd nemaji homologacni Stitek a neni
k disposici dokumentace vjrobce:
dovolena hodnota koufivosti X, se stanovi takto:
motor nepfepliiovany . .. X, =3,2m™!
motor prepliovany . ... X - se stanovi v zdvis-
losti na velikosti motoru vyjadfené vztaznym prito-
kem plynu dle nésledujici tabulky:



Dovolené hodnoty koufivosti pteplitovanych motort.

Vztazny pritok V, Dovolen koufivost Xp
dm?.s1 m—1
do 50 3,7
51 — 100 33
101 — 130 3,0
131 — 200 2,8
nad 201 2,6

Vztazny pratok plynu se u étyfdobého motoru stanovi
podle vztahu:

V.o,
V=045 —— (dm? . s™1)
120
V = zdvihovy objem motoru (dm?)
n; = jmenovité otd€ky motoru (min—')

d) pfestavénd (zména typu motoru):
_dovolena hodnota koufivosti X, se stanovi podle
bodu 2. pism. a), b) a ¢) pro pouZity typ motoru,
€) po generdlni opravé: ‘
postupuje se dle sdélenf Ministerstva dopravy uve-
fejnéného ve Véstniku dopravy &. 25/95.

3. Vozidla pohdnéna zdZehovym nebo vznétovym moto-

rem upravenym na pohon stlacenym plynem (CNG ne-
bo bioplynem) nebo zkapalnénym ropnym plynem
(LPG) musi z hlediska Skodlivych emisi ve vyfukovych
plynech spliiovat maximalni pfipustné hodnoty stano-
vené pro dany motor pred jeho tipravou. Tyto hodnoty
musi byt u dvoupalivovych systému splnény pfi pouZiti
obou paliv. :
Do vydani podrobné metodiky je pfi ME motorii s po-
honem plynnym palivem nutné vénovat maximalni po-
zornost stavu plynové aparatury véetné spojovacich
hadic. Déle je nutné zkontrolovat platnost atesti tlako-
vych nddob, tésnost (neporusenost) spoji plynového
potrubi a mist zajisténi regulaénich prvka plynové apa-
ratury.

V. Vyhodnoceni ME a doklady o jeho provedeni

1. Jako vyhovujici bude pro ME hodnoceno vozidlo,
u kterého: '
a) budou v souladu identifika¢ni znaky vozidla (moto-
ru a jeho piisluSenstvi) s pfedepsanou dokumentaci,
b) ‘nenf poruseno zajisténi sefizovacich prvkid proti ne-
opravnéné manipulaci zejména u vstfikovaciho zafi-
zeni,

(Vyfizuje: Ing, Prochdzka &.j.: 24 649/95 - 222)

¢) nejsou zjifténa poskozeni saciho a vyfukového trak-
tu,

d) volnobé&Zné a prebéhové otacky jsou v rozmezi uda-
vaném vyjrobcem,

e) nebyl zjiStén nezaddouci Gnik paliva nebo oleje (ma-
zZiv), :

f) vyslednd hodnota koufivosti méfend metodou volné
akcelerace neptevysila dovolenou -hodnotu dle &4sti
Iv.

. O vysledku ME vydd SME protokol podle vzoru v pii-

loze €. 11 vyhlasky.
Protokol o ME mus{ byt zpracovan bez ohledu na vysle-
dek hodnoceni vozidla.

. Vysledek ME a jeho vyhodnoceni se vyznacuje do

osvédéeni o méfeni emisi s uvedenfm terminu piiitiho
ME. Osvédc¢eni o méfeni emisi se vystavuje pro kazdé
vozidlo pfi prviim ME a drzitel vozidla nebo jeho zi-
stupce jej pfedklada pfi kazdém dalsim ME.

. Pfi kladném vysledku ME se umisti na zadni tabulku

statnf poznavaci znacky kontrolni ndlepka podle piilo-
hy €. 3 vyhlasky s vyznacenim mésice a roku piistiho
ME.

VI. Zvisstnosti ME u fraktoria pohénénich vznétovym

motorem

. Metodika ME $kodlivin se vztahuje také na traktory

pohdnéné vznétovym motorem bez ohledu na rok jejich
uvedeni do provozu.

. ME $kodlivin u traktord muZe provadét SME, které

piisludny okresni dfad udélil opravnéni k ME traktoru.
Pro ME u traktort se nevyZaduje smlouva s vyrobcem
traktorti nebo jeho generdlnim zdstupcem v CR (t.j. byt
,,smluvni opravnou‘).

. Rozsah, postup a vyhodnocovani vysledki ME $kodli-

vin u traktort jsou shodné s ustanovenimi ¢astf IIL., IV.
a V. této metodiky vcetné pouZitych opacimetri.

V Praze dne 29. prosince 1995
Reditel

odboru silni¢ni dopravy:
Ing. Stanislav Hanil v.r.



