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Uvod

Zprava pracuje s daty z celostatniho prizkumu dopravniho chovani, jehoz cilem bylo vytvoreni
baze dat o dopravnim chovani obyvatel Ceské republiky v referenénich letech 2017 — 2019. Data
z celostatniho prizkum dopravniho chovani, provedeného na vybérovém souboru 10 tisic
domaécnosti, by méla tvofit dlileZitou oporu pro budouci pladnovani dopravniho rozvoje CR a Ize
je pouzit pro vyhodnoceni mobility na celostatni Urovni. Zakladni metodologie celostatniho
prazkumu dopravniho chovani vychazi z certifikované Metodiky aktivitné-cestovniho prazkumu.
Data z tohoto vyzkumu nebyla sbirdna s primarnim umyslem pochopit rozdilné dopravni chovani
Zzen amuzl, ale obsahuje Udaje o zdkladnich sociodemografickych vlastnostech clen(
dotazovanych domadcnosti, tudiz je mozné na zdkladé téchto dat ukazat nékteré genderové
nerovnosti v oblasti mobility. Porozuméni mobilitnim vzorclim chovani je zasadni pro rozvoj
evidencebased a genderové citlivych politik. Politiky musi byt navrzeny tak, aby muzim i Zendm
poskytovaly pfiznivé prostfedi pro bezpecnou, dostupnou, spolehlivou, nediskriminaéni
a udrzitelnou mobilitu. Politiky na podporu genderové rovnosti v mobilité musi byt zaloZzeny
na socialné-ekonomickém vyzkumu v oblasti rovnosti Zen amuzl ana sdileni zkuSenosti
a osvédcenych postupl v politikach zohlednujicich gender.

P2.1 Domacnosti

P2.1.1 Kategorizace domacnosti

P2.1.1.1 Podle typu domacnosti

Pro lepsi pochopeni socidlni reality a pro moZnost srovnani dat se zjisténimi ze zahranicnich
prazkum@ rozdélujeme dotazované domacnosti do péti rliznych kategorii na zakladé poctu
a ekonomické aktivity jejich ¢lenl. Definujeme dvé kategorie jednoclennych domdcnosti, ato
domacnosti ekonomicky aktivnich jednotlivcl, které oznacujeme bez ohledu na jejich vék jako
singles (9 % z celkového poctu domdcnosti) a domdcnosti ekonomicky neaktivnich senior(
(12 %). Ddle pracujeme se dvéma kategoriemi rodin, na jedné strané to jsou domadcnosti
samoziviteld (6 % zcelkového poctu domacnosti — 73 % znich tvofi samozivitelky, 27 %
samozivitelé) a na druhé strané domacnosti rodin se dvéma avice ekonomicky aktivnimi
osobami (29 %). Ostatni domacnosti (napf. ekonomicky aktivni par bez déti) tvofi 45 %
z celkového poctu dotazovanych domdcnosti. Postup pii kategorizaci domacnosti byl
nasledovny:

e Rozdéleni do 5 kategorii na zakladé dvou proménnych:
—  Ekonomicka aktivita (dle definice pouzivané CSU):

e  Ekonomicky aktivni (EA)



—  Kategorie: ,Zaméstnanec, zaméstnavatel, samostatné ¢inny ci
pomahajici“, , Pracujici SS student nebo uéert”, , Pracuijici VS
student”, ,Pracujici diichodce”, , Zena na matefské dovolené”,
»,Nezaméstnany hledajici prvni zaméstnani“, ,Ostatni nezaméstnani”,
,0Osoba s vlastnim zdrojem obzZivy, na rodi¢ovské dovolené”

e Ekonomicky neaktivni (NEA) — zavislé osoby
- Kategorie: ,Zak 28, ,Student SS“, ,Student VS, ,,Osoba
v domdacnosti, dité predskolniho véku, ostatni zavislé osob”
e  Ekonomicky neaktivni (NEA) — dichodci
—  Kategorie: ,Nepracujici dichodce”
¢ Nezndama/neuvedend ekonomickd aktivita (NAEA)
—  Pocet osob v domacnosti
e celkovy pocet osob v domacnosti
e pocet osob vdomdcnosti mladSich 6 let — tyto osoby (déti) nefiguruji
v souboru osob, proto jsou pfi¢teny k poctu zavislych osob
Kategorie domacnosti
— Domacnost EA jednotlivce, oznacujeme v textu jako singles (v grafech D singles)
—  Domacnost NEA jednotlivce, oznacujeme v textu jako domdcnosti jednotlivych
senioru (v grafech D jedn. seniori()
— Domacnosti EA jednotlivce s jednou nebo vice zavislymi osobami, oznacujeme
v textu jako domdcnosti samoZiviteli (v grafech D samoZivitel()
— Domacnosti s dvéma a vice EA jednotlivci a s jednou nebo vice zavislymi osobami,
v textu oznacujeme jako ,domdcnosti rodin“ (v grafech D rodin), do kategorie
»a vice” mohou byt zapocitany i osoby NAEA
—  Doplnék domacnosti k dfive vyjmenovanym typlm domadcnosti, v textu jako ostatni
typy domdcnosti (v grafech D ostatni)



Graf 1: Rozdéleni domdcnosti podle typu
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Graf 2: Rozdéleni domacnosti samozivitelt/lek podle jejich pohlavi
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P2.1.2 Poéet automobilti v domacnostech

P2.1.2.1 Podle typu domacnosti

Na zékladé dat z vyzkumu Cesko v pohybu (CVP, 2019) mlZeme fict, Ze prlimérny pocet
automobill na ceskou domacnost je 0,97. Necelych 30 % domacnosti nemda zadné auto,
pres 51 % ma jeden vz, skoro 17 % ma dvé auta atfi nebo vice aut vyuZivaji neceld 4 %
domadcnosti. Vybavenost domacnosti automobilem je ddna mnoha faktory. Ze Scitani lidu, dom(
abytd 2011 vychazi, ze spoctem cleni domdcnosti roste vybavenost bytu ivybavenost
domacnosti automobilem, resp. dvéma a vice automobily. Na rozsah vybavenosti domacnosti
ma rovné? vliv vék uZivatele bytu. Urover vybavenosti se plynule zvy$uje do 49 roku véku
uZivatele bytu, pak postupné klesd ak prudkému snizeni dochdzi zejména u domacnosti
uzivatell nad 60 let. V bytech s uZivatelem nad 60 let je vybavenost domacnosti automobilem
29,3 %, zatimco napfiklad v bytech s uzivatelem do 29 let je to 50,8 % (CSU, 2014).

Ekonomické bariéry jsou nejcastéjsim vysvétlenim pro nevlastnéni auta, a astéji je uvadéji zeny
nez muzi. V domdacnostech s jednim rodi¢em, kde je alespon jedno nezaopatiené dité, existuje
jesté méné moznosti, jak si auto koupit nebo udrzovat (EIGE, 2012). Tomu odpovida zjisténi, Ze
35% domadcnosti samozivitell nevlastni 7adné auto apouze 56 % vlastni jedno auto.
Domadcnosti Uplnych rodin s détmi nevlastni auto pouze v 10 %, jedno auto vlastni 52 % rodin
a vice nez jedno auto 32 % rodin.

Graf 3: Pocet automobiltl v domacnostech
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P2.2 OSOBY, 18+, dle pohlavi

P2.2.1 Dispozice dopravnimi prostredky

P2.2.1.1 Vlastnictvi fidiéského opravnéni (RO) typu B

Dostupné statistiky ukazuji, Ze genderové rozdily z hlediska dopravy a mobility pretrvavaji
v Case, presto mlzeme pozorovat zménu v dopravnim chovdni u mladSich generaci. Pomér
fidicek v Evropé stale stoupd, coZ je Casto prisuzovdno ménici se roli Zen ve spolecnosti.
Vysledky projektu Sartre 4 (2012), ktery se zaméroval na fidicské chovani a postoje k fizeni
v ramci zemi Evropské Unie, ukazuji, Ze pocet Zen fidicek se v dekddé 2001-2010 zvysil o 3,5 %.
V Ceské republice se podil Fidi¢ek za stejnou dobu zvysil 0 6,8 %. Celkové v roce 2010 bylo fidi¢G
necelych 58 % a ridicek 42 %. Nicméné ne kazdy drzitel fidi¢ského prikazu je aktivni fidi¢/ka
a v redlném provozu mGzou byt podily muzd a Zen za volantem znaéné odli$né (Zeny v doprave,
2019).

Generace mladych dospélych vsak rozbiji zavedené mobilitni a cestovni zvyklosti. Mladi muzi
méné jezdi autem a ziskavaji fidi¢sky prikaz pozdéji, zatimco mladé Zeny pouzivaji osobni auto
vice a ridi¢sky prikaz ziskavaji dfive nez muzi ve stejné vékové skupiné. Mladi muzi a Zeny se
ve svych vzorcich mobility pfiblizuji (She moves, 2014). | kdyZ stdle vice Zen ve véku 26—74 let
nyni vlastni fidi¢sky prlikaz, porad tvofi vyrazné mensi skupinu fidi¢a (EIGE, 2012). To je ziejmé
i z dat Ceska v pohybu, kde fidi¢sky prikaz vlastni vice muzii ne# Zen, a to naprosto ve viech
zkoumanych kategoriich. Na druhou stranu je vidét, Ze ¢im jsou Zeny mladsi, tim castéji maji
fidi¢ské oprdvnéni. V nejmladsi vékové kategorii (18 — 29 let) je rozdil mezi muzi aZzenami
ve vlastnictvi RO nejmensi. Na vlastnictvi RO ma vliv také nejvy3si dosazené vzdélani, kdy
umuzd iuzen se zvySuje pravdépodobnost vlastnictvi RO se zvy$ujicim se dosaienym
vzdélanim.

Graf 4: Vlastnictvi fidicského opravnéni typu B, celkem
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Graf 5: Vlastnictvi fidicského oprdvnéni typu B, dle kategorii véku
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Graf 6: Vlastnictvi fidi¢ského oprdvnéni typu B, dle vzdélani
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P2.2.1.2 Dispozice osobnim automobilem

Vlastnictvi automobilu ma zasadni vliv na dopravni chovani. Gender se ukazuje jako vyznamny
faktor u vlastnictvi automobilu, ato ve vSech vékovych kategoriich (Prskawetz a kol., 2002).
Jako zdsadni faktor se jevi také mira dosazeného vzdélani podobné jako u vlastnictvi fidi¢ského
opravnéni. Statistiky zaloZzené na domacnosti jako jednotce analyzy neodkryvaji miru genderové
nerovnosti v pfistupu k automobildm mezi Zenami a muZi. Celkové ale disponuje automobilem
60 % Zen a 77 % muzd.

PFi porovnani dispozici automobilu podle velikosti obce vidime, Ze nejCastéji disponuji autem
muzi izZeny vobcich do 2 tisic obyvatel. Nejvyrovnanéjsi pomér v dispozici osobnim
automobilem mezi Zenami a muZi je v Praze. Pro dokresleni miZeme srovnat vystupy vyzkumu



Petry Spackové a kol. (2018) o dojizdce do zaméstnani v Praze, které také ukazuji, Ze s rostoucim
vzdélanim se u zZen zvysSuje podil vyuzivani osobniho automobilu. Ze souboru Zen se zakladnim
vzdélanim vyuziva automobil pouze 13 % (oproti 36 % muz(), z vysokoskolsky vzdélanych Zen je
to 25 % (oproti 42 % muzl). Mezi fidicimi pracovniky nicméné automobil vyuZivd 70 % muzl
a pouze 40 % 7en (Spackova a kol., 2018).

Z dostupnych vyzkumi je zfejmé, Ze pokud je v domdcnosti pouze jedno osobni vozidlo
a zaroven je jeden z ¢lenli domacnosti je muz, je to skoro vidy on, kdo v domacnosti toto auto
vyuziva (Zeny v dopravé, 2019). V nasem vyzkumu disponuje autem 75 % Zen a 86 % muzl
z domdcnosti Uplnych rodin. Tento udaj ndm ale neprozrazuje, zda muzi i Zeny vyuzivaji této
dispozice, nebo jsou spiSe muZi, ktefi auto redlné pouzivaji.

Databaze Eurostat EU-SILC (2009) ukazuje, Ze ve vSech €lenskych statech EU vlastni auto vice
muzll (62,2 %) nei 7en (40 %) Zijicich vsingle domdcnostech. V datech z Ceska v pohybu
disponuje autem 63 % muzl a 44 % zen z domdacnosti singles.

Graf 7: Dispozice osobnim automobilem, celkem
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Graf 8: Dispozice osobnim automobilem, dle kategorii véku

Zeny Muzi

70+
60-69
50-59
40-49

30-39

18-29




Yoe

Graf 9: Dispozice osobnim automobilem, dle vzdélani
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Graf 10: Dispozice osobnim automobilem, dle velikosti obce
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Graf 11: Dispozice osobnim automobilem, dle typu domdcnosti
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P2.2.1.3 Dispozice predplatnym na VHD

Celkové vice Zen nez muzl disponuje predplatnou jizdenkou na hromadnou dopravu, ale tento
rozdil neni tak markantni jako v pfipadé dispozice osobnim automobilem. Data potvrzuji zjisténi
z evropského vyzkumu, podle kterého svobodné Zeny a muzi vyuzivaji vefejnou dopravu vice

’

nez lidé Zijici v paru (Gender Equality Index, 2019). Z dat CVP oviem vyplyva, Ze nejvétsi rozdil
mezi muzi a Zenami, ktefi obvykle pouzivaji verejnou dopravu, nebyl mezi samoziviteli, jak uvadi
Gender Equality Index (2019), ale mezi single domacnostmi, kde Zeny disponuji predplatnym
MHD castéji nez muzi. Nejvétsi pomér vlastnikl predplatného najdeme v Praze, a naopak

nejméné v obcich do 2 tisic obyvatel, a to jak u Zen, tak i u muza.

Graf 12: Dispozice pfedplatnym na VHD, celkem
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Graf 13: Dispozice predplatnym na VHD, dle velikosti obce
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Graf 14: Dispozice predplatnym na VHD, dle typu domacnosti
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P2.2.2 Cestovani

Srovnani poctu cest béhem dne urlznych domdacnosti ukazuje, Ze lidé zjednoclennych
domacnosti ekonomicky neaktivnich seniorll nejcastéji nepodnikli Zadnou cestu béhem
zkoumaného dne, ato ve stejné mife umuzl iuZen. V priméru nejvice cest zaznamenali
samotzivitelé — pokud se podivdme na Udaje o tfech avice cestdch za den, jasné vidime, Ze
domadcnosti samozivitelll maji nejrozmanitéjsi mobilitni vzorce co do poctu cest. Domacnosti
singles a samozivitell také nejméné casto ve srovnani s ostatnimi typy domdcnosti vykazuji nula
cest ve zkoumaném dni. MuZi i Zeny z domacnosti rodin v priméru udélaji 2,5 cesty denné. Kdyz
se ovsem zaméfime na podrobné rozepsané poméry poctl cest za den, vidime, Ze se lisi. Muzi,
méné &asto ne? zeny, zaznamenali nula cest, ale ¢astéji vykazuji pouze dvé cesty. Zeny, které
béhem zkoumaného dne néjakou cestu podnikly, pak zvysuji primér poctu cest za den, protoze
Castéji vykazuji tfi avice cest. To si lze vysvétlit genderovym rozdélenim roli, kdy domaci
povinnosti a povinnosti spojené s péci ovliviuji mobilitu Zen (She moves, 2014). Primérny pocet
cest se zvySuje s pribyvajicim vékem u muzl i u Zen az do hranice padesati let, kdy zacina

pomalu klesat.
P2.2.2.1 Pocty cest

Graf 15: Pocty cest, celkem
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Graf 16: Pocty cest, dle kategorii véku, Zeny
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Graf 17: Pocty cest, dle kategorii véku, muzi

704 (1272)

60-69 (1432)

50-59 (1399)

40-49 (1779)

30-39 (1547)

18-29 (1322)

Muzi

Graf 18: Pocty cest, dle typu domacnosti, Zeny
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Graf 19: Pocty cest, dle typu domacnosti, muzi
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P2.2.2.2 Triprate

Triprate oznacuje priimérny pocet cest za jeden den. Priimér se vypocitava ze vSech osob, i téch,
které v sledovany den necestovaly.

Graf 20: Triprate, celkem
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Graf 21: Triprate, dle kategorii véku
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Graf 22: Triprate, dle vzdélani
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Graf 23: Triprate, dle typu domacnosti
Zeny Muzi
D ostatni (4739) D ostatni (4644)
D rodin (3214) D rodin (3118)

D samoziviteld (524) D samoZiviteld (219)

D jedn. seniorti (784) D jedn. seniorl (321)
D singles (389) D singles (449)

Celkem (9650) Celkem (8751)

P2.3 OSOBOCESTY, pro osoby 18+, dle pohlavi

P2.3.1 Casoprostorové charakteristiky

Cesty muzl trvaji v priiméru o 2,68 minut déle nez cesty Zen. NejdelSi prGmérné trvani cest
u muzd i u Zen najdeme v hlavnim mésté, nejkratsi primérnou dobu trvaji cesty Zen ve méstech
od 20 tisic aZz 40 tisic obyvatel, u muzl je to v obcich od 5 tisic do 20 tisic obyvatel. Pfi srovnani
pramérného trvani cest uZen amuzl ve stejnych typech domacnosti vidime, Ze nejvétsi
podobnost maji domacnosti seniorl. Naopak velky rozdil vidime mezi Zenami a muii
v domacnostech rodin a single domacnostech, kdy cesty muzu jsou v obou pfipadech v priméru
Casové delsi.
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Primérna délka cest (vkm) je ve vSech typech domacnosti u muzd vyssi neZz u Zen, coZ opét
odkazuje na vétsi dispozici autem, které nabizi rychlejsi pfepravu na delsi vzdalenosti. Celkova
pramérna délka cest Zen je 0 4,34 km kratsi nez pramérna délka cest muzli, coz napovida, zZe
muZi celkové cestuji na delsi vzdalenosti, a to Uplné ve viech vékovych kategoriich. Zeny cestuji
na kratsi vzdalenosti neZ muZi a vykonavaji komplexnéjsi cesty. U muzl se s vyssim dosazenym
vzdélanim zvysuje i primérna vzdalenost cest, u Zen vztah vzdélani a primérné délky cest neni
linedrni, nejdelSi cesty maji v praméru absolventky vyssich odbornych Skol a nejkratsi
absolventky strednich Skol bez maturity. Na nejdelSi vzdalenost v priméru cestuji lidé
v nejmensich obcich (0-5 tisic obyvatel). Sohledem na typ domadcnosti je nejvétsi rozdil
mezi Zenami a muzi vdomacnostech rodin, kde Zeny cestuji primérné o 5,58 km méné.

Cas straveny cestovanim do a z prace ¢inil u zen v EU v roce 2015 primérné 39 minut a u muz
44 minut. V souladu s dalsi literaturou uvedeny ¢as dojizdéni neodrazi cestovni vzdalenosti
nebo zplsoby cestovani. Priblizné stejnd doba dojizdéni mlzZe znamenat zaroven velké rozdily
v délce cesty, rychlosti anakladech spojenych srlznymi zplsoby dopravy pouzivanymi
k dosaZeni pracovist. Podle zjisténi Spackové a kol. (2018) vyuZivaji pro dopravu do zaméstnani
v Praze automobil témér 2x €astéji muzi neZ Zeny (53 % muzl a 27 % Zen), pfitemZ pouze 15 %
Zen vozidlo do prace fidi (oproti 36 % muzlim). V nasich datech priamérné trva Zzenam cesta do
prace 19,16 minut (8,11 km) a muzim 21,85 minut (12,73 km), coZ zhruba odpovida
evropskému priiméru. V mensich obcich do 20 tisic obyvatel cestuji Zeny za praci 18,08 minut —
9,2 km a muzi v praméru 21,57 minut — 14,47 km. Z tohoto nepoméru je znat, Ze muzi v mensich
obcich cestuji za praci v priméru dal nez Zeny, ale jejich cesta do prace je rychlejsi stejné
jako v celorepublikovém priméru.

P2.3.1.1 Prumérné trvani cest

Trvani cest je uvddéno v minutdch. Jedna se o ¢as uvedeny respondentem v cestovnim deniku
(rozdil mezi koncem a zacatkem cesty).

Graf 24: Pridmérné trvani cest (v minutach), celkem
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216

24

=
=y
&1

16



Graf 25: Prdmérné trvani cest (v minutach), dle velikosti obce
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Graf 26: Primérné trvani cest (v minutach), dle typu domacnosti
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Graf 27: Primérné trvani cest (v minutach), dle ucelu cesty
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Graf 28: Primérné trvani cest (v minutach), dle hlavniho dopravniho prostfedku
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Graf 29: Primérné trvani cest (v minutach) v obcich do 20 tisic obyvatel
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P2.3.1.2 Prumérna délka cest

Délka cest je uvadéna v kilometrech. Jednd se o vypoctenou vzdalenost po siti (nikoliv
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vzdalenost odhadnutou respondentem, podrobnéji ve Zpraveé z prizkumu).

Graf 30: Primérna délka cest (v km), celkem
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Graf 31: Primérna délka cest (v km), dle kategorii véku
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Graf 32: Primérna délka cest (v km), dle vzdélani
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Graf 33: Primérna délka cest (v km), dle velikosti obce
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Graf 34: Primérna délka cest (v km), dle typu domacnosti
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Graf 35: Primérna délka cest (v km), dle ucelu cesty
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Graf 36: Primérna délka cest (v km), dle hlavniho dopravniho prostfedku
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Graf 37: Primérna délka cest (v km) v obcich do 20 tisic obyvatel, podle pohlavi
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P2.4 Atributy cest

P2.4.1 Uéel cest

Ucel cesty ¢asto souvisi s tradi¢nimi genderovymi rolemi. Zejména mnohem vétsi podil cest
muzu je spojen se studiem nebo praci, zatimco Zeny Castéji cestuji za Ucely souvisejicimi s péci
o domacnost. V celkovém prehledu ucelli cest se potvrzuje, Ze muzi Castéji cestuji za praci,
zatimco Zeny castéji cestuji za nakupovanim a zafizovanim. Toto plati, i kdyz se podivdme
na rozloZeni podle véku, dosazeného vzdélani nebo velikosti obce. Mobilitni vzorce s ohledem
na ucely cest jsou u muzd ve véku od tficeti do Sedesati let témér stabilni, naopak u Zen vidime
vétsi variabilitu. Obdobné mUizZeme vidét velkou podobnost v rozlozeni ucelu cest mezi Zzenami,
které uvedly jako nejvyssi dosazené vzdélani vyssi odbornou skolu nebo vyssi vzdélani a stejné
tak se pfili§ neméni rozlozeni Géell cest ani u muzd, ktefi maji VOS nebo vy$si vzdélani.
(Pracovni cesta je v nasem vyzkumu synonymem pro sluzebni cesty, tedy cesty za praci na jiné
nez obvyklé pracovisté.)
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Graf 38:

Graf 39:

Graf 40:
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Graf 41: Ucel cest, dle vzdélani, zeny
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Graf 42: Ucel cest, dle vzdélani, muizi
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Graf 43: Ucel cest, dle velikosti obce, Zeny
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Graf 44: Ucel cest, dle velikosti obce, mufzi

Praha (3217)

[100.Praha) (2130)

[40,100) (3264)

[20,40) (1780)

[5,20) (3935)

[2.5) (1794)

[0,2) (4370)

Muzi

[
0%

43 12 9 7
44 8 7 8
T T

25%

50%

Graf 45: Ucel cest, dle typu domdcnosti, Zeny
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Graf 46: Ucel cest, dle typu domécnosti, muzi
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P2.4.2 Hlavni dopravni méd

Zeny &astéji neZ muZi vyuzivaji udriitelné zplsoby dopravy jako je chlize a MHD. Naopak auto
v pozici fidice vyuzivaji €astéji muzi. Na pozici spolujezdce usedaji Castéji Zzeny, ale i presto
v Uhrnu vyuzivaji auto méné ¢asto nez muzi. Muzi ve véku od 30 do 69 let vyuZivaji auto pro vic
jak polovinu svych cest. Nemotorizovand doprava, tedy jizda na kole ¢i chlize, je podle evropské
zpravy Eurobarometru (2007) vice populdrni mezi Zenami, nejstarSi generaci, mezi jedinci
domadcnosti nejsou hlavnimi fidi¢i. VSechna tato tvrzeni mlZeme podpofit nasimi zjisténimi
tykajicich se chize.

Ztetelné je vidét vliv velikosti obce na volbu dopravniho prostfedku — ¢im vétsi je obec, tim vice
lidé vyuZzivaji prostfedky hromadné dopravy na Ukor auta. Zaroven se ukazuje, Ze chlizi vyuzivaji
Castéji jak muzi (30 %), tak Zeny (48,5 %) v obcich o velikosti 5 tisic az 40 tisic obyvatel, které
zfejmé nabizi sluzby, pracovni pftilezitosti nebo vzdélani v dochdzkové vzdalenosti. Hlavni mésto
Praha vykazuje nejvyssi podil cest MHD ve srovnani s dalsimi mddy ive srovnani s jinymi
obcemi. MHD jako hlavni dopravni mdd voli mezi Zenami nejcastéji vysokoskolacky (coz mize
souviset s nabidkou pracovnich pozic spiSe ve vétSich méstech sdostupnou MHD), ale
naopak mezi muzi si MHD voli nejc¢astéji jedinci se zdkladnim (nebo nedokonéenym zakladnim)
vzdélanim.

V Praze a v obcich do 5 tisic obyvatel je volba kola jako dopravniho prostfedku u muzd i u Zen
vyrovnana, v ostatnich kategoriich obci najdeme vice cest vykonanych na kole u muzl. Tento
rozdil ale neni dramaticky, predevsim proto, Ze celkové tvofi cesty na kole pouze do 5 % vsech
cest.

S ohledem na ucel cesty voli Zeny chlizi nej¢astéji za stravovanim a nakupovanim, verejnou
dopravu (MHD, vlak a autobus) za vzdélanim a auto na sluzebni cestu. Do prace se Zeny
dopravuji z 27 % pesky, ve 4 % na kole, ve 30 % verejnou dopravou a ve 38 % autem (bud' jako
fidicky nebo spolujezdkyné). MuzZi stejné jako Zeny voli verejnou dopravu, kdyz cestuji
za vzdélanim, chizi, kdyZ jde o stravovani (i kdyZz v mensi mife nez Zeny) a stejné jako Zeny voli
na sluZebni cesty prevdiné auto. Pro cesty do prace voli muzi chlizi pouze ve 14 %, cesty na kole
tvofi 5 %, verejnad doprava 19 % a 62 % jsou cesty autem. Vyznamny rozdil mezi hlavnim
dopravnim prostiedkem vidime i u nakupovani, které Zeny obstaravaji spiSe pésky nebo
verejnou dopravou, zatimco muzi jezdi vic nakupovat autem.
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Graf 47: Hlavni dopravni méd, celkem
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Graf 50: Hlavni dopravni méd, dle vzdélani, Zzeny
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Graf 51: Hlavni dopravni méd, dle vzdélani, muzi
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Graf 52: Hlavni dopravni méd, dle velikosti obce, Zeny
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Graf 53: Hlavni dopravni méd, dle velikosti obce, muzi
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Graf 54: Hlavni dopravni méd, dle typu domacnosti, Zeny
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Graf 56: Hlavni dopravni mdd, dle ucelu cesty, Zeny
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Graf 57: Hlavni dopravni méd, dle ucelu cesty, muzi
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