,ﬁ Prague
A|rport

_ AKCNI PLAN )
LETISTE PRAHA - RUZYNE

|l.Cast
Textova cast

Porizovatel: Ministerstvo dopravy CR
Zpracovatel: Sprava Letisté Praha, s.p.

Odborna spoluprace: Ing. Jifi Sulc, CSc. - TECHSON Praha



LKPR — Akcni plan
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SOUHRN
Akéni plan obsahuje dvé samostatné ¢asti:

CAST |

Obsahuje textovy vyklad k navrhu Akéniho planu (AP) letist¢ Praha Ruzyné (LKPR), zahrnujici legislativni
vychodiska pro tvorbu AP, souhrn hlavnich protihlukovych opatfeni pfijatych po roce 1995 a vychodiska pro
zpracovani AP LKPR.

Kapitola 6 obsahuje SirSi soubor opatfeni ke sniZzeni hluku z provozu na letisti Praha Ruzyné, ktery je zpracovan
jako dlouhodoby komplexni plan protihlukovych opatfeni. Soubor byl projednan a schvalen vedenim Spravy Letisté
Praha s.p. a jen €ast z néj se prebira do sumarizace Ak¢niho planu letisté Praha Ruzyné.

CAST Il
Sumarizace programu snizovani hluku (Akéniho planu) hlavniho letisté Praha Ruzyné je sestavena podle
metodickych podkladt pfedanych pofizovatelem AP (Ministerstvo dopravy CR), a uvadi se jako samostatna &ast.
Sumarizace Akéniho planu shrnuje vysledky strategického hlukového mapovani a formuluje podstatna
protihlukové opatfeni jiz z&asti realizovana (opatfeni provedena do 1.1.2006 a zavedena v obdobi od 1.1.2006 do
30.6.2008) a opatieni, jejichz zavedeni se pfedpoklada do 31.12.2010. Odhaduji se naklady a pfinos navrZzenych
opatfeni.

Akéni plan letisté Praha Ruzyné byl predlozen k vefejnému projednani, podnéty a stanoviska z obdrzenych
pfipominek jsou zapracovany. Vyporadani pfipominek obsahuje ¢ast lll, ktera neni nedilnou souc¢asti Akéniho planu.
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1. UVOD

Sprava Leti§té¢ Praha s.p. byla spisem naméstka ministra dopravy CR &.j 532/2007-910-
UPR/1 ze dne 14.11.2007 povéfena, ve smyslu ustanoveni zdkona ¢&. 258/2000 Sb. [1] (v
platném znéni) a vyhlasky ¢. 523/2006 Sb. [2], a v navaznosti na Smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/EC [3], zpracovat do 31.03.2008 Akéni plan (AP) hlavniho letisté
(letidté Praha Ruzyné&). K odborné spolupraci pfi zpracovani AP byl pfizvan Ing. Jifi Sulc CSc -
TECHSON Praha, termin pfedloZeni byl dodate¢né posunut na 30.04.2008.

Ukolem Akéniho planu letisté Praha Ruzyné je stanovit, na zakladé Strategické hlukové
mapy letit® Praha Ruzyné& [4] jiz pofizené z prostiedkd Ministerstva zdravotnictvi CR,

dlouhodobou strategii ochrany okoli letisté a obyvatel v ném Zijicich pfed hlukem z letisté a z
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leteckého provozu. Po vefejném projednani AP, které zajistovalo MD CR, a vyporadani

pfipominek, je sumarizace Akéniho planu postoupena Ministerstvu Zdravotnictvi CR, které po

shrnuti vSech akénich planu aglomeraci, hlavnich pozemnich komunikaci, hlavnich zelezni¢nich

trati a hlavnich letist pfeda vysledny dokument organu EU. Vroce 2013 se cely proces

zopakuje, s cilem dolozit efektivitu opatfeni pfijatych v AP v tomto roce.

2.

2.1.

LEGISLATIVNi ZAKLADY

Smérnice Parlamentu a Rady EU

a)

S rastem letecké dopravy a rozSifovanim letist a z toho vyplyvajiciho naristani poctu lokalit
vystavenych hluku z leteckého provozu se ukazala nutnost omezit dopady hluku dalSimi
technikami nez jen snizovanim limitd hlukové certifikace letadel. Proto v bfeznu 2002 pfijal
Parlament a Rada EU smérnici €. 2002/30/EC [5], kterd formulovala pravidla a postupy pro
omezeni hluku na letiStich EU. Smérnice umoznila ¢lenskym statim zavést nova provozni

omezeni na vlastnich letistich, z€asti i vici letadlim, ktera vyhovuji kap. 3 ICAO ANNEX 16.

Smérnice EU [5] vyjadfuje pozadavek vyvazeného pfistupu k problémim hluku na
letistich jednotlivych Clenskych statl, ktery se vyklada jako zavedeni vSech dosazitelnych
omezeni leteckého hluku na vlastnim Uzemi, jmenovité omezeni hluku zdroju (letadel),
planovani uzemniho rozvoje a vyhlaseni protihlukovych postupll a provoznich omezeni.
Pfijata protihlukova opatfeni nemaji omezovat vykony letisté, maji vSak vést k podstatnému
omezeni dopadul hluku z jeho provozu. Kritériem pro posouzeni efektivity protihlukovych

opatfeni je snizeni poCtu osob vystavenych hluku z leteckého provozu.

Uginnost smérnice EU [5] po péti letech od pfijeti hodnoti zprava [6]. Hodnoceni je
povsechné pozitivni presto, Ze smérnice nema bezprostfedni dopad na fizeni problematiky
hluku a poskytuje spiSe jen seznam potencialnich protihlukovych opatfeni, a hlukovou
situaci tak ovliviiuje jen nepfimo. Za uspésna a nové doporucovana protihlukova opatreni se
povazuji
e omezeni provozu pro letadla, jejichz kumulativni hodnota rozdilu mezi hlukovou

certifikaci a limitem je mensi nez 5 dB (tzv. letadla ,minus 5%)

e omezeni provozu pro letadla ,minus 8“ napf. v no¢nim provozu
e vyrazna omezeni no¢niho provozu az po uzavreni letisté v noci

e provozni omezeni rizného typu.

DalSi osvédc€ena protihlukova opatfeni, zavadéna na evropskych letistich, jsou zejména:
3
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e planovani uzemniho rozvoje

e realizace akustickych izolaci na objektech v okoli letisté

e zavadeéni protihlukovych postupt (napf. pfilety s vyuzitim CDA aj.)
¢ hlukové poplatky

e preference drah

o preference trati pro odlety a pfilety

e rozSifeni drahového systému

e monitorovani hluku a trajektorii letu

e snizeni hluku stacionarnich zdroji na letisti

e komunikace a dohody s vefejnosti z okoli letisté.

Smérnice EU [5] byla dosud pIné aplikovana jen u omezeného poctu evropskych letist a
obecné plati, Ze poCet osob vystavenych hluku, zejména pak v no¢ni dobé, se stale mirné
zvysuje, a to v dusledku systematického nardstu po&tu pohybl letadel. Situace se ale rGzni

mezi jednotlivymi evropskymi letisti.

Zprava [6] potvrzuje také naSi zkuSenost, Ze pocCet obyvatel vystavenych hluku
z leteckého provozu v pasmu (L, > 45 dB) v noéni dobé&, je asi o 25 % vys8i nez pocet
osob vystavenych hluku v pasmu (Lgvn > 55 dB) pro celodenni interval. V obou pfipadech
se jedna o hodnoty niZsi o 5 dB nez je uznavany limit (mezni hodnota) pro denni (Lgy, = 60
dB) a noc¢ni (L, = 50 dB) dobu.

Zprava [6] dale vyzyva ke snizeni poctu osob vystavenych nadlimitnimu hluku v roce 2010
04 az 6 % pro celodenni interval a 0 2 az 4 % pro nocni dobu. Dal$i obdobné sniZeni poctu

osob vystavenych hluku z provozu na letistich se doporucuje realizovat k roku 2015.

V Cervnu roku 2002 pfijal Parlament a Rada EU smérnici €. 2002/49/EC [3]. Jejim cilem je
dosahnout vysoké urovné ochrany zdravi a zivotniho prostfedi proti hluku prostfednictvim
strategie snizovani hluku v zivotnim prostfedi. Smérnice pozaduje zpracovani strategickych
hlukovych map (SHM) a akénich plantd (AP) pro rozhodujici zdroje hluku v zivotnim
prostfedi, mezi néz jsou zafazena i hlavni civilni leti§té s provozem pfesahujicim 50 000
pohybl dopravnich letadel za rok. Smérnice [3] stanovi terminy a nalezitosti strategickych

hlukovych map a akénich planu a postupy jejich projednani a predkladani organiim EU.

AkEni plany navazuji na zpracované strategické hlukové mapy a rozumi se jimi plany
opatfeni, jejichz uCelem je vytvofeni u€inné strategie ochrany pfed uc€inky hluku, véetné

vyCtu zavadénych protihlukovych opatfeni. AP jsou podkladem pro dlouhodobé strategické
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rozhodovani o fizeni hlukové zatéze v uzemi. Minimalni pozadavky na obsah ak&nich planu
stanovi Pfiloha V Smérnice [3], v niz je rovnéz avizovano zpracovani metodického priivodce

pro zpracovani sumarizace AP.
AkEni plan se pfednostné zaméfuje na situace, kdy hrozi riziko pfekraCovani meznich

hodnot hluku. Kritériem efektivity jednotlivych opatfeni je snizeni poCtu osob vystavenych

hluku vibec a nadlimitnimu hluku pfedev§im, pokud je mozno tyto pocty odhadnout.

2.2. Transpozice smérnic EU do pravniho fadu CR

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES [3], o hodnoceni a fizeni hluku v
Zivotnim prostfedi, byla do pravniho fadu CR transponovana v roce 2006. Cast smérnice,
pozadujici stanoveni organt pfisluSnych k provadéni této smérnice a upravujici jejich
povinnosti, byla transponovana do novely zakona ¢&. 258/2000 Sb. [1], zbyvajici ¢ast smérnice
[3] (pfedevSim prilohy), byly transponovany do vyhlasky &. 523/2006 Sb. [2], o hlukovém
mapovani, ktera stanovi mezni hodnoty hlukovych ukazatelli, zakladni pozadavky na obsah
strategickych hlukovych map a akénich planu a podminky Ucasti vefejnosti na jejich pfiprave.

Podle § 80 zakona ¢&. 258/2000 Sb. [1] je pofizovatelem strategickych hlukovych map
Ministerstvo zdravotnictvi CR. Pro vymezené piipady (hlavni silnice, hlavni Zeleznice, hlavni
letist8) je pofizovatelem Aké&nich plant Ministerstvo dopravy CR, které zvefejiiuje akéni plany,
zpfistupnuje je vefejnosti k vyjadfeni a pfedklada jejich sumarizace Ministerstvu zdravotnictvi

CR. MZ CR dale zpracuje souhrn z jednotlivych Ak&nich plant a postoupi jej organu EU.

Zakladni pozadavky na obsah akéniho planu hlavniho letisté Ize odvodit z Pfilohy €.3

vyhlasky €. 523/2006 Sb.[2] (vyhlaska o hlukovém mapovani):

e popis hlavniho letisté

e oznacCeni pofizovatele AP

e vycet pravnich pfedpisl, na zakladé nichz jsou akéni plany pfipravovany

e mezni hodnoty hlukovych ukazateld,

e souhrn vysledkd hlukového mapovani,

e vyhodnoceni odhadu poctu osob vystavenych hluku (obtézovani hlukem, ruseni spanku
vymezeni problému a situaci, které je tfeba zlepsit,

e vSechna schvalena nebo provadéna protihlukova opatreni

e v3echny pfipravované projekty

e opatfeni, ktera pofizovatelé planuji pfijmout v prabéhu pfistich 5 let
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¢ dlouhodobou strategii ochrany pfed hlukem
e ekonomické informace (hodnoceni efektivnosti nakladl a pfinosti ochrany pfed hlukem,

odhady sniZzeni po¢tu osob vystavenych hluku).

Strategické cile akénich pland vyplyvaji z hlubsi analyzy stavu hlukové zatéze, vychazeji z
analyzy kritickych situaci a z jejich moznych feSeni. Vysledkem je seznam konkrétnich
opatfeni, pfedpokladanych terminu jejich zavedeni a nakladu. Na AP by mél pozdéji navazovat

realizacni program s definovanymi etapami feSeni.

3. METODICKE DOKUMENTY A POMUCKY

Metodiku zpracovani strategickych hlukovych map stanovi dokument pracovni skupiny
Assessment of Exposure to Noise EU [8] z ledna 2006. Postup vypoctu izofon hluku vyvolaného
leteckym provozem detailné definuje dokument ECAC €. 29 [9]. Tento soubor algoritmd pro
vypocet je pfeveden do softwarové podoby u nékolika pouzivanych numerickych modeld. Oba
zminéné metodické podklady jsou vydany téz v ¢eském jazyce [10,11] a byly zpracovatellim

strategickych hlukovych map k dispozici.

Ramcové pokyny pro zpracovani Akénich planu a jejich sumarizaci poskytuje dokument
EEA [12] z bfezna 2007. Zpracovateldm Akénich plant v CR byla pfedana detailn&j$i voditka ve
formulafi [13], vychazejiciho z pozadavkl na obsah akéniho planu z PFilohy €.3 vyhlasky ¢.
523/2006 Sb.[2]. Pozaduje se zpracovat jak sumarizaci Akéniho planu (vyplnéné formulare), tak
i SirSi komentar v textové €asti AP. Formular [13] vSak obsahuje fadu pozadavkd, kterym nelze

pro nedostatek podklad(i pIné vyhovét.

Skute¢ny pfinos (snizeni hluku) nékterych protihlukovych opatfeni nemusi byt dopfedu
znam, zvlasté pokud jde o opatfeni organizaéni povahy, a mize se v prubéhu ¢asu ménit podle
rozsahu provozu. Pro poZzadované odhady poctu obyvatel, kterym se zméni podminky hlukové
zatéZe, by bylo nutné provést dalSi slozité vypocty zvukovych poli, a proto je nutné vychazet

z kvalifikovanych odhadd.

4. PROTIHLUKOVA POLITIKA LETISTE PRAHA RUZYNE PO ROCE 1995

Ochrana zivotniho prostfedi patfi mezi dlouhodobé strategické zaméry mezinarodniho letisté
Praha Ruzyné. Od roku 1994, kdy byla schvalena koncepce snizovani hluku z provozu letisté,

byla jiz realizovana fada vyvazenych ucCinnych opatfeni, ktera na jedné strané nebyla vice
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omezujici nez je nezbytné k dosazeni cill ochrany Zivotniho prostfedi a zasadné neomezovala

vykony letisté, na strané druhé vedla k podstatnému omezeni dopadl hluku z provozu letisté.

Byly uplathovany v8echny vyznamné a ucinné mechanismy snizovani hluku jako
e planovani uzemniho rozvoje (vyhlaseni ochranného hlukového pasma letisté)
o preference drahového systému (omezeni provozu na RWY 13/31)
e omezeni provozu v no¢ni dobé (vyhlaseni Bonus listu, stanoveni hlukové kvoty)
e omezeni provozu hluénych typu letadel v€etné uplatnéni poplatkové politiky pro stimulaci

leteckych dopravcll pouzivat letouny s nizSi hlu¢nosti a dalsi.

Z prostfedkl pasivni ochrany pfed hlukem jde pfedevSim o protihlukové Upravy obytnych a
dalsich citlivych objektdl v ochranném hlukovém pasmu, prabézny monitoring hluku a trajektorii

letu a dalsi.

Za podstatny uspéch protihlukové politiky letité Praha Ruzyné se poklada skute¢nost, Ze od
roku 1998 do soucasnosti, navzdory tomu, Zze se pocet pohybl dopravnich letadel zvySil na
vice nez dvojnasobek a pocet pfepravenych cestujicich za rok se zvysil vice nez 5,5krat, doslo
ke snizeni hlukové zatéze uzemi v okoli letisté asi o 2 dB, coz potvrzuji opakovana rozsahla
méfeni hluku a numerické odhady ze studie [14]. Divodem bylo radikalni omezeni pohybu
starSich dopravnich letadel o vysoké hluénosti pfed rokem 2000 a jejich postupna nahrada
modernimi typy a verzemi se snizenou hlu¢nosti. Teprve v poslednich létech se hladiny hluku
pozvolna zvySuji jako dasledek zvySovani prepravnich vykon( letisté Praha Ruzyné. Naruist je
markantni zvlasté v no¢ni dobé. Hrubé odhady poctu obyvatel, vystavenych hluku z provozu
v okoli letisté a letovych cest, a proto se odhady Casto liSi. Kromé toho nejsou bézné dostupné
podrobné a aktualni demografické Udaje o poctech obyvatel v obytnych aglomeracich. Za
smérodatné udaje proto v této dokumentaci pokladame piehledy o poc¢tech osob vystavenych
hluku z provozu LKPR, shrnuté ve Strategickych hlukovych mapach a v jejich dopracovani - viz

Cast Il

LetiSté Praha Ruzyné vénuje kazdoroCné& znacné naklady na protihlukova opatfeni. Do
30.6.2008 dostoupily vyse 619,5 miliont K¢, z €ehoz podstatna ¢ast (608,5 milionu K&) pfipada
na realizaci zvukoizolacnich opatfeni na citlivych objektech v ochranném hlukovém pasmu.
Dale se predpoklada, Zze do konce roku 2010 bude vynalozeno dalSich 278,8 miliont K&, opét
pfevazné na protihlukova opatfeni na objektech v OHP. Dalsi naklady budou dosahovat asi

900 milionu K&, nepoditaje v to naklady provozniho razu, naklady na expertizy a dalsi.
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Letist¢ Praha Ruzyné dba dlouhodobé& na dobré sousedské vztahy s vefejnosti z okoli.
Pravidelné se uskute€nuji setkani se zastupitelstvy okolnich obci a méstskych cCasti Prahy,
kromé jiZ zminéného financovani protihlukovych Uprav na soukromych i vefejnych objektech
letiSté podporuje formou sponzorskych darl fadu ekologickych projektd obci z okoli. Pro
usnadnéni kontaktd obcanu s letiStém byla v roce 2005 zfizena zvlastni telefonni linka a nova
e-mailova adresa, na které je mozno podavat stiznosti a podnéty. V roce 2005 tuto moznost

vyuzilo celkem 260 obyvatel, v roce 2006 klesl po¢et podani na 167.

V dasledku velkého rozmachu letecké dopravy v poslednich Iétech, ktery se nevyhnul ani
letisti Praha Ruzyné&, dochazi k trvalému meziro€nimu narlstu poc¢td pohybl dopravnich letadel.
Po roce 2002 se ekvivalentni hladiny akustického tlaku v okoli LKPR jen mirné zvySuji (v
pruméru o méné nez 0,3 dB za rok), avSak narustajici kapacitni problémy drahového systému
zuzuji prostor pro dlslednou realizaci protihlukovych opatfeni. Dotyka se to pfedevSim provozu
v no¢ni dobé a v denni dobé& kapacitni problémy vynucuji velké rozptyly trajektorii letu pfi
vzletech, takze jednotlivé hlukové udalosti z preletli letadel zasahuji velké uUzemi mimo

stanovené standardni traté.

Obdobna je situace na vétSiné evropskych letist — viz dokument [15]. No¢ni provoz na
vétSiné z nich dosahoval v roce 2006 hodnot v priméru 9,1 % z celkového poctu pohybd, od

roku 2002 do roku 2006 se pocet no€nich pohybl zvysil v priméru o 23 %.

Hluk zleteckého provozu je vefejnosti vSude vniman jako mimofadné citlivy problém.
V pfipadé LKPR se to potvrzuje zvlasté nyni, v souvislosti se zamérem vystavby paralelni RWY
letisté Praha-Ruzyné. Zpracovani Akéniho planu ma v sou€asné dobé pro letisté Praha Ruzyné
zvlastni vyznam v tom, Ze obé akce — pfiprava AP a fizeni EIA k zaméru vystavby paralelni
RWY 06R/24L — probihaji ve stejném obdobi. Akéni plan by tak mohl vyznamné pfispét
k pozitivnimu vnimani zaméru vystavby paralelni RWY, jakkoliv s procesem EIA pfimo

NesouVisi.

5. VYCHODISKA PRO AKCNi PLAN LETISTE PRAHA RUZYNE

Samotny AkEni plan letiSté Praha Ruzyné je primarné uréen k informovani organt EU o
stavu hlukové expozice z leteckého provozu na hlavnim letisti v CR, a ma vést provozovatele
letisté a dal$i organy, zainteresované na pfipravé AP, k cilené snaze o zmirnéni dopadl hluku.
Pfedklada se tak vefejnosti k diskusi komprimovany program aktualnich protihlukovych

opatfeni, sméfujicich — i pfi zachovani udrzitelného rozvoje letecké dopravy - k snizeni poctu
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obyvatel vystavenych hluku. V souasné dobé se jedna o dokument vyuZitelny pro podporu

dal$iho rozvoje letecké dopravy.

Ugelem Akéniho planu je stanovit dlouhodobou strategii ochrany okoli leti§té a obyvatel
v ném Zijicich pfed hlukem z letisté a z leteckého provozu, nikoliv podstatné sniZeni poctu osob
vystavenych hluku. Strategie vychazi z toho, Ze rust letecké dopravy je stejné jako rlist pozemni
dopravy nezpochybnitelnym faktem, zdlrazriovanym v fadé materiall EC, a akéni plany maiji
Celit odpovidajicimu narustani ekologickych zatézi, nikoliv staré zatéze podstatné redukovat.
Rust letecké dopravy je celosvétovym trendem, ktery se nevyhyba ani letisti Praha Ruzyné jako
soucasti letistni sité nejméné v evropském méfitku. Akéni plan letisté Praha Ruzyné formuluje
optimalni realizovatelna opatfeni zaméfena na kompenzaci nezadrzitelné narustajici hlukové
zatéZe a jeji udrzeni pokud mozno v pfijatelnych mezich. Poéty obyvatel vystavenych hluku se
paradoxné stale zvysuji také vyznamnym pfisunem novych obyvatel do uzemi v blizkosti letist.
Podstatnou roli by zde mélo sehravat planovani uzemniho rozvoje, avSak skuteCnost je

VvV rozporu se zamérem Smérnic ES.

Na pfipravu AkEniho planu zpracovatel pohlizi jako na podnét k hlubSi analyze stavu, jejiz
vysledkem je dlouhodoby vyvazeny program protihlukovych opatfeni letist€ Praha Ruzyné.
Jednd se o strategicka opatfeni ke snizeni hlukové expozice z provozu letisté Praha Ruzyné,
pfi jejichz odvozeni se vychazi z dlouhodobé analyzy a prognézy stavu, koncentrované v
hlukové studii [14] a v fadé dalSich studii a dokumentd, feSicich konkrétni hlukové problémy
letist€ Praha Ruzyné. Studie TECHSON poskytuji dostatek informaci o problematice, navic

zpracovatel ¢erpa z dostupnych podkladl typu [6,15 aj.].

Navrhovana protihlukova opatfeni mohou byt podkladem pro strategické rozhodovani o
fizeni hluku v uzemi v okoli LKPR. Vychazi se ze zasady, deklarované ve Smérnici EU
2000/30/EC [5], ze protihlukova opatifeni nemaji byt vice omezujici nez je nezbytné k dosazeni
cild ochrany zivotniho prostfedi a zasadné nemaji omezovat vykony leti§té. Smérnice pod
bodem (17) vykladové ¢€asti rovnéz deklaruje pozadavek podpory vystavbé infrastruktury letist
za ucCelem zabezpe€eni udrzZitelného rozvoje letecké dopravy. Na strané druhé maji
protihlukova opatfeni vést k maximalné dostupnému omezeni dopadd hluku z provozu letist.
S timto zamérem je navrh strategickych protihlukovych opatfeni a navrh Akéniho planu letisté

Praha Ruzyné v souladu.

Navrh opatieni ke snizeni hlukové expozice okoli letisté Praha Ruzyné vychazi z analyzy

kritickych lokalit a kritickych problém( z hlediska dopad( hluku z leteckého provozu na okoli.

Za kritické lokality s vyznamnymi dopady hluku ze sou¢asného provozu LKPR se poklada:
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uzemi hl.m. Prahy s vysokou koncentraci osidleni (v prodlouzeni RWY 13/31)
uzemi obci a méstskych Casti Prahy v prodlouzeni RWY 06/24, zejména vychodné od

LKPR, zatizené hlukem v denni i no¢ni dobé

Kritické problémy a situace v provozu LKPR, které je tfeba pfi stavajicim usporadani

vzletovych a pfistavacich drah a pfi sou€asnych rostoucich vykonech letisté pfednostné Fesit,

jsou zejména tyto:

hluk z provozu v no¢ni dobé

hluk z pfeletl nad Uzemim s vysokou koncentraci obyvatel (provoz na RWY 13/31)

hluk z pfeletd nad uzemim mimo odletové (SID) a pfiletové (STAR) traté (velké rozptyly
trajektorii letu)

hluk z pozemnich operaci letadel (dlouhodobé motorové zkousky a béhy APU v citlivém
obdobi dne)

zlepSeni komunikace s vefejnosti.

Letisté Praha Ruzyné nema v souasné dobé vazny problém s vyskytem vysokych urovni

hluku v denni dobé&, pfevySujicich mezni hodnoty hluku v uzemi s obytnou zastavbou. Z toho

dlvodu je pocet stiznosti na nadmérny hluk pomérné nizky a stiznosti se pfevazné koncentruiji

do doby, kdy je hlavni RWY 06/24 odstavena z provozu z divodu technické udrzby. Opakované

jsou stiznosti nékolika chronickych stézovatel(, jejich pocet vS8ak nevybocluje ze statistického

prameéru.

Vaznym omezenim pro zavedeni a aktualizaci nékterych protihlukovych opatfeni, ktera by

mohla bezprostiedné vést ke sniZzeni hlukové expozice v husté osidleném uzemi, je

nedostacujici kapacita drahového systému LKPR. Za hlavni prostfedek pro dosazeni cild

ochrany Zivotniho prostfedi v okoli LKPR se proto poklada vystavba infrastruktury letisté,

pfedevSim vystavba paralelni RWY 06R/24L a motorového stani s protihlukovym vybavenim,

které umozni provést optimalizaci pfiletovych a odletovych trati a postupa.

6. NAVRH OPATRENI KE SNiZENi HLUKOVE EXPOZICE Z PROVOZU LETISTE

PRAHA RUZYNE

Navrhuji se nize uvedena opatfeni, ktera slouzi ke snizeni hluku z provozu LKPR. Kone¢na

realizace nékterych z nich je vS8ak zavisla na dostavbé infrastruktury letisté dle bodu A. Bez

planované vystavby paralelni RWY 06R/24L nebude mozné fadu opatfeni ke snizeni hlukové

zatéze okoli letisté uskutecnit.

10
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Navrhovana opatfeni jsou fazena do obvyklych skupin, u vétsiny znich je pfipojen

zpfesnény vyklad zaméru. U nékterych bodl se uvadi i stru¢ny komentar (K).

A. Dostavba infrastruktury letisté

A.1 Vystavba paralelni RWY 06R/24L

K: Priméarnim Gcelem zaméru je zvy3eni kapacity drahového systému a tim zachovani udrZitelného
rozvoje letecké dopravy v CR. Dvojice paralelnich drah v$ak poskytne vice prostoru pro operativni
feseni dopadu hluku, predevsim umozni odlehéeni RWY 13/31 a sniZeni hlukové expozice tGzemi hl.

m. Prahy s vysokou koncentraci osidlen.i

A.2 Vystavba akusticky vybaveného motorového stani

K: Ucelem stavby je dodrzeni limitt hluku ze stacionérnich zdrojii na letisti (motorovych zkousek letadel)
v chranéném venkovnim prostoru v okoli LKPR v denni i no¢ni dobé, vcetné zkousek s vyvedenim na

maximalni rezimy.

B. Organizacni opatieni pri planovani letecké dopravy

B.1 SniZeni hlukové expozice v noéni dobé

Pocet pohybl v no¢ni dobé je Zzadouci snizit nejvyse na 5 % z celkového poctu pohybl. Bonus
list a hlukové kvoty budou postupné upravovany tak, aby se pocet osob vystavenych hluku

z provozu v no¢ni dobé snizoval, v souladu s odhady EU COM(2008) Final [6].

K: Ug&elem opatreni je snizeni hluku z provozu v noéni dobé, navazuje na celoevropsky trend, zahéajeny

prijetim smérnice [3] a potvrzeny zpravou komise EU o jeji aplikaci [6].

B.2 SniZeni hluku v no¢ni dobé vyvolaného ostatnimi provoznimi vlivy

VSechny motorové zkousky v nocni dobé budou provadény pouze na motorovém stani
s protihlukovym vybavenim a jejich pocet bude omezen na nezbytné minimum.
Brzdéni reverzaci tahu v no¢ni dobé bude zcela zakazano s vyjimkou pfipadl, kdy je to nutné

z bezpecnostnich divodu.

B.3 Vymezeni a kontrola dodrzovani letovych trati

Budou stanoveny optimalni traté pro pfilety (STAR) a odlety (SID) dopravnich letoun(
s ohledem na hlukovou zatéZz uzemi se souvislou obytnou zastavbou; traté budou vybaveny

odpovidajici navigacni podporou. Dodrzovani pfedepsanych drah letu az na hranici TMA bude
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kontrolovano systémem monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (NTMS). Pfilety

na letisté s vizualnim pfiblizenim budou omezeny na minimum.

B.4 Organizované vyuziti dvojice paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L a RWY 13/31

Standardni provoz bude vZdy realizovan pouze na obou paralelnich drahach.

RWY 13/31 bude ve standardnim provozu uzaviena pro vzlety a pfistani. Oteviena bude moci

byt pouze v pfipadech kdy:

a) nastanou tak extrémni meteorologické podminky, které by znamenaly pferudeni provozu
letisté nebo ohrozeni bezpecénosti letadel

b) néktera z paralelnich drah bude z technickych dlivodd uzaviena pro vzlety a pfistani.

V pfipadé ad b) smi byt RWY 13/31 pouzita pouze po dobu nezbytné nutnou, s noénim

omezenim.

B.5 Uprava rezimt provadéni motorovych zkousek letadel

Motorové zkou$ky v jiném nez volnobézném reZimu budou provadény pouze na motorovém

stani s protihlukovym vybavenim.

C. Technicka opatireni

C.1 Realizaci zvukoizolaénich opatreni na citlivych objektech v okoli LKPR

Sprava Letisté Praha s.p. bude pokraCovat v Upravach objektl (zvukoizolaéni Upravy kritickych
prvkl obvodovych plastu) v uzemi s vyznamnymi dopady hluku z provozu letist€é. Na Uzemi,
kde bude vyhladeno ochranné hlukové pasmo pro dvojici paralelnich drah, budou zminéna

opatfeni realizovana do terminu zprovoznéni nové drahy.

C.2 Snizeni hluku ze stacionarnich zdroji na letisti

Provoz pomocnych energetickych jednotek letadel APU bude povolen pouze na dobu nezbytné

nutnou pro pfipojeni pozemniho zdroje energie.

C.3 Rozsireni systému monitorovani hluku

PocCet méficich stanic systému monitoringu hluku bude rozSifen tak, aby umoznil komplexni
kontrolu hluku z provozu na v8ech drahach letist¢ PRAHA RUZYNE.

D. Aplikace ekonomickych nastroji a mechanismu

D.1 Uplatnéni poplatkové politiky

Pribézné budou uplatiiovany ekonomické pobidky k postupnému omezeni hluénych letadel

v provozu LKPR, a to formou aktualizaci bonus listu a hlukovych poplatkd.

12
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Nejpozdéji po zprovoznéni dvojice paralelnich RWY 06R/L 24R/L budou zavedeny mimofadné
hlukové poplatky za poruseni pravidel vedoucich k pfekro¢eni meznich hodnot hluku.

v v o

V zajmu pozitivni stimulace leteckych dopravcu budou vyhlaSovani ,nejtissi“ dopravci LKPR.

E. Planovité vyuziti Gzemi (Gzemni planovani)

E.1 Aktualizace ochranného hlukového pasma

Ochranné hlukové pasmo (hlukové zoény) letisté Praha Ruzyné bude v souvislosti s realizaci
paralelni RWY O06R/24L a v zajmu shody ve vyuzZiti uzemi aktualizovano. Nové budou

formulovany limity pro vyuziti Gzemi.

F. Soucinnost s verejnosti

F.1 Prohloubeni komunikace s verejnosti

V navaznostl na doporu¢eni EUROCONTROL bude zfizen spole¢ny vybor CEM (Collaborative
Environmental Management), v jehoz naplni bude i snizovani dopad( hluku. Jeho cilem bude
mimo jiné zlepSeni informovanosti o dopadech hluku z provozu LKPR, o pozadavcich na jejich

feSeni a o problémech se zavadénim ucinnych protihlukovych opatfeni.

F.2 Informovani verejnosti

Vysledky ze systému monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (NTMS) o aktualni
hlukové zatéZi, o dodrzovani podminek ochranného hlukového pasma a o u0c&innosti
protihlukovych opatfeni, budou pravidelné poskytovany formou bulletinG na webovych

strankach SLP s.p. Bude zajiSténa nezavisla kontrola vécné spravnosti provadéni monitoringu.

F.3 Reseni stiZnosti obyvatel

Sprava Letisté Praha s.p. bude i nadale vyuzivat zavedeny systém feSeni stiznosti obyvatel na
hluk z provozu leti§té a rozsifi jej o vyuziti softwaru NTMS monitorovani hluku. O vyvoji a

pfedmétu stiznosti bude verejnost pravidelné informovat.

7. KOMENTAR

Navrh opatfeni ke snizeni hlukové expozice z provozu leti5t¢ Praha Ruzyné, uvedeny
v kapitole 6, byl projednan a schvalen vedenim Spravy Letisté Praha s.p., a jen ¢ast z néj se

pfebira do sumarizace Ak&niho planu letisté Praha Ruzyné - viz &ast Il.
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Je tfeba zaroven zdulraznit, Ze AkEni plan, zpracovany na zakladé uvedenych pravnich
norem [1] az [3], neni pravné zavazny. V Casti Il se predklada souhrn statistickych udaji o
hlukové expozici okoli letist¢ a formuluje se programové prohladeni o opatfenich, ktera
provozovatel letisté poklada za ucelna a redlna a o nichz pfedpoklada, Ze je bude postupné

realizovat.

Akéni plan leti$té¢ Praha Ruzyné byl predloZzen k vefejnému projednani v dobé&, kdy MZP
vratilo zpracovateli AP dokumentace EIA zaméru paralelni drahy k doplnéni. K realizaci
paralelni drahy vznasi pfipominky zejména méstské casti v severovychodni &asti Prahy a
obCanska sdruzeni ze stejného uzemi. Z pohledu protihlukové politiky ma vSak tento zamér

charakter stavby s pfiznivym ekologickym dopadem.

Vymezeni ¢asovych horizontl pro protihlukova opatfeni Akéniho planu nepostihuje terminy
prfedpokladaného dokonc&eni vystavby infrastruktury letist€¢, a proto nelze ekologicky pfinos
zaméru dokladat. Navic fada opatfeni navrhovanych v kapitole 6 je vazana pravé na dostavbu
drahového systému. Pokud se dostavba neuskute¢ni, dojde k naruSeni celkové koncepce
protihlukovych opatfeni a bezpochyby dojde k narGstu poc¢tu obyvatel vystavenych hluku

z provozu LKPR, a to v denni i no¢ni dobé. Smysl Ak¢niho planu by tak byl zcela negovan.
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