. Ministerstvo dopravy

Meziresortni navigacni komise 2024

Ing. Martin Dillinger
19. ¢ervna 2024 Odbor civilniho letectvi



Agenda

1) Novinky tykajici se letecké navigace (MD)

2) Monitoring frekvenéniho spektra (CTU — Oddéleni monitorovani radiového spektra)
3) Pravidla pro koordinaci kmitoctovych kanall pro letecké soutéze (MD)

4) Racionalizace navigaénich zafizeni v CR (RLP CR)

5) Problematika ruseni GNSS a vystupy z reporting systému (MD)

6) Vyzkum v oblasti rueni GNSS (FD CVUT)

7) Pripravovany audit systému GNSS ve spolupraci s GCE (LKPR)

8) Rozvoj navigacnich schopnosti vojenské techniky (MO)

9) Problematika blokovaného rozvoje technologii v C-BAND na LKPR (LKPR)

10) Navigace ve sportovnim letectvi a nova hlukova studie od RLP CR (Aeroklub CR)
11) AOB



Statni plan bezpecnosti (SPAS) — 2. vydani
* Strategicky dokument fizeni provozni bezpeénosti v CR STATNi PLAN BEZPEGNOSTI
e 2. vydani: SPAS s vyhledem na roky 2024 — 2026, bude '-:(
zverejnén zacatkem cCervence 2024 na webovych strankach —
* Popis vyznamnych nebezpeci v leteckém provozu .
e Statistika prispivajicich faktort a zmirnujici opatreni gW
* Ocefiujeme pFfedavani hldseni od uZivateld vzdu$ného -
prostoru — pomahaji predchazet leteckym nehodam ”.2‘
* Dle zasad Just Culture neni ohlasovatel za poskytnuti e

provoznich informaci trestan, hlaseni je anonymizovano



SPAS — Popsaneé rizikovée oblasti (Safety Issues)

* NarusSeni vzdusného prostoru (Airspace Infringement)
* Poskozeni na zemi (Ground Damage)

* Ruseni radiovyskoméru letadel 5G sitémi

e Odpousténi plynu pod vysokym tlakem do atmosféry

* Prilet vrtulniki HEMS docasné vyhrazenym prostorem vyhlasenym armadou a souvisejici nedostatecna
koordinace na radiovém spojeni

* Vyhrazovani ¢asti vzdusného prostoru pro zdsah IZS v pripadé pramyslovych havarii, Zivelnych katastrof a pfi
zvlasté vyznamném verejném zajmu

* Nesrovnalost letovych planl u fidicich a pilotd vyustujici v neocekavanou zatacku tratového letu

* Bezpilotni systémy a jejich vliv na okolni letovy provoz

e Strety s ptaky

e Ruseni signalu GNSS v civilnim letectvi

* Laserové utoky na piloty



Svetova radiokomunikacni konference (WRC-23)

* Uloha: Uprava Radiokomunikaéniho fadu pro nasledujici ¢tyfleté obdobi — vyuZiti
radiového spektra

* Vlystupy pro letectvi:

1)
2)
3)

4)

Umoznéni hlasové komunikace nad oceany (letadlo — ATC) pres satelity ve
VHF pasmu (118-137 MHz)

Neumoznéni dalkové ovladat drony (control and command) pres satelity FSS
(Fixed Satellite Service)

Umoznéni kapacitnéjsi datové komunikace na kratkych vinach souc¢asného
leteckého HF pasma

Potreba celosvétového predchazeni GNSS ruseni — staty by mély omezit
dostupnost GNSS rusicek a efektivnéji vymeéenovat data z monitoringu ruseni
GNSS napfic riznymi sektory



Kontrola splnovani podminek RVSM

Process of Identifying Non-RVSM Approved Aircraft in EUR RVSM Airspace

RVSM — Reduced Vertical Separation Minima, po schvaleni smi letadlo |état v letové hladiné s
vertikalni separaci 1000 ft

CR nové vstoupila do procesu verifikace RVSM — EUROCONTROL (monitorovaci agentura EUR RMA)
bude hlidat, zdali je letadlo schvalené pro provoz RVSM, v pfipadé, ze ne, bude mu zamitnut letovy
plan pro let v letové hladiné v Evropé.

..........

ATEABAI

mmmmmm
nnnnnn



Iniciativa v oblasti frekvencniho managementu

* Pro hlasovou komunikaci ve VHF pasmu (118-137 MHz) lze pouzivat pouze
mezinarodneé zkoordinované kmitocCtové kanaly

* Dle monitoringu se nelegalné uzivaji i nezkoordinované kanaly -> zpUsobuje
ruseni rizenému provozu i provozu v zahranici

» NOVE: vétsi pocet skupinovych kanall pro A-A komunikaci kluzakd, potfeba
zkoordinovat separatni kanaly u vétsich leteckych soutéezi

* Poznamka: Nepouzivat frekvenci 123,45 MHz ve vseobecném letectvi — slouzi
pouze pro A-A komunikaci nad odlehlymi oblastmi (nad oceany).



/ména VFR prirucky — ENR 7.4 Skupinové kmitocCty

7.4  Skupinové kmitocty

7.4 Skupinové kmito&tové kanaly

FREQ | Ugel Ugel Vyskové Horizontalni Poznamky

vymezeni vymezeni

130,930 | Kluzaky Do FL 95 SEKTOR CECHY Mimoletistni lety
"Letadlo-letadlo” WEST kluzak

HLAVNI FREQ Aerovleky mimo

134735 SEKTOR CECHY ATZ

WEST
ZALOZNI FREQ
135410 SEKTOR CECHY
EAST + SEKTOR
MORAVA
HLAVNI FREQ
136,085 SEKTOR CECHY
EAST + SEKTOR
MORAVA
ZALOZNI FREQ

122 255 | Balony a vzducholodé Do FL 95 FIR PRAHA

121,005 | Motorova letadla Do FL95 FIR PRAHA
"Letadlo-letadlo”

125,830 | Plochy pro sportovni létajici | Do 450 m/ FIR PRAHA Volaci znak -
zafizeni bez pfidéleného 1500 ft AGL misto + RADIO
kmito&tu napf. OSTROV

RADIO

mmmmm
PRANA INFORMATION

136,175

KmitoEtovy kanal UZel pousiti Pofadi | Horizontalni Vyikové vymezeni Poznamky k uZiti
(CHANNEL) P usiti | vymezeni ¥ Y i
130,340 1. kanal
130,485 2. kanal
130,930 3. kanal
Mimoletistni lety kluzaka
133,140 4. kanal
Aerovleky mimo ATZ
134,735 5. kanal FIR PRAHA Do FL 95
135,410 Kluzaky 6. kanal
136,085 »Letadlo-letadlo 7 Kand
Skupinovy A-A kanél pro
123,065 8. kanal evropské staity
(,,European Special Purpose Channel”)
FIR PRAHA

Hhranieni Do FL95 B&hem zimniho obdobi (zaFi—biezen)
126,135 9. kanal PFthraniZni Do FL 235 v prostorech | je tento kanal primarné uréen pra létani

Prostory |\ ropn42.TSA49 (z4F-brezen) v dlouhé ving

v Polsku
122,255 Balony a vzducholodé FIR PRAHA Do FL 95
121,005 Motorova letadla FIR PRAHA Do FL 95

Letadlo-letadlo
Plochy pro sportovni Volaci znak: misto + RADIO

125,830 |étajici zafizeni (SLZ) FIR PRAHA Do 450 m / 1500 ft AGL .

bez pfidéleného kanalu

napf. ,0STROV RADIO*




Nova pravidla k uzivani zkoordinovanych kmitoctovych kanalu

7.4.1 Skupinové kmitoctové kanaly mohou byt pouZity pouze v pfipadé, Ze bude soutasné splnéna povinnost udriovat nepietréité obousmérné spojeni se
stanovisti letovych provoznich sluzeb vidy, kdy je to pozadovano.

7.4.2 7 diivodu moziného rudeni uzivateld vzduiného prostoru v zahraniéi nelze pro radiokomunikaci v 24dném ptipadé uzivat Ministerstvem dopravy
mezindrodné nezkoordinované kmitoZtové kanaly.

7.4.3 Skupinovy kmito&tovy kanal pro radiokomunikaci ,letadlo-letadlo” Ize ve vzduiném prostoru CR pouift pouze v piipadé, #e pro provoz letadlové
stanice komunikujiciho letadla bylo Ceskym telekomunika&nim tfadem (CTU) vydano platné Individualni opravnéni k vyuzivani radiovych kmitoétd.

7.4.4 Radiokomunikace na skupinovych kanilech musi mit provozni pfesah (napf. pfedavani informaci o meteorologickych podminkéch), musi byt struéna

a krétka a mezery mezi jednotlivymi vysilanimi (relacemi) musi byt dostate&né, aby bylo v urgentnich piipadech moZné vstoupit do konverzace zakli¢ovdnim.
Pro komunikaci na pfidélenych skupinovych kmito¢tovych kanalech musi byt dodrieny postupy pro radickomunikaci upravené v ramci Pfedpisu

L Frazeologie (Radiotelefonni postupy a letecka frazeologie a terminologie pro poskytovani letovych provoznich sluieb a provadéni letd). Skupinovy
kmitoétovy kanal v pouZivani nesmi byt zahlcovan jakoukoli radiokomunikaci, kterd bezprostfedn& nesouvisf s letovym provozem.

7.4.5 Skupinové kmitoétové kanaly pfidélené za ticelem radiokomunikace ,letadlo-letadlo” mezi kluzdky mohou byt pouZity pouze v uvedeném pofadf uZitf.
To znamen4, ze pilot ladi nejprve kmitoctovy kanal s pofadovym Cislem 1, pokud je plné obsazen, ladi nasledujici kmitoctovy kanal podle pfidéleného pofadi,
a to a¥ ke kmitoftovému kanalu s pofadovym &islem 7. Pofadi pfidélenych kmitoétovych kanall je zavazné a nelze ho ménit.

7.4.6 Kmitoétové kandly s pofadovym &islem 8 a 9 jsou primarné urteny k jinym Géeltim. Skupinovy kanal s pofadovym &islem 8 je nové zkoordinovany kanal
pro komunikaci ,letadlo-letadlo” pro vyuZiti v evropskych statech, tudiZ jeho potadi ladéni nenf omezeno podminkami stanovenymi v éldnku 7.4.5. Lze
ocekavat, Ze tento kmitoctovy kanal bude vyuZivan zahranitnimi piloty komunikujicimi cizim jazykem. Kmito&tovy kanal s pofadovym &islem 9 je v ro¢nim
obdobi od zafi do bfezna primdrné uréen pro létani v dlouhé viné (vinové létani nad horami v prostoru mezi pohofimi Krkono3e a Jeseniky), tudiz ho v tomto
stanoveném obdobi nelze vyuZivat pro radiokomunikaci kluzdkd k jinym aéeldm. Mimo stanovené obdobi z3Fi aZ bfezen lze tento skupinovy kanél pouZit pro
bé&inou A-A radickomunikaci kluzaka.

7.4.7 Skupinové kmito¢tové kanaly nejsou primarné uréeny pro soutéze v leteckych sportech (dale jen ,sout&i”) a letecka vefejna vystoupeni. Pro souté? je
jeji organizator nebo poradatel povinen zajistit zkoordinovani dostateéného mnoistvi separatnich kmitoftovych kanald, které budou chranény pted rusenim
od ostatniho provozu a zdrovefi nebudou zp@sobovat ru$enf okolnimu provozu. Mezindrodnf koordinaci provad( na ?4dost organizdtora nebo pofadatele
soutéze Odbor civilniho letectvi Ministerstva d|opra\.r\_.f. Kontaktni e-mail je frekvence@mdcr.cz. Zadost o zkoordinovani kmitoctového kanalu musi byt
doruéena s pfedstihem alespofi 90 dni pfed zahajenim jeho pfedpokladaného vyuZivani, a to z ddvodu pifedchazeni nedostatku volnych kmitoétovych kanald
a zajistén{ bezproblémové koordinace. Nasledné je Zadateli vyddno Osvédeeni o kmitoétové koordinaci. V piipadg, #e se koné vice souté?i ve stejném
terminu, musi zazadat o koordinaci separatnich kmito¢tovych kanald jednotlivé kazdy pofadatel soutéie.

7.4.8 Pro zajisténi odpovidajici irovné bezpelnosti letového provozu se vychazi z poctu prihlasenych dcastnikd. U mensich regionalnich soutééi je pofadatel
soutéze povinen zkoordinovat alespofi jeden separatni kanal pro A-A radiokomunikaci pfipadajici na maximalné 10 pfihlasenych ac¢astnik(. U regionélnich
soutd#i v&tiiho rozsahu (vice nei 35 ticastnik() a celorepublikovych sout&#i typu mistrostvi Ceské republiky je pofadatel soutéie povinen zkoordinovat
alespori jeden separatni kanal pro A-A radiokomunikaci pfipadajici na maximalné 8 pfihlasenych uéastnikd + minimalné jeden zaloini separatni kanal pro A-G
radiokomunikaci pro potfeby organizdtora nebo pofadatele soutéZe. U mezindrodnich soutéf je pofadatel sout&Ze povinen zkoordinovat alespofi jeden
separdtni kandl pro A-A radiokomunikaci pro kaZzdy tym + minimélné& dva zaloZni separétni kandly pro A-G radiokomunikaci pro potieby organizdtora nebo
pofadatele soutéze.

7.4.9 Pro pouzivani kmitottového kandlu pro radiokomunikaci ,letadlo-zemé&” (radiokomunikace typu A-G) je nutné vidy za7adat na Ceském
telekomunika&nim dfadu o vyddni Individudiniho opravnéni k vyuZivani radiovych kmitoétd. Vydani Individudintho oprdvnéni je podmin&no doloZenim
Osvédéeni o kmitoctové koordinaci od Ministerstva dopravy.



Duvod koordinace

* Nedostatek volnych kmitoctovych kanaldl, potreba mezinarodné

oV

koordinovat prideleni daného kanalu, aby nebyl rusen ze zahranici a
nezpusoboval ruseni okolnimu provozu.

Dosah radiovych vin od vysoko leticiho kluzdku. Nejmensi pocet volnych kmitoctovych kandli je ve stfedni Evropé.
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Na radiostanici se pri kanalové separaci 8,33 kHz vzdy ladi kmitoCtovy kanal,
radiostanice si presny kmitoCet automaticky dopocita.

* KmitocCtovy kanal (frekvencni kanal)

Napf. 130,210 H

* Kmitocet (frekvence)
Napfr. 130,20833 MHz

ATIS PRAHA RUZY‘NE

J~ *-ﬁmiuur | L,r_._‘]l

VOLACI ZNAK | RUZYNE ATIS
FREKVENCE: 1 22 160 MHz

11




	Snímek 1: Meziresortní navigační komise 2024
	Snímek 2: Agenda
	Snímek 3: Státní plán bezpečnosti (SPAS) – 2. vydání
	Snímek 4: SPAS – Popsané rizikové oblasti (Safety Issues)
	Snímek 5: Světová radiokomunikační konference (WRC-23)
	Snímek 6: Kontrola splňování podmínek RVSM
	Snímek 7: Iniciativa v oblasti frekvenčního managementu
	Snímek 8: Změna VFR příručky – ENR 7.4 Skupinové kmitočty
	Snímek 9: Nová pravidla k užívání zkoordinovaných kmitočtových kanálů
	Snímek 10: Důvod koordinace
	Snímek 11: Terminologie - Kmitočtový kanál

