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Priloha “F*
Tratové radiové systémy

1 Zakladni a nahradni tratové spojeni

, r 1 r v /1 v w7 ’ v 7 > .
1.1  Vlakova radiova zafizeni ) na Zelezni¢ni dopravni cesté provozované¢ SZDC jsou
pouzivana jako zakladni, ndhradni nebo nouzové tratové radiové spojeni.

1.2  Zakladnim tratovym radiovym spojenim se rozumi takové radiové spojeni, které na
trati vybavené piislusnou radiovou infrastrukturou umoziuje s predepsanou kvalitou®) jak
plnohodnotnou hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a vypravéim® a mezi
strojvedoucimi navzajem, tak datovou komunikaci mezi pohyblivymi a pevnymi radiovymi
zafizenimi (pracujicimi ptipadné bez obsluhy).

1.3  Néhradnim tratovym radiovym spojenim se rozumi radiové spojeni, které musi
umoznit uskute¢néni radiového spojeni strojvedouciho s vypravéim z prevazné vétSiny mist
trati v jim fizené oblasti. K nahradnimu radiovému spojeni se smi pouzivat pouze stanovené
typy radiovych zatizeni. Druh a typ radiového zafizeni urCené¢ho jako néhradni radiové
spojeni ur¢i provozovatel drahy individualné pro jednotlivé traté s ptihlédnutim k Grovni
pokryti ptisluSnych radiovych usekl trati vyuzitelnym signdlem. Nahradni radiové spojeni
nesmi byt trvale pouZivano misto zékladniho radiového spojeni.

1.4  Nouzovym tratovym radiovym spojenim se rozumi jakékoliv rddiové spojeni, které
umozni uskute¢néni nouzového spojeni strojvedouciho s vypravéim ptisluSné fizené oblasti
v pfipad¢é vzniku poruchy nebo mimotadnosti v prubéhu jizdy hnaciho vozidla, a to pouze
do doby dojezdu vozidla. Nouzové radiové spojeni nesmi byt nikdy pouZzito jako nahrada
zékladniho nebo ndhradniho radiového spojeni.

1.5  Rozhodujicim dokumentem urcujicim aktualni konfiguraci zékladniho, ndhradniho,
resp. nouzového tratového radiového spojeni na jednotlivych tratich vybavenych ptislusSnou
infrastrukturou je tabulka ¢. 1 TTP. Souhrnny piehled je rovnéZ zvefejnén na portalu
provozovani drahy.

1.6  Technické specifikace vlakovych radiovych zatizeni a zdsady pro jejich realizaci jsou
uvedeny ve Smérnici SZDC ¢. 35.

2 Pouzivané trat’ové radiové systémy
2.1  Mobilni radiova sit’ v systému GSM-R
Prezentace sité na mobilnim
Provozovatel . .
terminalu
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. GSM-R CZ

) Viz § 71 vyhl. & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni Fad drah.

%) Pro GSM-R stanoveno projektem UIC EIRENE, specifikaci funkénich pozadavkl (FRS) verze 7.3.0, bFezen
2012, a specifikaci systémovych pozadavkl (SRS) verze 15.3.0, bifezen 2012 (v dobé& vydani tohoto
Prohlaseni o draze), pro TRS stanoveno doporucenim UIC ¢&. 751-3.

3) Pojem ,vyprav&i® je vtextu pouzit jako spoleény nazev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti
k organizovani a Fizeni drazni dopravy. Pokud bude potfeba jednoznatné definovat zaméstnance, jsou
pouzity definice podle predpisu SzZDC D1.
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2.1.1 Systém GSM-R zajistuje radiové spojeni a prenos dat mezi pohyblivymi termindly
(vozidlové radiostanice — tzv. ,,cab-radio”, mobilni telefony, apod.) a pevnymi ucastniky
(dispeCerskd pracovisté, pracovisté vyprav€ich, apod.) a spojeni sjinymi sitémi
elektronickych komunikaci (Zelezni¢ni telefonni sit’, vefejné pevné nebo mobilni sité, apod.).

2.1.2 Systém GSM-R pracuje v kmitoctovém pasmu 900 MHz a vychéazi ze standardu
vefejnych mobilnich telefonnich siti GSM rozsiten¢ho podle projektu UIC o dalsi specifické
zelezni¢ni funkce, které jsou obsazeny v technické dokumentaci EIRENE. Systém je
interoperabilni jako soudast subsystému Fizeni a zabezpedeni, tfida A*).

2.1.3 Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sit&*, jsou uvedeny:

- smluvni a obchodni podminky poskytovani sluzeb a vyuzivani syst¢tmu GSM-R, zptlisob
objednavani, vydavani a verifikace SIM-karet a

- ptehled koncovych pohyblivych terminald, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku
na Zelezniéni dopravni cesté v majetku Ceské republiky a jejich provozovani v systému
GSM-R.

2.1.4 Traté¢ vybavené syst¢tmem GSM-R se oznaluji navésti ,Pripravte radiové zafizeni
GSM-R k registraci), ktera se zpravidla umist'uje na trovni pedvésti viezdového navéstidla
dopravny vybavené systémem GSM-R, a navésti ,Zména radiového systému“®), jejiz
navéstidlo se umistuje v misté, kde ma dojit k registraci radiového zatfizeni GSM-R
do systému, a dale se umist'uje na statni hranici.

2.1.5 Piedpokladany postup vystavby systému GSM-R je uveden v tabulce €. 1.

2.1.6 Na nékterych tratich mize byt pro spojeni pohyblivych ucastnikii (vybavenych
terminaly syst¢ému GSM-R) s pevnymi ucastniky vyuzit tzv. ndrodni roaming ve vefejné
mobilni telefonni siti GSM nékterého operatora. V takovém piipadé¢ vSak neni zaru€eno
dostate¢né a spolehlivé pokryti dopraven a trati radiovym signdlem a nemusi byt dostupné
nekteré funkce systému GSM-R, zejména funkce nouzového volani (REC — Railway
Emergency Call), skupinového volani (Group Call) a adresace podle mista (LDA — Location
Depending Addressing).

2.2 Tratovy radiovy systém — TRS

2.2.1 Systém TRS zajiStuje radiové spojeni vlakového dispecera, vypravciho, strojmistra
piipadné dalSich pracovnikii zucastnénych na provozovani drazni dopravy se strojvedoucim
hnaciho vozidla a pfenos rutinnich informaci (ptikazy, hlaSeni).

2.2.2 Systém TRS respektuje zékladni funkce vyplyvajici z pfisluSnych ustanoveni
doporuceni UIC 751-3 a pracuje v kmitoctovém pasmu 450 MHz. Systém je interoperabilni
jako soucast subsystému Fizeni a zabezpedeni, tfida B).

2.2.3 Pouzit¢ kanalové skupiny systému TRS se na trati oznacuji navésti ,,Prepnéte
kanalovou skupinu®’), jejiz navéstidlo se umistuje do mista, kde dochazi obsluhou vozidlové
radiostanice ke zmén¢ pouzité kanalové skupiny, nebo ke zméné radiového systému z GSM-R
na TRS.

4) Vyhl. & 352/2004 Sb., o provozni a technické propojitelnosti evropského Zelezni¢niho systému; Smérnice
2008/57/ES Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité Zeleznicniho systému ve SpoleCenstvi a
technické specifikace pro interoperabilitu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* dle rozhodnuti Komise
2006/679/ES ve znéni pozdéjsich rozhodnuti 2006/860/ES, 2007/153/ES, 2008/386/ES, 2010/79/ES a
2012/88/ES. 5

%) Viz &. 1233 sluzebniho pfedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni pfedpis".

) Viz ¢&. 1234 sluZebniho predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis® a dale sluzebni predpis
SzDC (CD) z11 ,Ptedpis pro obsluhu radiovych zafizeni® véetné vztaznych Doplfiujicich ustanoveni.

7y Viz &. 1232 sluzebniho ptedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis".
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2.2.4 Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sit&*, jsou uvedeny:

- ptehled tratovych tseki vybavenych systémem TRS a

- ptehled vozidlovych radiostanic, pro které byl vydadn souhlas spouzitim vyrobku
na Zelezniéni dopravni cesté v majetku Ceské republiky a jejich provozovani v systému
TRS. Prislusné radiostanice, véetné dokumentace jejich osazeni do stdvajicich vozidel,
podléhaji schvalovacimu fizeni jako zména na draznim vozidle.

2.2.5 Vozidlova radiostanice syst¢ému TRS mize byt vybavena rovnéZ pro komunikaci
v radiovém pasmu 150 MHz (pro potieby raddiového provozu v jinych tratovych nebo
v mistnich radiovych sitich).

2.2.6 Syst¢ém TRS mlze byt vptripadé¢ potteby (napt. realizace dalkového ovladani
zabezpeCovaciho zatizeni apod.) a docasné¢ (do doby ziizeni sit¢ GSM-R) vybudovan
i na dal3ich tratich — oznameni s uvedenim data ginnosti zvefejni SZDC na portalu SZDC
s Sestimé&si¢nim predstihem.

2.3  Systém ASCOM

2.3.1 Systém ASCOM zajistuje radiové spojeni vyprav€iho se strojvedoucim hnaciho
vozidla v dosahu zdkladnové radiostanice umisténé v ptisluSné Zelezni¢ni stanici a spojeni
strojvedouciho s dalsimi pracovniky zicastnénymi na provozovani drazni dopravy.

2.3.2 Syst¢ém ASCOM pracuje v simplexnim provozu v kmitoctovém pasmu 450 MHz.
Systém neni interoperabilni a dale se jiz nerozviji. V nadchéazejicim obdobi se pocita s jeho
nahrazenim systémy GSM-R nebo TRS.

2.3.3 Pouzité¢ kmitoctové kandly systému ASCOM se na trati oznaCuji navésti ,,Pfepnéte
kanalovou skupinu*®).

2.3.4 Prehled trati, na kterych je tento systém nasazen, je uveden na webové strance SZDC
www.szdc.cz, odkaz ,, Radiové sit€*.

2.4  Simplexni spojeni v pasmu 150 MHz

2.4.1 Systém simplexniho spojeni v tratovych a mistnich radiovych sitich v pasmu
150 MHz (tzv. sit SRV) zajiStuje radiové spojeni vypravciho se strojvedoucim hnaciho
vozidla v dosahu zékladnové radiostanice umisténé v pfisluSné dopravné a spojeni
strojvedouciho s dalSimi pracovniky zcastnénymi na provozovani draZni dopravy. Systém
neni interoperabilni.

2.4.2 Systém zajiStuje pokryti vybavenych dopraven radiovym signalem, pokryti ostatnich
tratovych useki neni zaruceno.

2.4.3 Na stran¢ zelezni¢ni infrastruktury jsou pouzivany radiostanice:

- bud’ stonovou selektivni volbou vrelaci vlak = vypravéi a volbou hlasem ve sméru
na vlak, nebo

- s volbou hlasem které¢hokoliv ticastnika.

2.4.4 Pouzité simplexni kmito¢ty se na trati oznacuji navésti ,,Pfepnéte kanalovou
skupinu‘®).

2.4.5 Seznam trati, na kterych se tento systém vyuziva pro fizeni drazni dopravy, je uveden
na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,,Radiové sité.

2.4.6 Systémy simplexniho spojeni v pasmu 150 MHz, které vyuZivaji kanalovou roztec¢
(Sitku pasma zabraného vysilanim) 25 kHz, mohou byt provozovany pouze do 31.12.2014,
systémy vyuZzivajici kanalovou rozte¢ 12,5 kHz a provozované na piidélenych kmitoctech
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mohou byt provozovany bez omezeni 1 po tomto datu. Dal$i rozvoj vyuzivani téchto systému
pro tratové radiové spojeni se nepiedpoklada.

2.4.7 V zelezni¢nim provozu jsou déle pouzivany mistni simplexni radiové sité¢ v pasmu
150 MHz pro fizeni nékterych technologickych postupi (fizeni posunu, soupis vozil,
vozmistii, udrzba a opravy trati apod.). Toto spojeni je zde uvedeno pro uplnost, a je
ziizovano podle potieby bud’ provozovatelem drahy, nebo jednotlivymi provozovateli drazni

dopravy.
3 Podminky pristupu na Zelezni¢ni dopravni cestu

3.1 Hnaci vozidla pohybujici se na trati vybavené infrastrukturni c¢asti vlakového
radiového zatizeni (systém GSM-R, systém TRS, syst¢ém ASCOM nebo sit’ SRV) musi byt
vybavena termindlem umoZznujicim zakladni rddiové spojeni, a to jak pro hlasovou
komunikaci mezi strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani draZni
dopravy, tak pro obousmérny pienos relevantnich signald, povelii, hlaseni nebo dat mezi
zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi vozidly, tedy termindlem pIné¢ kompatibilnim a
spolupracujicim ve vSech funkcich s infrastrukturni ¢asti pouzitého vlakového radiového
zatizeni.

3.2 Na tratich s organizovanim a fizenim draZniho provozu podle piedpisu SZDC D3,
na kterych je instalovdno specifické zabezpecovaci zatizeni (dale jen ,,radioblok®) musi byt
hnaci vozidla vybavena termindlem zajiStujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci
hnaciho vozidla s radioblokem od data uvedeni radiobloku do trvalého provozu.

3.3  Je-li na hnacim vozidle jako terminal pfechodné pouzit mobilni telefon (v systému
GSM-R) nebo ptenosnad radiostanice (v systému TRS nebo v siti SRV), musi byt takovy
termindl pfipojen na pevnou vnéjSi anténu hnaciho vozidla, hlavni napdjeni musi byt
z dobijené palubni baterie hnaciho vozidla a termindl musi pracovat s vysokofrekvencnim
vykonem 8 W v systému GSM-R, resp. 5 az 10 W v systému TRS nebo v siti SRV.

3.4  Hnaci vozidlo, jehoZ radiové zafizeni neumozZiuje na pojizdéné trati uskutenéni
zékladniho radiového spojeni (naptf. z divodu poruchy zafizeni, opravy infrastruktury,
nevybaveni zafizenim z divodi mimotfddnosti v dopravé — odklony apod.), musi byt
vybaveno prostiedkem pro umoznéni nahradniho radiového spojeni.

3.5 Nelze-li z hnaciho vozidla navéazat zakladni rddiové spojeni, musi strojvedouci pied
vjezdem do ftizené oblasti (tratového useku) seznamit piisluSného dispecera (je uveden
v Provoznim tadu ptislusné radiové sité) s rozsahem stavajicich komunika¢nich moznosti
hnaciho vozidla. Dispecer stanovi zptisob radiové komunikace v ndhradnim radiovém spojeni.
O stanoveném zpuisobu radiové komunikace vyrozumi dispecer osoby podilejici se na fizeni a
organizovani drazni dopravy, kterych se uvedena problematika tyka. Pii ndhradnim radiovém
spojeni dispeceti, vypravei a strojvedouci pouzivaji rovnéz volaci znacky ptidélené pouzitému
nahradnimu rddiovému spojeni.

3.6  Pokud hnaci vozidlo nespliiuje ani podminky pro nahradni radiové spojeni, nesmi byt
do fizené oblasti (tratového useku) vybavené infrastrukturou vlakového radiového zatizeni
vypraveno.

3.7  Specialni hnaci vozidla vyuzivaji v dobé zatfazeni do dopravniho rezimu ,,vlak*
pro spojeni s vypravéim zdkladni radiové spojeni podle pojizdéné trati. V ptipadé, ze
konstrukce specidlniho hnaciho vozidla neumoziuje zabudovani vozidlové ¢asti ptisluSného
radiového systému pouzivaného na uvedené trati, mize byt pro spojeni s vypravcéim pouzito,
po predchozim souhlasu ptislusného dispecera, ndhradniho spojeni (viz ¢l. 3.5).
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3.8  Pro potieby radiového spojeni historickych hnacich a historickych specidlnich hnacich
vozidel, kterd budou pouzita pro jizdu mimotaddnych historickych nebo nostalgickych vlaka
za ucelem oslav, vyroc¢i ¢i propagace zelezni¢ni dopravy a souvisejiciho navozu a odvozu
souprav na takové vlaky, nebo jizd takového vozidla do nebo z opravy ¢i jizd do nebo z mista
jeho deponovani, se ustanoveni odst. 3.1 nevztahuje. Takové vozidlo a pfip. souprava vSak
musi byt vZdy vybaveny alespont nouzovym radiovym spojenim pro komunikaci vypravc¢iho
se strojvedoucim, popf. 1 se Cleny vlakového doprovodu. Zpisob komunikace resp. volaci
¢isla uvede dopravce v pozadavcich na ptidéleni kapacity drahy nebo v piislusné systémové
aplikaci provozovatele drahy, které se téchto jizd tykaji a maji k nim pfistup zamestnanci

A

fizeni provozu a organizovani drazni dopravy provozovatele drahy.

4 Souhlas s pouZitim vyrobku na ZDC

4.1  Pro provozované termindly vlakovych radiovych zatizeni musi byt vydan souhlas
SZDC s pouZitim vyrobku na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu.

4.2 Postup ziskani souhlasu upravuje ,,Smérnice SZDC &. 34 pro uvadéni do provozu
vyrobkil, které jsou soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zafizeni
elektrotechniky a energetiky na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu®, ktera je
zvefejnéna na portalu SZDC.

5 Zavérecné ustanoveni

5.1 U trati, které nejsou k datu vydani tohoto Prohlaseni o draze vybaveny Zadnou
mfrastrukturni ¢asti vlakového radiového zafizeni nebo kde se infrastrukturni ¢ast bude ménit,
bude konkrétni datum ukonceni provozu ptivodniho tratového radiového systému ozndmeno

na portalu SZDC s $estim&si¢nim predstihem.
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Tabulka ¢. 1

SEZNAM TRATOVYCH USEKU,

NA KTERYCH JIZ PROBEHLA NEBO SE PREDPOKLADA

VYSTAVBA SYSTEMU GSM-R

Cislo
traté Usek traté
(dle
SJR)
Vybavené useky
301 Bohumin — Détmarovice — Petrovice u Karviné st. hr. — Zebrzydowice (PL)
305 Piferov — Polanka nad Odrou — Bohumin; Bohumin/Bohumin-Vrbice -
Bohumin st. hr. — Chatupki (PL)
316 Bfeclav — Pierov
120 Kuty (SK) — Lanzhot st. hr. — Bfeclav — Brno hl.n.
Bteclav — Bieclav st. hr. — Hohenau (A)
324 Brno hl.n. — Brno-Maloméfice
326 Brno-Malométice — Ceska Ttebova
501 | Ceska Tiebova — Pardubice — Kolin — Pofi¢any — Praha-Libefi
Praha-Libeni — Praha-Bubene¢
Praha-Liben — Praha Masarykovo n. — Praha-HoleSovice-Stromovka
Praha-Libeni — Praha hl.n.
525/526 Praha-Vysocany — Praha hl.n. — Praha-Smichov
Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice — Praha hl.n.
Praha-Hostivat — Praha-VrSovice — Praha-Smichov
Praha-Hostivat — Praha-MaleSice — Praha-Liben
Praha-VrSovice — ONJ — Praha-VrSovice odj. n.
527 Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou — Lovosice — DéCin hl.n.
544 | D&in hl.n. — Dolni Zleb st. hr. — Schéna (D)
Détmarovice — Mosty u Jablunkova — Cadca 5 (SK); Odb. Zavada -
301 Odb. Koukolna; Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice — Cesky Té&Sin; Vyh. Polanka
nad Odrou — Odb. Odra; Cesky TéSin — Cieszyn (PL)
302 Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice
305 Vyh. Dluhonice — Prosenice
307 Ostrava-Svinov — Opava vych.
309 Ceské Ttebova — Zabieh na Moravé — Olomouc hl.n. — Perov
502 Kolin — Nymburk — Lysa nad Labem; Nymburk — Pofi¢any
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503 Lys4 nad Labem — Vetaty — Usti nad Labem-Stiekov — Dé&&in vychod
544 | Dé¢in vychod — Prosttedni Zleb
Pripravované useky
320 Brno-Horni HerSpice — Brno dolni nddrazi — Brno-Malométice
324 Brno-Malométice — Havli¢ktv Brod — Kutna Hora hl.n. -
502 Kutna Hora hl.n. — Kolin :§
519 Praha-Hostivai — Bene$ov u Prahy :g
524 | Praha-Vysocany — Lysa nad Labem — Milovice <
571 Praha-Smichov — Beroun; Praha-VrSovice vjezd. n. — Praha-Kr¢ — Praha- §
Radotin d
322 | Znojmo — Satov st.hr. — Retz (4) §
543 Cheb — FrantiSkovy Lazné — Vojtanov st.hr. — Bad Brambach (D); Tr$nice §
— FrantiSkovy Lazné N
713 | Beroun — Zdice — Plzefi hl.n. g
720 | Plzeti hl.n. — Cheb st.hr. — Schirnding (D) 8
706 | Ceské Budéjovice — Horni Dvofists st.hr. — Summerau (4) :g
705 | Ceské Budgjovice — Ceské Velenice st.hr. — Gmiind (A) §
709 | Ceské Budgjovice — Strakonice — Plzen hl.n. &
704 | BeneSov u Prahy — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budg&jovice
503 | Usti nad Labem Stiekov — Usti nad Labem zapad
504 Usti nad Labem gépad — Retenice — Most nové n. — Chomutov; Usti nad ©
Labem z4pad — Upofiny — Bilina §
504 | Obrnice — Bilina o
533 | Chomutov — Kadat — Karlovy Vary — Cheb %
308 Hranice na Moravé — Vala$ské Meziii¢i — Horni Lide¢ st.hr. — Puichov (SK) .é
315 Brno hl.n. — Nezamyslice — Pterov; Nezamyslice — Olomouc hl.n.; EB
BlazZovice — Holubice )
318 | Brno hl.n. — Brno-Cernovice — BlaZovice L%
Velky Osek — Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici — Chocen; Jaromér ;
505 — Hradec Kralové hl.n. — Pardubice hl.n.; Odb. Plagice — Opatovice nad @
Labem )*q‘é
512 | Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov st. hr. — Miedzylesie (PL) =
712 | Plzeii hl.n. — Domazlice — Ceska Kubice st.hr. — Furth im Wald (D)
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302 Valasské Meziti¢i — Frydek Mistek — Ostrava-Kuncice; Frydek-Mistek —
Cesky T¢sin

304 | Kojetin — Hulin — Vala$ské Meziti¢i

310 | Olomouc hl.n. — Krnov — Opava vych.

Krnov — Jindfichov ve Slezsku st.hr. — Gluchotazy (PL); Olomouc hl.n. —
311 Bludov — HanuSovice — Mikulovice st.hr. — Gluchotazy (PL); Zabieh
na Moravé — Bludov

322 | Brno hl.n. — Okifgky — Jihlava; Ok¥isky — Znojmo

508 Turnov — Liberec

512 Lichkov — Hanu$ovice

513 | Tynisté nad Orlici — Letohrad

578 Praha-Bubny — Hostivice — Kladno — Luznd u Rakovnika; Praha-Smichov
— Hostivice

529 Obrnice — Most nové n.

531 | Luzn4 u Rakovnika — Zatec — Chomutov; Zatec — Postoloprty — Obrnice

537 | Praha-Vyso¢any — Vsetaty — Turnov

540 | Bakov n. Jiz. — Ceska Lipa — Jedlova

541 Nymburk hl.n. — Mlad4 Boleslav

Jedlova — Rybnist¢ — Rumburk — Jifikov st.hr. — Ebersbach (D); Rybnisté —
545 Varnsdorf st.hr. — Grofschonau (D); D&in vychod — Ceska Lipa —
Liberec; BeneSov n. Plouc. — Jedlova

547 | Liberec — Hradek nad Nisou st.hr. — Zittau (D)

701 Veseli n. LuZ. — Horni Cerekev — Jihlava — Havli¢kav Brod

702 Tabor — Pisek

703 Tabor — Horni Cerekev

715 Pisek — Putim — Razice; Putim — Protivin

719 Plzefi hl.n. — Zatec
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