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1. Úvod 
Metodika je určena k provádění kontroly elektronicky řízených elektrických servořízení, při technické prohlídce vozidel ve stanicích technické kontroly.

2.  Hodnocení technického stavu vozidla
Hodnocení zjištěných závad na vozidle se provádí podle příslušného kontrolního úkonu uvedeného v Příloze č. 7 vyhlášky č. 302/2001Sb. v platném znění.   

Kontrolní úkony
	2.  ŘÍZENÍ


	2.6      Elektrický posilovač řízení

	Metoda kontroly
	Elektrický posilovač řízení (EPS) Vizuální kontrola a kontrola správnosti vztahu mezi úhlem natočení volantu a úhlem natočení kol při běžícím motoru a při zastaveném motoru

	2.6.1


HYPERLINK \l "_Toc321312494"
Kontrolka vadné funkce ukazuje poruchu systému.
2.6.2


HYPERLINK \l "_Toc321312496"
Nesprávný vztah mezi úhlem natočení volantu a úhlem natočení kol.
2.6.3


HYPERLINK \l "_Toc321312498"
Posilovač nefunguje.


	2.6.1       Kontrolka vadné funkce ukazuje poruchu systému.

	2.6.1
	Kontrolka vadné funkce elektrického posilovače řízení ukazuje poruchu systému.
	B

	2.6.2  Nesprávný vztah mezi úhlem natočení volantu a úhlem natočení          kol.

	2.6.2.1
	Natočení kol neodpovídá podmínkám proměnné rychlosti otáčení volantu. 
	B

	2.6.2.2
	Úhel natočení kol (měřeno na vnějším kole) na obě strany není shodný.
	C

	2.6.3     Posilovač nefunguje.

	2.6.3
	Elektrický posilovač nefunguje.
	B


3. Způsob kontroly a hodnocení závad
1.
Nastartujeme motor a zkontrolujeme přístrojovou desku, zda v systému řízení není indikována chyba. Projeví se rozsvícením kontrolky, jejíž vzhled není standardizovaný, ale většinou bude zobrazovat symbol volantu. Pokud bude kontrolka svítit při běžícím motoru, je závada hodnocena stupněm závažnosti „B“ – vážná závada.

2.
Na otočných plošinách pro kontrolu geometrie řídicí nápravy otočíme volantem o 1 otáčku doprava a následně doleva od střední polohy, odpovídající přímému směru jízdy. Úhel natočení kol (měřeno na vnějším kole) na obě strany musí být shodný. Po navrácení volantu zpět do střední polohy musí být kola ve výchozí poloze natočení do přímého směru jízdy. Pokud není tato podmínka splněna, je závada hodnocena stupněm závažnosti                      „C“ – nebezpečná závada.

3.
Zkoušku zopakujeme s tím, že volant rychle otočíme o polovinu otáčky na jednu a následně na druhou stranu. Zpět do přímého směru jízdy jej budeme vracet výrazně pomaleji (doba otočení cca 1 sekunda, doba navracení cca 10 sekund). Po navrácení volantu do střední polohy musí být kola ve výchozí poloze natočení do přímého směru jízdy. Pokud zjistíme disproporci mezi natočením volantu a kol, je tato skutečnost hodnocena jako závada stupně závažnosti „B“ – vážná závada.

4.
Při manipulaci s volantem zároveň hodnotíme, zda posilovač vytváří posilovací účinek. Pokud není zjevný posilovací účinek, je závada hodnocena stupněm závažnosti       „B“ – vážná závada.

4. Předmět kontroly - výklad
Předmětem kontroly podle této metodiky jsou elektronicky řízená plně elektrická servořízení s proměnným účinkem. Vyznačují se proměnným převodem řízení a možností zásahu ESP (elektronického systému stability) do systému řízení vozidla.
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Obr. 1

Příklad konstrukčního provedení servořízení
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