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Úvod

Metodika je určena k provádění kontroly hloubky drážek dezénu běhounu pneumatik vozidel.
Metodika na kontrolu a hodnocení opotřebení dezénových drážek běhounu pneumatik je určena pro provádění technických prohlídek vozidel ve stanicích technické kontroly a pro technické silniční kontroly vozidel. Metodika je zpracována i z hlediska plnění technických požadavků u vozidel, která nejsou registrovaná v ČR.
Hodnocení technického stavu vozidla
Hodnocení nedostatků zjištěných na vozidle, při provádění technické prohlídky v STK, se provádí podle příslušného kontrolního úkonu uvedeného v Příloze č. 7 vyhlášky č. 302/2001Sb. v platném znění.   
Kontrolní úkony

	5. NÁPRAVY, KOLA, PNEUMATIKY A ZAVĚŠENÍ NÁPRAV

	5.2 Kola a pneumatiky

	5.2.3 Pneumatiky

	5.2.3.6 Hloubka vzorku pneumatiky není v souladu s požadavky

	5.2.3.6.1
	Hloubka vzorku pneumatiky v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech není v některé části šířky běhounu v souladu s požadavky.
	B

	5.2.3.6.2
	Hloubka vzorku pneumatiky v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech není v  celé šířce běhounu některé části pneumatiky v souladu s požadavky.
	C


Způsob kontroly a hodnocení závad
A)
Vozidlo je technicky způsobilé k provozu na pozemních komunikacích za 
podmínky:

a) Pneumatiky bez indikátorů opotřebení 

Hloubka dezénových drážek nebo zářezů je v celé šířce běhounu a po celém obvodu pneumatiky:

· Vozidla kategorie L1e, L2e (L6e)
≥  1 mm

· Ostatní kategorie vozidel
≥ 1,6 mm

b) Pneumatiky s indikátory opotřebení 
Požadovaná minimální hodnota hloubky dezénových drážek musí být splněna po celém obvodu pneumatiky a to v hlavních dezénových drážkách. 

B)
Pokud v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech, v některé části šířky běhounu 
pneumatiky, nedosahuje hloubka drážky dezénu předepsanou minimální hodnotu, je 
tato skutečnost hodnocena jako závada stupně závažnosti „B“ - vážná.
C)
Pokud v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech v celé šířce běhounu 
pneumatiky  v některé části obvodu pneumatiky, není dodržena minimální 
předepsaná hloubka drážky dezénu, je tato skutečnost hodnocena jako závada stupně 
závažnosti „C“ - nebezpečná. Toto platí pro pneumatiky s indikátory 
opotřebení i 
bez indikátorů opotřebení.
1.   Způsob kontroly hloubky drážek běhounu pneumatiky, podrobný popis
1.1 Bezpečnostní požadavky pro kontrolu hloubky drážek běhounu pneumatiky

1.1.1. Před provedením kontroly hloubky drážek běhounu pneumatik se vozidlo zabezpečí proti samovolnému rozjetí parkovací brzdou. 

1.1.2. Při silniční kontrole, je-li vozidlo / jízdní souprava povinně vybavena zakládacími klíny, provede se vždy zabezpečení proti rozjetí zakládacími klíny!
1.1.3. Před samotnou kontrolou se kontrolní orgán ubezpečí, že je vozidlo zabezpečeno předepsaným způsobem proti rozjetí. Kontrolu hloubky drážek dezénu provádí takovým způsobem, aby se nenacházel v jízdní dráze kontrolovaného kola.

1.2 Pokyny pro kontrolu hloubky drážek běhounu pneumatiky.

1.2.1. Kontrola hloubky drážek běhounu pneumatiky, není-li výrobcem pneumatiky stanoveno jinak, se provádí v drážkách nebo zářezech v celé šíři horní části běhounu a po celém obvodu pneumatiky 
. (obr. 1) 
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Obr. 1

1.2.2. Je-li pneumatika vybavena indikátory opotřebení, provádí se kontrola hloubky drážek běhounu pneumatiky v hlavních drážkách běhounu pneumatiky po celém obvodu pneumatiky.  Hlavními drážkami se rozumějí široké drážky ve středové části povrchu běhounu, ve kterých jsou umístěny indikátory opotřebení a která zaujímá přibližně tři čtvrtiny šířky povrchu běhounu
) (obr. 2).
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Obr. 2
1.2.3. Kontrola hloubky drážek běhounu pneumatiky se zaměřuje na nejnižší hloubku drážek mezi dvěma sousedními žebry a/nebo bloky vzorku běhounu.

1.2.4. Je-li vozidlo vybaveno indikátory opotřebení, provádí se vizuálně kontrola hloubky hlavních drážek běhounu pneumatiky určením rozdílu mezi vzdáleností od povrchu běhounu k vrcholu indikátoru opotřebení běhounu a ke dnu drážky běhounu (obr. 3).
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Obr. 3
1.2.5. Je-li při vizuální kontrole zjištěno, že část běhounu je opotřebená na úroveň indikátoru opotřebení, provede se vždy v této části běhounu kontrola hloubky drážky dezénu pneumatiky pomocí hloubkoměru.

1.2.6. Není-li zajištěn dostatečný přístup téměř k celému obvodu běhounu pneumatiky kol a z předběžné prohlídky viditelné části běhounu pneumatiky je důvodné podezření, že hloubka vzorku běhounu v některé zakryté části pneumatiky překračuje povolené opotřebení, za dodržení všech bezpečnostních zásad přijme kontrolní orgán taková opatření, aby mohl zkontrolovat zakrytou část běhounu pneumatiky.

1.2.7. Není-li u řízené nápravy zajištěn dostatečný vizuální přístup k téměř celému obvodu běhounu pneumatiky, vytočí se volantem kolo na jedné straně vozidla střídavě do obou krajních poloh. V každé krajní poloze se kontroluje viditelná část běhounu (obr. 4).
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Obr. 4
1.2.8. Není-li zajištěn dostatečný přístup téměř k celému obvodu běhounu pneumatiky kol a z předběžné prohlídky viditelné části běhounu pneumatiky je zjevné, že hloubka vzorku běhounu je dostatečná, kontrolní orgán nemusí přijímat opatření na kontrolu zakryté části běhounu pneumatiky.

1.3 Kontrola hloubky drážek běhounu pneumatiky pomocí hloubkoměru
1.3.1. Přístroj na měření hloubky dezénu pneumatiky musí být podle § 11 odst. 4 vyhlášky č. 302/2001 Sb. schváleného typu.

1.3.2. Měření hloubky drážek běhounu pneumatiky pomocí hloubkoměru se provádí v případech:

a) Dosahuje-li opotřebení dezénu v některé části běhounu na úroveň indikátorů opotřebení nebo

b) přesahuje-li opotřebení dezénu v některé části běhounu pneumatiky zjevně minimální požadovanou hodnotu,

c) ke zjištění hloubky vzorku dezénu pneumatiky (např. pro potřeby CEMT, kde je vyžadovaná minimální hloubka dezénu 2 mm.)

1.3.3. Je-li vzorek pneumatiky znečištěn, před provedením měření se určené místo měření (povrch běhounu a dno drážky) vhodným způsobem zbaví hrubých nečistot (např. ocelových kartáčem).  

1.3.4. Při používání hloubkoměru se řídíme pokyny, uvedenými v návodu k obsluze přístroje.
1.3.5. Při měření hloubky drážky desénu, opřeme hloubkoměr spodní částí kolmo k povrchu běhounu mezi dvě sousední žebra a/nebo bloky vzorku běhounu a posuvným čidlem se lehce dotkneme dna drážky (nikoliv indikátoru opotřebení), viz obr. 5. Naměřená hodnota odpovídá skutečné hloubce drážky dezénu pneumatiky.
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Obr. 5
1.3.6. Měření hloubky drážek běhounu pneumatiky pomocí hloubkoměru se provádí v souladu s bodem 1.2.1 nebo 1.2.2 a 1.2.3.

1.3.7. Je-li pneumatika opatřena indikátory opotřebení, měření hloubky drážek běhounu pneumatiky pomocí hloubkoměru se provádí vždy v blízkosti indikátorů opotřebení. Tím však není dotčen bod 1.2.3. 

2. Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky

2.1 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky při technické prohlídce ve stanici technické kontroly.

2.1.1. Při zjištění překročení minimální hodnoty hloubky drážky dezénu pneumatiky postupuje kontrolní technik v souladu s požadavky uvedenými v příloze č. 7 Vyhlášky č. 302/2001 Sb..

2.1.2. Při stanovení stupně závad vyhodnocuje kontrolní technik zjištěné skutečnosti s požadavky stanovenými v podrobných popisech závad, které jsou uvedeny v příloze 4.5 k č.j.: 4/2012-150-ORG3/1 Věstníku dopravy č. 9/2012 pod kontrolní položkou 5.2.3.6

2.1.2.1. Vozidlo je technicky způsobilé k provozu na pozemních komunikacích, pokud u

c) Pneumatiky bez indikátorů opotřebení 
Hloubka dezénových drážek nebo zářezů splňuje v celé šířce běhounu (obr. 6) a po celém obvodu pneumatiky požadovanou minimální hodnotu:

· Vozidla kategorie L1e, L2e (L6e)
≥  1 mm
· Ostatní kategorie vozidel
≥  1,6 mm
Poznámka:

Požadavek se nevztahuje na „vedlejší drážky“, které mohou v průběhu životnosti pneumatiky zmizet (viz. Obrázek č. 11)
d) Pneumatiky s indikátory opotřebení 
Požadovaná minimální hodnota hloubky dezénových drážek musí být splněna po celém obvodu pneumatiky a to v hlavních dezénových drážkách. Hloubku musí splňovat drážky minimálně ve střední části šířky běhounu pneumatiky, která je na běhounu pneumatiky vymezena krajními hlavními dezénovými drážkami, ve kterých jsou umístěny indikátory opotřebení (obr. 7). 
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   Obr. 6





Obr. 7
Legenda:
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Kontrolovaná šířka běhounu pneumatiky, s požadovanou minimální hloubkou drážky.

2.1.2.2. Vozidlo je dočasně technicky způsobilé k provozu na pozemních komunikacích, pokud v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech v některé části šířky běhounu nedosahuje hloubka vzorku pneumatiky předepsanou minimální hodnotu - viz kontrolní položka 5.2.3.6.1

	5.2.3.6.1
	Hloubka vzorku pneumatiky v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech není v některé části šířky běhounu v souladu s požadavky.
	B
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Ukázky možného opotřebení běhounu podle závady č. 5.2.3.6.1 
2.1.2.3. Vozidlo je technicky nezpůsobilé k provozu na pozemních komunikacích, pokud v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech v celé šířce běhounu v některé části obvodu pneumatiky není dodržena minimální hodnota hloubky drážky dezénu 1,6 mm, viz kontrolní položka 5.2.3.6.2
	5.2.3.6.2
	Hloubka vzorku pneumatiky v hlavních dezénových drážkách nebo zářezech není v  celé šířce běhounu některé části pneumatiky v souladu s požadavky.
	C
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Ukázka opotřebení běhounu pneumatiky podle závady 5.2.3.6.2, které bezprostředně ohrožuje bezpečnost jízdy vozidla. 

2.2 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky při technické silniční kontrole

2.2.1. Při technické silniční kontrole, vyhodnocuje kontrolní orgán zjištěné závady v souladu s požadavky uvedenými v odst. 2.1 této metodiky. 

2.2.2. V období od 1. listopadu do 31. března vyžaduje kontrolní orgán dodržování minimální hloubky vzorku podle požadavků, stanovených v § 40a zákona č. 361/2000 Sb. Při hodnocení hloubky vzorku postupuje v souladu s odst. 2.3.2 - Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky v zimním období při technické silniční kontrole.
2.2.3. Vyžadují-li to zvláštní okolnosti provozu na pozemních komunikacích, zejména s ohledem na aktuální povětrnostní podmínky a stav vozovky, k zajištění bezpečného provozu vozidla může kontrolní orgán i u závady uvedené v kontrolní položce č. 5.2.3.6.1, zakázat dočasně jízdu vozidla / soupravy do doby, než tyto aktuální povětrnostní podmínky pominou, nebo dokud tato závada nebude odstraněna.

2.3 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky v zimním období od 1. listopadu do 31. března
2.3.1 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky v zimním období při technické prohlídce v STK

Při provádění technické prohlídky vozidla v období od 1. listopadu do 31. března, kontrolní technik není oprávněn rozhodovat o tom, zda jsou splněny povětrnostní podmínky pro povinnou montáž zimních pneumatik podle podmínek uvedených v § 40a odst. 1. zákona č. 361/2000 Sb. viz odst. (vozidlo může být dopraveno na podvalníku apod.) Z tohoto důvodu kontrolní technik posuzuje hloubku drážek běhounu pneumatiky při technické prohlídce vozidla vždy podle předepsané minimální hodnoty (např. 1,6 mm), stanovené v § 21 Vyhlášky 341/2002 Sb.

2.3.2  Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky v zimním období při technické silniční kontrole 
Při technické silniční kontrole v období od 1. listopadu do 31. března, posuzuje kontrolní orgán (Policie ČR, Celní správa ČR) použití zimních pneumatik na základě vyhodnocení aktuálních povětrnostních podmínek a stavu vozovky. Pokud jsou v souladu s § 40a zákona č. 361/2000 Sb. splněny podmínky pro povinné použití zimních pneumatik, musí hloubka drážek běhounu zimní pneumatiky u vozidel (včetně vozidel v mezinárodním provozu) odpovídat:

b) Pneumatiky třídy C1 - min. 4 mm - na všech kolech vozidla

c) Pneumatiky třídy C2 a C3 - min. 6 mm - na všech kolech hnacích náprav s trvalým přenosem hnací síly (ostatní pneumatiky min. 1,6 mm). 
2.4 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky z hlediska plnění požadavku CEMT  
2.4.1 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky z hlediska plnění požadavku CEMT v STK 
Při technické prohlídce vozidla v STK, nesmí hloubka drážek běhounu pneumatiky u vozidel z hlediska plnění požadavku CEMT poklesnout pod hodnotu 2 mm. STK nesmí vystavit vozidlu platné osvědčení o technické kontrole CEMT, pokud některé kolo nápravy nesplňuje tento požadavek.

Poznámka. 

Pokud hloubka drážek vzorku pneumatiky nedosahuje minimální hodnotu 2,0 mm, ale nepřekračuje přitom povolenou minimální hodnotu opotřebení desénu pneumatiky 1,6 mm, je vozidlo technicky způsobilé k provozu. Z hlediska technických požadavků však nesplňuje kritéria k vystavení osvědčení o technické kontrole CEMT. 

2.4.2 Hodnocení hloubky vzorku pneumatiky z hlediska plnění požadavku CEMT při silniční kontrole.

Bezpečnostní podmínky osvědčení CEMT jsou v každém případě považovány za nesplněné, jestliže kontrolní orgán při silniční kontrole zjistí překročení minimální hloubky vzorku běhounu pneumatiky pod 2 mm. V takovém případě je osvědčení o technické kontrole CEMT neplatné, protože nejsou splněny bezpečnostní požadavky a dopravní operace (přeprava konkrétního nákladu) podle povolení CEMT je považovaná za neplatnou.
)
3. Vozidla kategorie M, N a O
3.1 Klasifikace pneumatik podle Nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 661/2009 
)
Citace z NR (ES) 661/2009
„Článek 8 

Pneumatiky se klasifikují takto: 

a) pneumatiky třídy C1 – pneumatiky určené především pro vozidla kategorií M1, N1, O1 a O2; 

b) pneumatiky třídy C2 – pneumatiky určené především pro vozidla kategorií M2, M3, N, O3 a O4 s indexem únosnosti na jednoduchém kole ≤ 121 a značkou kategorie rychlosti ≥ „N“; 

c) pneumatiky třídy C3 – pneumatiky určené především pro vozidla kategorií M2, M3, N, O3 a O4 s jedním z těchto indexů únosnosti: 

i) 
index únosnosti na jednoduchém kole ≤ 121 a značka kategorie rychlosti ≤ „M“, 

ii) 
index únosnosti na jednoduchém kole ≥ 122. 

Pneumatika může být zařazena do více tříd, pokud splňuje všechny příslušné požadavky každé třídy, ve které je klasifikována“. 
3.2 Vozidla kategorií M1,  N1, O1  a O2 - třída pneumatik C1. 
3.2.1 Vybrané statě z předpisu EHK OSN č. 30 
) k dané problematice
„2
Definice
2.2
 „Pneumatikou pro jízdu na sněhu“ se rozumí pneumatika, jejíž vzorek běhounu a konstrukce jsou určeny především k zajištění lepšího výkonu v blátě a v čerstvém či rozbředlém sněhu oproti běžné (silniční) pneumatice. Vzorek běhounu pneumatiky pro jízdu na sněhu je zpravidla tvořen drážkami (žebry) nebo masivními bloky, případně obojím, s větší roztečí než u běžné (silniční) pneumatiky.

 2.8 
„Běhounem“ se rozumí ta část pneumatiky, která přichází do styku s podkladem.

2.11
 „Drážkou běhounu“ se rozumí prostor mezi dvěma sousedními žebry nebo bloky vzorku běhounu.
2.27 
„Indikátory opotřebení běhounu“ se rozumí výstupky uvnitř drážek běhounu konstrukčně určené k vizuální signalizaci stupně opotřebení běhounu.
2.30
 „Drážky vzorku běhounu“

2.30.1
„Hlavními drážkami“ se rozumí široké drážky umístěné ve středovém pásmu běhounu, v nichž se nacházejí indikátory opotřebení běhounu (viz bod 2.27).
2.30.2
„Vedlejšími drážkami“ se rozumí přídavné drážky vzorku běhounu, které mohou v průběhu životnosti pneumatiky vymizet.
6.3 
„Indikátory opotřebení běhounu“ 

6.3.1 
Pneumatika musí obsahovat nejméně šest příčných řad indikátorů opotřebení, přibližně rovnoměrně rozmístěných v hlavních drážkách běhounu. Indikátory opotřebení běhounu musí být takové, aby je nebylo možno zaměnit s hřebeny materiálu mezi žebry nebo bloky běhounu.

6.3.2 
U pneumatik, s rozměry odpovídajícími montáži na ráfky se jmenovitým průměrem 12 a méně, jsou však přípustné čtyři řady indikátorů opotřebení běhounu.

6.3.3 
Indikátory opotřebení běhounu musí s tolerancí +0,60/–0,00 mm zajistit zjištění stavu, kdy je již hloubka drážek běhounu pouze 1,6 mm a méně.

6.3.4 Výška indikátorů opotřebení běhounu se určí měřením rozdílu mezi vzdáleností od povrchu běhounu k vrcholu indikátoru opotřebení běhounu a ke dnu drážky běhounu v blízkosti sklonu u základny indikátoru opotřebení běhounu.
3 
Značení 
3.1 
Pneumatiky předané ke schválení musí mít v případě symetrických pneumatik na obou bočnicích a v případě nesymetrických pneumatik alespoň na vnější bočnici uvedeny tyto údaje:

3.1.5
 nápis M+S nebo M.S nebo M&S v případě pneumatiky pro jízdu na sněhu;“
Vysvětlující zobrazení 
(viz bod 2 předpisů EHK OSN č. 30 a 54)
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3.2.2 Hloubka drážek běhounu pneumatik u vozidel kategorie M1,  N1, O1  a O2.
Minimální hloubku drážek běhounu pneumatik vozidel kategorií M1, N1 O1 a O2 byla v členských státech EU upravována národními předpisy. Protože se minimální hloubka drážek běhounu pneumatik v jednotlivých zemích EU lišila, způsobovala motoristům obtíže při transitu přes území jiného členského státu EU.
Aby nevznikaly konflikty při cestování po jiných státech EU, byla přijata Směrnice Rady 89/459/EHS, která sjednotila minimální hloubku drážek běhounu pneumatik třídy C1 ve všech členských státech EU,
).  
Od 1. 1. 1992 platí pro vozidla kategorií M1, N1, O1  a O2, která jsou registrovaná v členských státech EU, jednotná minimální hloubka drážek běhounu pneumatik 1,6 mm.
Citace ze Směrnice Rady 89/459/EHS 
 „Článek 1. 

Členské státy přijmou veškerá nezbytná opatření, aby pneumatiky pro vozidla kategorií M1, N1, O1 a O2 definovaná v příloze I směrnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. února 1970 o sbližování právních předpisů členských států týkajících se schvalování typu motorových vozidel a jejich přípojných vozidel, naposledy pozměněné směrnicí 87/403/EHS  měly po dobu své provozní životnosti na pozemních komunikacích hloubku hlavních drážek povrchu běhounu nejméně 1,6 mm. 
„Hlavními drážkami“ se rozumějí široké drážky ve středové části povrchu běhounu, která zaujímá přibližně tři čtvrtiny šířky povrchu běhounu“.
3.2.3 Indikátory opotřebení běhounu pneumatik u vozidel kategorie M1,  N1, O1  a O2.
· Indikátor opotřebení běhounu TWI (Tread Wear Indicator) plní informační funkci o stupni opotřebení hloubky dezénu běhounu pneumatiky. Jedná se o výstupek na dně hlavních drážek, který je vysoký 1.6 mm. Indikátor opotřebení je povinně vyžadován pouze u pneumatik třídy C1 podle předpisu EHK OSN č. 30. 

Pro rychlé nalezení indikátorů opotřebení umisťují výrobci pneumatik na bok běhounu pomocné značky. Jejich umístění ani provedení Předpis EHK OSN č. 30 neupravuje. K orientačnímu označení místa umístění indikátorů opotřebení, používají výrobci různé pomocné značky nebo symboly (viz obr. 8)
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Obr. 8
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       Obr. 9




      Obr. 10
Na obrázku č. 9 je vidět běhoun pneumatiky s indikátory opotřebení umístěnými v hlavních drážkách běhounu. 
Na obrázku č. 10 je vidět běhoun pneumatiky opotřebovaný do úrovně indikátorů. V případě opotřebení pneumatiky do úrovně indikátorů se v jejich místě objeví příčný souvislý pruh, splývající se zbytkem vzorku. 

· Hlavní drážky jsou široké drážky, ve kterých jsou umístěny indikátory opotřebení. Jsou umístěny ve středovém pásmu běhounu a jsou zpravidla průběžné. Středové pásmo povrchu běhounu zaujímá přibližně 75 % celkové šířky běhounu. Hlavní drážky zůstávají viditelné po celou dobu své povolené životnosti (viz obr. 11).

· Vedlejší drážky jsou přídavné drážky vzorku běhounu. Zpravidla se jedná o tenké drážky na povrchu běhounu (lamely), které zajišťují přilnavost na mokrém nebo zledovatělém povrchu, protože pomáhají drážkám na běhounu odvádět vodu a čistit vzorek. Vedlejší drážky mohou v průběhu životnosti pneumatiky zmizet (viz obr. 11).
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Obr. 11
3.3 Vozidla kategorií M2, M3, N2, N3, O3 a O4  - třída pneumatik C2 a C3. 
3.3.1 Vybrané statě z předpisu EHK OSN č. 54 
)  k dané problematice
„2
Definice 

2.2.
Druh užití:

2.2.1 
„normální pneumatikou“ se rozumí pneumatika určená k běžnému každodennímu užití na silnici;

2.2.2 
„pneumatikou pro zvláštní užití“ se rozumí pneumatika určená pro smíšené užití, jak na silnici, tak v terénu, nebo pro jiný zvláštní účel;

2.2.3 
„pneumatikou pro jízdu na sněhu“ se rozumí pneumatika, jejíž vzorek běhounu, materiál běhounu nebo konstrukce jsou provedeny především tak, aby ve sněhu zajišťovaly lepší výkon než normální pneumatika, pokud jde o její schopnost uvést vozidlo do pohybu nebo jej v pohybu udržet.

2.8 
„Běhounem“ se rozumí ta část pneumatiky, která přichází do styku s podkladem.

2.11
 „Drážkou běhounu“ se rozumí prostor mezi dvěma sousedními žebry nebo bloky vzorku běhounu.
3 
Značení 
3.1 
Pneumatiky předané ke schválení musí mít v případě symetrických pneumatik na obou bočnicích a v případě nesymetrických pneumatik alespoň na vnější bočnici uvedeny tyto údaje:

3.1.5
 nápis M+S nebo M.S nebo M&S v případě pneumatiky pro jízdu na sněhu;
3.1.9
na pneumatice s obnovitelným drážkováním značka „[image: image19.emf]“ o průměru nejméně 20 mm, nebo slovo „REGROOVABLE“ vylisované v reliéfu nebo zahloubením na obě bočnice;
3.1.12
nápis „ET“ nebo „ML“ nebo „MPT“ pro „pneumatiky pro zvláštní užití“ 
);“
3.3.2 Hloubka drážek běhounu u vozidel kategorie M2, M3, N2, N3, O3 a O4
Minimální hloubka drážek běhounu pneumatik u vozidel kategorií M2, M3, N2, N3, O3 a O4 (třída pneumatik C2 a C3) není upravena globálně předpisem, jak je tomu například u pneumatik třídy C1. Jednotlivé členské státy EU si na svém území upravují minimální hloubku drážek běhounu pneumatik třídy C2 a C3 sami svými národními předpisy. Jejich požadavky se však podle Vídeňské smlouvy  
) vztahují pouze na vozidla, registrovaná na jejich území a nemohou být vyžadovány na vozidlech, která přes jejich území pouze projíždí. Výjimku tvoří provoz na obtížných silnicích nebo v určitých oblastech území s obtížným terénem, ve kterých musí vozidla v mezinárodním provozu splňovat zvláštní požadavky vyžadované národní legislativou státu, přes které vozidlo projíždí (Např. v Rakousku požadovaná minimální hloubka vzorku drážek při přejezdu Alp, v ČR povinné zimní pneumatiky s předepsanou minimální hloubkou vzorku desénu apod.). 
)
3.3.2.1 Vozidla registrovaná k provozu v ČR
Pro vozidla kategorie M2, M3, N2, N3, O3 a O4, která jsou registrovaná k provozu v ČR, je Vyhláškou č. 341/2002 Sb. stanovena minimální hloubka drážek běhounu na 1,6 mm.
). 
Citace z § 21 odst. 5) Vyhlášky č. 341/2002 Sb.

„….činná plocha pláště pneumatiky v provozu musí mít po celém obvodu a celé šíři vrchního běhounu jasně viditelný dezén s hloubkou hlavních dezénových drážek nebo zářezů u mopedů nejméně 1,0 mm a u vozidel ostatních kategorií nejméně 1,6 mm…“  
3.3.2.2 Vozidla registrovaná k provozu v jiných státech
Při silniční kontrole je pro kontrolní orgán obtížné zjišťovat požadovanou minimální hodnotu hloubky drážek dezénu pneumatiky, která je vyžadovaná státem, ve kterém je vozidlo registrováno. S ohledem na klimatické podmínky našeho území ve vztahu k zajištění bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích je u vozidel v mezinárodním provozu, která projíždějí přes území ČR, vyžadovaná jednotně minimální hodnota hloubky drážek dezénu pneumatiky 1,6 mm. 
Toto ustanovení nevylučuje uplatnění zvláštních požadavků vztahujících se k provozu vozidel v zimním období, stanovené zákonem č. 361/2000 Sb. (viz odst. 3.4).
3.3.3 Indikátory opotřebení běhounu pneumatik u vozidel kategorie M2, M3, N2, N3, O3 a O4
Indikátory opotřebení běhounu u pneumatik třídy C2 a C3 předpis EHK OSN č. 54 povinně nevyžaduje. Nicméně přední výrobci pneumatik třídy C2 a C3 u běžných „normálních pneumatik“ a „pneumatik pro jízdu na sněhu“ (označené M+S) indikátory opotřebení používají. Při jejich aplikaci uplatňují stejné požadavky, jaké jsou vyžadovány u pneumatik třídy C1.
Pneumatiky pro „zvláštní použití“ (s označení „MPT“ nebo alternativně „ML“ nebo „ET“ a/nebo „POR“) 
), jsou opatřeny „zvláštním běhounem“, jehož vzorek je uzpůsoben hlavně k tomu, aby byl v bahnitém terénu zajištěn lepší záběr. Vzorek běhounu pneumatiky se obvykle sestává z výstupků nebo zubů hlubších než u běžné pneumatiky. U těchto pneumatik se indikátory opotřebení zpravidla nevyskytují, protože s opotřebením běhounu ztrácí pneumatika v terénu svoje specifické vlastnosti a dá se proto předpokládat, že bude včas vyřazena z provozu.
3.3.4 Indikátory prořezávání dezénu

Některé pneumatiky (pouze užitková vozidla) určené k prořezávání dezénu, označené značkou „[image: image20.emf]“ nebo nápisem označení “REGROOVALBE”, mají v některých  drážkách, určených pro prořezávání, umístěny indikátory prořezávání dezénu (viz obr. 12), které mohou být při kontrole zaměněny s indikátory opotřebení (TWI). Zpravidla se jedná o pravidelné výstupky, které vyplňují po celém obvodu dno některé drážky pneumatiky, přičemž mohou mít vyšší nebo nižší výšku než mají indikátory opotřebení běhounu. Slouží k informaci, do jaké hloubky lze pneumatiku maximálně opotřebit, aby byla zajištěna ještě dostatečná hloubka pryže v nárazníku pro následné prořezávání pneumatiky. 
Pokud dojde k opotřebení pneumatiky až na hranici minimální hloubky dezénu (1,6 mm), může dojít při prořezávání dezénu k obnažení kostry (nárazníku) pneumatiky. Z tohoto důvodu bývají u některých pneumatik v indikátorech opotřebení (TWI) umístěny ještě kontrolní otvory, podle kterých lze nastavit hloubku nože tak, aby byla zachovaná minimální tloušťka pryže od kostry (nárazníku) pneumatiky. 
Je-li pneumatika opatřena indikátory opotřebení (TWI), při prořezání drážek dezénu dojde k jejich odstranění. 
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Obr. 12
3.3.5 Povolení CEMT
Rezoluce CEMT je mezinárodní dohoda o silniční nákladní dopravě mezi členskými státy CEMT. Rezoluce CEMT umožňuje organizovanou přepravu věcí pro cizí potřeby, prováděnou na základě systému kontingentu dopravci se síd​lem v členském státě CEMT, mezi členskými státy CEMT a tranzitem přes území jednoho nebo více členských států CEMT vozidly, registrovanými v členském státě CEMT. To umožňuje dopravci po dopravení a vyložení zboží v cizině uskutečnit při návratu zpět maximálně tři naložené jízdy pro cizí potřebu na území cizího státu.
Jednou z podmínek pro udělení povolení CEMT, je splnění přesně stanovených minimálních technických a bezpečnostních požadavků a dále úspěšné absolvování pravidelné technické prohlídky v STK podle směrnice 2009/40/ES ve znění směrnice 2010/48/ES. V souladu s těmito směrnicemi se musí technická kontrola provádět každý rok, takže vystavené „Osvědčení o technické kontrole CEMT“ nesmí být starší 12 měsíců (viz příloha).

Jedním z předepsaných bezpečnostních požadavků rezoluce CEMT je i splnění minimální hloubky drážek běhounu pneumatiky, která nesmí být menší než 2 mm na všech kolech vozidla a jeho přípojném vozidle – viz odst. 2.4
3.4 Provoz vozidel v zimním období od 1. Listopadu do 31. března
Provoz vozidel v zimním období upravuje v § 40a zákon č. 361/2000 Sb. „o provozu na pozemních komunikacích“ 
).

V období od 1. listopadu do 31. března, pokud

a) se na pozemní komunikaci nachází souvislá vrstva sněhu, led nebo námraza, nebo

b) lze vzhledem k povětrnostním podmínkám předpokládat, že se na pozemní komunikaci během jízdy může vyskytovat souvislá vrstva sněhu, led nebo námraza,

lze užít motorové vozidlo kategorie M nebo N k jízdě v provozu na pozemních komunikacích pouze za podmínky použití zimních pneumatik. 
1) U motorových vozidel s maximální přípustnou hmotností nepřevyšující 3 500 kg s použitím zimních pneumatik na všech kolech s hloubkou dezénu hlavních dezénových drážek nebo zářezů nejméně 4 mm

2) U motorových vozidel s maximální přípustnou hmotností převyšující 3 500 kg s použitím zimních pneumatik na všech kolech hnacích náprav s trvalým přenosem hnací síly s hloubkou dezénu hlavních dezénových drážek nebo zářezů nejméně 6 mm

Poznámka:

Požadavky se nevztahují na náhradní pneumatiku použitou v případě nouzového dojetí.
Za zimní pneumatiku se považuje „pneumatika určená pro jízdu na sněhu“ označená symboly M+S nebo M.S nebo M&S.
Za zimní pneumatiku lze považovat i pneumatiky „pro zvláštní užití“ s označením „ET“, „ML“ „MPT“, nebo „POR“, které jsou opatřeny „zvláštním běhounem“, uzpůsobeným speciálně pro jízdu v bahnitém terénu 
). 
4. Vozidla kategorie L
4.1 Vybrané statě z předpisu EHK OSN č. 75 
) k dané problematice 
„2
Definice 

2.7
 „běhounem“ se rozumí ta část pneumatiky, která přichází do styku s vozovkou, chrání kostru před mechanickým poškozením a přispívá k adhezi se zemí; 

2.9 
„drážkou běhounu“ se rozumí prostor mezi dvěma sousedními žebry nebo bloky vzorku běhounu; 

2.10
 „hlavní drážkou“ se rozumí široké drážky umístěné ve středovém pásmu běhounu; 
2.29 
„pneumatikou pro jízdu na sněhu“ se rozumí pneumatika, jejíž vzorek běhounu a jejíž konstrukce jsou vytvořeny především pro zajištění lepších vlastností v blátě a čerstvém nebo tajícím sněhu než jsou vlastnosti obvyklé (silniční) pneumatiky. Vzorek běhounu pneumatiky pro jízdu na sněhu je zpravidla tvořen drážkami (žebry) a/nebo masivními bloky s větší roztečí než u běžné (silniční) pneumatiky; 

2.30 
„MST“ se rozumí „víceúčelová pneumatika“ vhodná pro použití na silnici i mimo ni;

2.31 
„pneumatikou pro moped“ se rozumí pneumatika konstruovaná pro mopedy (kategorie L1 s L2 ); 

2.32 
„pneumatikou pro motocykl“ se rozumí pneumatika konstruovaná především pro motocykly (kategorie L3 , L4 a L5). Nicméně, tyto pneumatiky mohou být rovněž použity pro mopedy (kategorie L1 a L2 ) a lehké přívěsy (kategorie 01);
3 
Značení 
3.1 
Pneumatiky předkládané ke schválení musí být nejméně na jedné bočnici opatřeny následujícím značením: 

3.1.9 
nápis „M + S“ nebo „M.S“ nebo „M & S“, jde-li o pneumatiku pro jízdu na sněhu; Přijatelné je i alternativní použití nápisu „DP“ (tj. dual purpose – dvojí použití); 

3.1.10 
nápis „MST“ u víceúčelových pneumatik; 

3.1.11
 nápis „MOPED“ (případně „CYCLOMOTEUR“ nebo „CICLOMOTORE“), je-li pneumatika určena pro moped;
Vysvětlující zobrazení 

(viz bod 2 Předpisu EHK OSN č. 75)
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4.2 Hloubka drážek běhounu pneumatik u vozidel kategorie L
Minimální hloubka drážek běhounu pneumatik u vozidel kategorií L není upravena globálně předpisem a jednotlivé členské státy EU si ji upravují sami svými národními předpisy.
4.2.1 Vozidla registrovaná k provozu v ČR

V ČR je minimální hloubka drážek dezénu pneumatik vozidel kategorie L stanovena v § 21 Vyhlášky č. 341/2002 Sb. 
Činná plocha pláště pneumatiky v provozu musí mít po celém obvodu a celé šíři vrchního běhounu jasně viditelný dezén s hloubkou hlavních dezénových drážek nebo zářezů 
a) u mopedů vozidel kategorie L1e a L2e (L6e) nejméně 1,0 mm 
b) u motocyklů kategorie L3e, L4e, L5e, a L7e 
) nejméně 1,6 mm 
4.2.2 Vozidla registrovaná k provozu v jiných státech
Při silniční kontrole vozidel kategorie L, která jsou registrovaná v jiných státech, platí s ohledem na klimatické podmínky našeho území ve vztahu k zajištění bezpečnosti provozu vozidel na pozemních komunikacích stejné požadavky na minimální hloubku drážek dezénu pneumatik, jaké jsou požadovány u vozidel kategorie L, která jsou registrovaná v ČR (viz odst. 4.2.1). 

4.3 Indikátory opotřebení běhounu pneumatik u vozidel kategorie L
Současní výrobci motocyklů specializují svoji výrobu podle požadavků zákazníků. Vznikají různé modifikace motocyklů od sportovních přes cestovní, schoppery, endura až po crossové motocykly do těžkých terénů. Každé použití motocyklu vyžaduje jiný druh vzorku běhounu pneumatik. Jiný vzorek je vyžadován u sportovních motocyklů, kde se jízda za deštivého počasí nepředpokládá a jiné požadavky jsou vyžadovány u crossových motocyklů, které jezdí převážně v blátivém terénu. Předpis EHK OSN č. 75 indikátory opotřebení pneumatik nevyžaduje, a proto ne u všech motocyklových pneumatik nalezneme indikátory opotřebení. Indikátory opotřebení se zpravidla nevyskytují u pneumatik určených do terénu (obr. 13) nebo u pneumatik speciálně zaměřených pro sportovní jízdu (obr. 14). 
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Obr. 13






Obr. 14
Použije-li výrobce na pneumatice indikátory opotřebení, uplatňuje stejné požadavky, jaké jsou vyžadovány u pneumatik třídy C1podle předpisu EHK OSN č. 30.
Druhy dezénů motocyklových pneumatik
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Pneumatiky určené pro sportovní jízdu.
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 Pneumatiky určené pro cestovní motocykly
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Pneumatiky určené na silnici a do terénu (enduro).
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Pneumatiky do těžkých terénů

5. Vozidla kategorie T, OT, S a R
5.1 Vybrané statě z předpisu EHK OSN č. 106 
) k dané problematice 
„2
Definice
2.1.3 

druh užití: 

a) traktor – řízené kolo, 

b) traktor – hnací kolo – standardní běhoun, 

c) traktor – hnací kolo – zvláštní běhoun, 

d) připojené stroje – aplikace na hnací nápravy, 

e) připojené stroje – aplikace na vlečené nápravy, 

f) připojené stroje – smíšené použití, 

g) lesnické stroje – standardní běhoun, 

h) lesnické stroje – zvláštní běhoun; 
2.8 
„Běhounem“ se rozumí ta část pneumatiky, která přichází do styku s vozovkou. 
2.20 „Pneumatikou pro hnací kola traktoru“ se rozumí pneumatika konstruovaná k montáži na hnací nápravy zemědělských traktorů (vozidla kategorie T) vhodná pro dlouhodobý provoz při vysokém točivém momentu. Vzorek běhounu pneumatiky sestává z výstupků nebo zubů. 
2.21 „Pneumatikou pro řízená kola traktoru“ se rozumí pneumatika konstruovaná k montáži na nehnané nápravy zemědělských a lesnických traktorů (motorová vozidla kategorie T). Vzorek běhounu pneumatiky obvykle sestává z podélných drážek a žeber. 

2.22 „Pneumatikou pro připojené stroje“ se rozumí pneumatika konstruovaná hlavně pro zemědělské stroje nebo přídavné nástroje (vozidla kategorie S) nebo zemědělská přípojná vozidla (vozidla kategorie R). Lze ji však použít rovněž k montáži na přední řízená kola a hnací kola zemědělských a lesnických traktorů (vozidla kategorie T), není však vhodná pro dlouhodobý provoz při vysokém točivém momentu. 

2.23 „Pneumatikou pro hnací nápravy“ se rozumí pneumatika konstruovaná hlavně pro výstroj hnacích náprav přídavných nástrojů nebo zemědělských strojů, vyjma dlouhodobého provozu při vysokém točivém momentu. Vzorek běhounu pneumatiky obvykle sestává z výstupků nebo zubů. 
Druh užití je určen značkou: [image: image33.png]



2.24 „Pneumatikou pro vlečené nápravy“ se rozumí pneumatika konstruovaná pro výstroj nehnaných (tažených) náprav přídavných nástrojů, zemědělských strojů nebo přípojných vozidel. 

Druh užití je určen značkou: [image: image34.png]



2.25 „Pneumatikou pro smíšené použití“ se rozumí pneumatika konstruovaná k montáži na hnací nebo nehnané nápravy přídavných nástrojů, zemědělských strojů nebo přípojných vozidel.
2.32 „Drážkou běhounu“ se rozumí prostor mezi dvěma sousedními žebry nebo bloky vzorku běhounu. 

2.33 „Výstupkem (nebo zubem) běhounu“ se rozumí plný blok vyčnívající ze základu vzorku běhounu. 

2.34 „Zvláštním běhounem“ se rozumí pneumatika, jejíž vzorek běhounu a konstrukce jsou konstruovány hlavně k tomu, aby v bahnitém terénu byl zajištěn lepší záběr než u běhounu běžné pneumatiky. Vzorek běhounu pneumatiky obvykle sestává z výstupků nebo zubů hlubších než u běžné pneumatiky. 
2.41 „Lesnickou pneumatikou“ se rozumí pneumatika určená k montování na stroje nebo zařízení používané v lesnictví.
3 
Značení 
3.1 
Na pneumatikách musí být uvedeny tyto údaje:
3.1.6 
nápis „DEEP“ (nebo „R-2“) u pneumatik se zvláštním běhounem; 

3.1.7 
nápisy „F-1“ nebo „F-2“ u pneumatik pro řízená kola traktoru, pokud již nejsou označeny podle bodu 2.15.6; 

3.1.8 
nápisy „LS-1“, „LS-2“, „LS-3“ nebo „LS-4“ v případě pneumatik pro lesnické stroje; 

3.1.8.1 nápis „LS-3“ označuje pneumatiku se zvláštním běhounem; 

3.1.8.2 nápis „I-3“ u pneumatik pro připojené spoje s běhounem hnacího kola, tak jak jsou definovány v příloze 5, tabulkách 5 a 6; 
5.2 Hloubka drážek běhounu pneumatik u vozidel kategorie T, OT, S a R
Minimální hloubka drážek běhounu pneumatik zvláštních vozidel kategorií T, OT, S a R není upravena globálně předpisem.
5.2.1 Vozidla registrovaná k provozu v ČR

V ČR platí pro pneumatiky vozidel kategorií T, OT, S a R stejné požadavky, jaké jsou vyžadovány u ostatních kategorií v souladu s § 21 Vyhlášky č. 341/2002 Sb. 
Činná plocha pláště pneumatiky v provozu u vozidel kategorií T, OT, S a R musí mít po celém obvodu a celé šíři vrchního běhounu jasně viditelný dezén s minimální hloubkou dezénových drážek nebo zářezů 1,6 mm.
Vozidla kategorií S a R nepodléhají ze zákona pravidelným technickým prohlídkám ve stanici technické kontroly, nicméně aby mohla být provozována na pozemních komunikacích, musí splňovat technické požadavky stanovené zákonem č. 56/2001 Sb. Při silniční kontrole těchto vozidel nesmí být hloubka drážek běhounu pneumatiky nižší než je 1,6 mm.
5.2.2 Vozidla registrovaná k provozu v jiném státě

Při silniční kontrole zvláštních vozidel kategorií T, OT, S a R, která jsou registrovaná v jiných státech, platí stejné požadavky na minimální hloubku drážek dezénu pneumatik, jaké jsou vyžadovány u vozidel obdobných kategorií registrovaných v ČR (viz odst. 5.2.1). 
5.3 Indikátory opotřebení běhounu pneumatik u vozidel kategorie T, OT, S a R
Vozidla kategorie T, OT, S a R jsou zvláštní vozidla, která nejsou primárně určena k provozu na pozemních komunikacích.
) Tato vozidla jsou speciálně uzpůsobena k jízdě v terénu a k tomuto účelu jsou konstruovány i jejich pneumatiky. Záběrové pneumatiky (obr. 15) se „zvláštním běhounem“ mají vzorek tvořený výstupky, které umožňují jízdu v bahnitém terénu. Pokud dojde k opotřebení běhounu na určitou mez, pneumatika ztrácí tuto specifickou vlastnost. Z těchto důvodů Předpis EHK OSN č. 106 indikátory opotřebení u pneumatik nevyžaduje.  Indikátory opotřebení se mohou vyskytovat u pneumatik přípojných vozidel traktoru, (obr. 16) a řízených náprav traktorů (obr. 17). U záběrových pneumatik se indikátory opotřebení zpravidla nevyskytují. Někteří výrobci záběrových pneumatik na místo indikátorů opotřebení vyznačují na dně drážky místa, kde se má provádět měření hloubky drážky mezi dvěma sousedními bloky vzorku běhounu pneumatiky (obr. 18).
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Obr. 15
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Obr. 16
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Obr. 17
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Obr. 18
6. Legislativní odkazy

	NÁZEV
	ODKAZ
	POZNÁMKA

	Vyhláška č. 341/2002 Sb. 

o schvalování technické způsobilosti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích 

(účinnost od 1. 7. 2002)
	§ 21

Kola, pneumatiky a protiskluzové řetězy

	Odstavec 5) řeší problematiku poškození a minimální hloubku činné plochy pláště pneumatiky u stanovených kategorií a druhů vozidel.

	JEDNOTNÁ USTANOVENÍ PRO SCHVALOVÁNÍ TYPU PNEUMATIK

	PŘEDPISY EHK OSN

	Předpis EHK OSN č. 30 

Jednotná

ustanovení pro schvalování pneumatik pro motorová vozidla a jejich přípojná vozidla 
(účinnost od 1. 4. 1975)

(ČR aplikuje od 26. 9. 1977)
	2.
Definice
3. 
Značení

(Úř. věst. L 201, 30.7. 2008, s.70) 
)
(doplněk 15 k sérii zněn 02 předpisu EHK č. 30 platný od 10.11 2007)
	Požadavky schvalování typu pneumatik vozidel kategorie M1, N1 O1 a O2

	Předpis EHK OSN č. 54
Jednotná

ustanovení pro schvalování typu pneumatik užitkových vozidel a jejich přípojných vozidel
(účinnost od 1. 3. 1983)

(ČR aplikuje od 18. 12. 1983)
	2.
Definice

3. 
Značení

(Úř. věst. L 183,11.7. 2008, s. 41)
doplněk 16 k původnímu znění předpisu EHK č. 54 platný od 13.11 2004)
	Požadavky schvalování typu pneumatik vozidel kategorie M2, M3, N2, N3. O3 a O4 

	Předpis EHK OSN č. 75
Jednotná ustanovení pro homologaci typu pneumatik motocyklů a mopedů 
(účinnost od 1. 4. 1988)

(ČR aplikuje od 1. 4. 1988)
	2.
Definice

3. 
Značení

(Úř. věst. L 84,30.3. 2011, s. 46)
(doplněk 13 k původnímu znění  předpisu EHK č. 75 platný od 24.10 2009)
	Požadavky schvalování typu pneumatik vozidel kategorie L

	Předpis EHK OSN č. 106

Jednotná ustanovení pro schvalování typu pneumatik pro zemědělská vozidla a jejich přípojná vozidla
(účinnost od 7.5. 1998)


	2.
Definice

3. 
Značení

(Úř. věst. L 257, 30. 9. 2010 s. 231)
(doplněk 8 k původnímu znění předpisu EHK č. 106, platný od 17.3 2010)
	Požadavky schvalování typu pneumatik vozidel kategorie T, OT, S a R

	REGULAČNÍ  AKTY  EVROPSKÉ  UNIE

	SMĚRNICE RADY
89/459
ze dne 18. července 1989

o sbližování právních předpisů členských států týkajících se hloubky drážek běhounu pneumatik určitých kategorií motorových vozidel a jejich přípojných vozidel 
(účinnost od 1.1 1992)
	(31989L0089)
)
	Stanovuje minimální hloubku hlavních drážek povrchu běhounu pneumatik vozidel kategorie M1, N1, O1 a O2
Definuje, co se rozumí termínem „hlavní drážky“

„Hlavními drážkami“ se rozumějí široké drážky ve středové části povrchu běhounu, která zaujímá přibližně tři čtvrtiny šířky povrchu běhounu“. 

	SMĚRNICE RADY 

92/23/EHS

ze dne 31. března 1992

o pneumatikách pro motorová vozidla a jejich přípojná vozidla a o jejich montáži 
(účinnost od 1. 1. 1993)

(zrušena k 1. 11. 2017)
	PŘÍLOHA I

A. Definice
(31993L0092)
(32001L0043)
(32005L0011)

(32009R0661)
	Požadavky na schvalování typu pneumatik třídy C1, C2 a C3 a požadavky jejich montáže na vozidla kategorií M, N a O
Ve znění změn směrnic: 

· 2001/43/ES účinnost od 4. 2. 2003

·  Zavádí rozdělení pneumatik do tříd C1, C2 a C3
· Zavádí požadavky na emise hluku ze styku s vozovkou
· 2005/11/ES účinnost od 1. 1. 2006

· Schvalovací orgán může uznat laboratoře výrobců pneumatik jako schválené zkušební laboratoře
· Nařízení evropského parlamentu a Rady (ES) č. 661/2009 ruší směrnici 92/23/EHS k 1. 11. 2017

	 NAŘÍZENÍ EVROPSKÉHO PARLAMENTU A RADY (ES) č.661/2009 

ze dne 13. července 2009 

o požadavcích pro schvalování typu motorových vozidel, jejich přípojných vozidel a systémů, konstrukčních částí a samostatných technických celků určených pro tato vozidla z hlediska obecné bezpečnosti 
(účinnost od 1.11 2011)
	Článek 8
Klasifikace pneumatik.
(32009R0661)
(32011R0458)
	Požadavky na schvalování typu nově vyrobených pneumatik s ohledem na jejich bezpečnost, valivý odpor a emise hluku odvalování pneumatik u vozidel kategorie M, N a O.
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7.1 § 21 Vyhlášky č. 341/2002 Sb.

341

VYHLÁŠKA

Ministerstva dopravy a spojů

ze dne 11. července 2002

o schvalování technické způsobilosti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích 
ve znění pozdějších změn a doplňků 

§ 21

Kola, pneumatiky a protiskluzové řetězy

(K § 2 odst. 5, 6 a 7 zákona)

(1) Pneumatiky musí být pro každý typ vozidla použity tak, aby jejich konstrukce, provedení, rozměry a huštění odpovídaly podmínkám provozu, zejména největší povolené hmotnosti vozidla (povolené zatížení připadající na nápravu) a jeho nejvyšší konstrukční rychlosti (rychlostní kategorie pneumatik musí být shodná nebo vyšší, než je nejvyšší konstrukční rychlost vozidla). 

(2) V případě použití zimních pneumatik (M+S) s nižší kategorií rychlosti než je nejvyšší konstrukční rychlost vozidla, je nutno na tuto skutečnost upozornit dodatkovým označením formou nálepky, která musí být v zorném poli řidiče. Údaj na nálepce stanovuje nejvyšší přípustnou rychlost vozidla s namontovanými zimními pneumatikami, která nesmí být při provozu vozidla překročena. Upozornění formou nálepky může být nahrazeno zařízením trvale nainstalovaným ve vozidle (například palubním počítačem).
)
(3) Na vozidle, pokud při schválení technické způsobilosti typu není stanoveno jinak, smí být používány pouze pneumatiky určené pro daný typ vozidla výrobcem vozidla a výrobcem pneumatik. Nosnost pneumatik nesmí být nižší než povolené zatížení připadající na kolo (nápravu) vozidla. Jako náhradního kola s pneumatikou může být použito pro nouzové dojetí kola s pneumatikou jiné nebo zvláštní konstrukce nebo jiného rozměru, určeného pro tento účel výrobcem vozidla a výrobcem pneumatik. Tato kola musí být homologována podle Předpisu EHK č. 64 nebo směrnice 92/23/EHS

(4) Pneumatiky musí provozovatel vozidla udržovat vždy řádně nahuštěny na tlak předepsaný výrobcem vozidla. Huštění předepsané výrobcem pneumatik nesmí být překročeno. U dvojité montáže kol musí být ventily uspořádány pro huštění vnitřní pneumatiky a kola provedena tak, aby bylo možné tlak vzduchu v pneumatice měřit, nebo upravovat ze strany vnějšího kola, bez demontáže kol nebo jiné obtížné manipulace. Náhradní pneumatiky musí být nahuštěny nejméně na tlak odpovídající nejvyššímu předepsanému huštění pneumatik na vozidle.
(5) Pláště pneumatik nesmějí mít na svém vnějším obvodu (oblast koruny, ramene, boku a patky pláště) trhliny nebo poškození, které obnažují kostru nebo ji narušují. Činná plocha pláště pneumatiky v provozu musí mít po celém obvodu a celé šíři vrchního běhounu jasně viditelný dezén s hloubkou hlavních dezénových drážek nebo zářezů 

· u mopedů nejméně 1,0 mm a 

· u vozidel ostatních kategorií nejméně 1,6 mm.  

U pneumatik pro osobní automobily kategorie M1 se hlavními dezénovými drážkami rozumějí drážky opatřené indikátory opotřebení TWI 
)

(6) Vzájemný rozdíl vnějších průměrů jednotlivých nezatížených pneumatik na téže nápravě nebo ve dvojité montáži nesmí být větší než 1,5 % vnějšího průměru. 

(7) Obnovené pláště pneumatik vozidel kategorií M a N a jejich přípojných vozidel musí splňovat požadavky předpisu EHK č. 108 nebo předpisu EHK č. 109 a musí být podle něj homologovány. 
)
(8) Obnovené pláště pneumatik nesmějí být použity na přední nápravě autobusů třídy II a třídy III (vozidla kategorií M2 a M3) a dále nesmějí být použity na vozidlech pro přepravu nebezpečných nákladů definovaných v části 9 bodu 9.1.2 dohody ADR.

(9) Pneumatiky pro vozidla kategorií M a N a jejich přípojná vozidla mohou být opraveny pouze odborně, přičemž se vychází z doporučené normy např. ČSN 63 1910, ČSN 63 1912, NSPP-01-93. Pro nouzové dojetí mohou být provedeny opravy pomocí schválených přípravků aplikovaných vstřiknutím roztoku do pneumatiky nebo předvulkanizovanými opravnými materiály bez demontáže pláště. Na plášti musí být všechna poškození trvale opravena. Je nepřípustné použití duše do neopraveného bezdušového pláště. Opravené pláště mohou být použity ve stejné nebo nižší kategorii rychlosti a nosnosti. Při změně kategorie rychlosti nebo nosnosti musí být původní označení odstraněno a nahrazeno novým trvalým označením. Není-li možno po opravě použít plášť jako bezdušový, musí být označení TUBELESS na obou bočnicích odstraněno. Připouští se použití duší v případě drobných průpichů či drobných poškození patek s následnou ztrátou těsnosti bezdušového pláště. 

(10) Drážky dezénu plášťů pneumatik určených pro vozidla kategorií M2, M3, N a jejich přípojná vozidla smějí být dodatečně prohloubeny jen způsobem předepsaným výrobcem pneumatik. (Na obou stranách bočnice pneumatiky musí být vyznačen symbol [image: image50.emf] - průměr kroužku je nejméně 20 mm nebo nápis "REGROOVABLE"). Prohlubování drážek dezénu plášťů pneumatik osobních automobilů není dovoleno.
(11) Není dovoleno používání pneumatik s protiskluzovými hroty pro všechna vozidla, s výjimkou vozidel záchranné služby. Tento zákaz platí i pro vozidla v mezinárodním provozu.

(12) Na vozidla se mohou montovat protiskluzové řetězy nebo obdobná zařízení jen schváleného typu, která jsou dodávána při prodeji s návodem k montáži s uvedením rozměrů pneumatik, na které mohou být namontovány.

(13) Na vozidle se nesmí, s výjimkou nouzového dojetí, současně použity pneumatiky různých rozměrů a konstrukcí, pokud při schválení technické způsobilosti není stanoveno jinak. 
Na téže nápravě musí být používány pouze shodné pneumatiky. 

Konstrukcí pneumatiky se rozumí konstrukce 

· diagonální, 

· radiální, 

· smíšená (BIAS BELTED). 

Shodnou pneumatikou se rozumí pneumatika 

· stejného rozměru, 

· konstrukce, 

· druhu dezénu a 

· značky. 

Druhem dezénu pneumatiky se rozumí 
)

· dezén letní a 

· dezén zimní, u něhož je na bočnici pneumatiky vyznačeno označení M+S, M.S, M/S nebo MS; za zimní dezén se považuje též speciální dezén, u něhož je na bočnici pneumatiky vyznačeno označení ET, ML nebo MPT.
7.2 § 40a zákona č. 361/2000 Sb.
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ZÁKON

ze dne 3. května 2011,

kterým se mění zákon č. 361/2000 Sb.,

o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů (zákon o silničním provozu), ve znění pozdějších předpisů, a některé další zákony
ČÁST PRVNÍ

Změna zákona o silničním provozu

Čl. I

12. Za § 40 se vkládá nový § 40a, který včetně nadpisu a poznámky pod čarou č. 18a zní:

§ 40a

Provoz vozidel v zimním období

(1) V období od 1. listopadu do 31. března, pokud

a) se na pozemní komunikaci nachází souvislá vrstva sněhu, led nebo námraza, nebo

b) lze vzhledem k povětrnostním podmínkám předpokládat, že se na pozemní komunikaci během jízdy může vyskytovat souvislá vrstva sněhu, led nebo námraza, lze užít motorové vozidlo kategorie M nebo N2) k jízdě v provozu na pozemních komunikacích pouze za podmínky použití zimních pneumatik18a), a to u motorových vozidel s maximální přípustnou hmotností nepřevyšující 3 500 kg na všech kolech a u motorových vozidel s maximální přípustnou hmotností převyšující 3 500 kg na všech kolech hnacích náprav s trvalým přenosem hnací síly. Zimní pneumatiky podle věty prvé musí mít hloubku dezénu hlavních dezénových drážek nebo zářezů nejméně 4 mm a u motorových vozidel o maximální přípustné hmotnosti převyšující 3 500 kg nejméně 6 mm.

(2) Ustanovení odstavce 1 se nepoužije pro náhradní pneumatiku použitou v případě nouzového dojetí 18a).
18a) § 21 odst. 3 vyhlášky č. 341/2002 Sb., o schvalování technické způsobilosti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů.“.

Čl. II

Přechodná ustanovení

(4) Povinnost užít při jízdě v provozu na pozemních komunikacích vozidlo vybavené zimními pneumatikami podle § 40a zákona č. 361/2000 Sb., ve znění účinném ode dne nabytí činnosti čl. I bodu 12 tohoto zákona, se na vozidla ozbrojených sil vztáhne od 1. listopadu 2016 a na vozidla jednotek požární ochrany o maximální přípustné hmotnosti nad 3 500 kg od listopadu 2021.
ČÁST PÁTÁ

ÚČINNOST

Čl. VI

Tento zákon nabývá účinnosti prvním dnem třetího kalendářního měsíce následujícího po dni jeho vyhlášení, s výjimkou čl. I bodu 12, který nabývá účinnosti dnem 1. listopadu 2011, a s výjimkou čl. I bodů 34, 35 a 46, které nabývají účinnosti dnem jeho vyhlášení.
7.3 Vzor CEMT atestu 
Pro motorové vozidlo a přípojné vozidlo, které je držitelem povolení CEMT, je po absolvování pravidelné technické prohlídky vystaven atest technické kontroly, (je vytištěn ve francouzsko-anglicko-české verzi) ve kterém kontrolní technik potvrzuje plnění požadovaných minimálních technických a bezpečnostních požadavků. Atesty se vydávají v národním jazyce státu registrace a musí k nim být přiložen překlad do nejméně dvou jiných jazyků.
[image: image51.jpg]ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL
Atest &islo: CZ 332232

CEMT atest technické kontroly motorového vozidla a privésu’ ]

Registratni znacka:

Cislo atestu shody:

Typ vozidla a znatka’:

Identifikacni &islo vozidla (VIN):

‘Typ motoru / Sislo’

[Nizev a adresa tiadu nebo organizace]
Utad nebo organizace, kterd je jmenovina a pimo kontrolovéna stitem registrace vozidla pro iicely dohody EHK.
OSN z roku 1997 nebo EHK OSN konsolidované rezoluce RE.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5) ve znéni z roku
2001 (TRANS/WP.1/2001/25) nebo v pozdgjsich znénich nebo smémice 96/96/ES ve znéni smémice
2003/27/ES nebo v pozdgjsich znénich,

timto potvrzuje, Ze uvedené vozidlo odpovidi ustanovenim dle vjSe uvedeného textu, vietmé minimdlng
nésledujicich bod, kieré musi byt povinné zkontrolovny:

Brzdovd soustava (vetng ABS kompatibilniho s piipojnym vozidlem a naopak)
Volant a fizenf®

Vyhled

Osvillent, odrazky a elekiricka zafizeni

Nipravy, kola, pneumatiky a pérovini (véetn& minimalni hloubky profilu pneumatik)
Podvozek a prisluSenstvi upevnéné na podvozku (vEetns zadni a boeni ochrany proti podjet)
Ostatni vybaveni veetné:

[0 Vystrazng trojihelnik!

[l Tachograf (existence a neporuSenost pedet)

 Omezovat rychlosti’

[ Zatizeni Zivotniho prosifeds ~ hodnota absorptniho koeficientu™

ooooooo

Misto Datum Podpis a razitko

Upozorngni: PH technick kontrola musf byt provedena do’

Vieiné nivisi.
“Typ piivesu, pokud jde o pives

Neplati pro pivesy:

Podle predpisu EHK OSN R24.03 nebo pozdéjich znéa neba sménice T2306/EHS nebo pozdjsich zntni,
12 méslcd od dota kontroly, a nejpozdeii do konce tshoz mesice.




7.4 Členění vozidel kategorie L podle Směrnice evropského parlamentu a Rady  2002/24/ES 
SMĚRNICE EVROPSKÉHO PARLAMENTU A RADY 2002/24/ES

ze dne 18. března 2002

o schvalování typu dvoukolových a tříkolových motorových vozidel, kterou se zrušuje směrnice Rady 92/61/EHS
KAPITOLA I

Oblast působnosti a definice

Článek 1

1. Tato směrnice se vztahuje na všechna dvoukolová a tříkolová motorová vozidla, ať se zdvojenými koly, nebo jiná, určená k používání na pozemních komunikacích a na konstrukční části nebo samostatné technické celky takových vozidel.

Tato směrnice se nevztahuje na tato vozidla:

a) vozidla s maximální konstrukční rychlostí nepřekračující 6 km/h;

b) vozidla určená pro ovládání pěšími osobami;

c) vozidla určená pro používání tělesně postiženými osobami;

d) vozidla určená pro používání v soutěžích na pozemních komunikacích i v terénu;

e) vozidla, která byla v provozu již přede dnem použitelnosti směrnice 92/61/EHS;

f) traktory a stroje používané pro zemědělské nebo podobné účely;

g) vozidla určená především pro zábavní účely mimo pozemní komunikace, která mají souměrně uspořádaná kola s jedním kolem vpředu a dvěma koly vzadu;

h) jízdní kola s pedály, která jsou vybavena přídavným elektrickým motorem s maximálním trvalým výkonem 0,25 kW, jehož výkon je postupně snižován až do vyřazení motoru z činnosti, když vozidlo dosáhne rychlosti 25 km/h, nebo dříve, jestliže cyklista přestane šlapat; 
ani na jejich konstrukční části nebo technické celky, nejsou-li určeny k montáži do vozidel, na něž se vztahuje tato směrnice.

Tato směrnice se nevztahuje na schvalování typu jednotlivých vozidel, avšak členský stát, který uděluje taková schválení typu, musí uznat každé schválení typu konstrukční části nebo samostatného technického celku, které bylo uděleno podle této směrnice a nikoli podle odpovídajících vnitrostátních předpisů.

2. Vozidla uvedená v odstavci 1 se dělí na

a) mopedy, tj. dvoukolová vozidla (kategorie L1e) nebo tříkolová vozidla (kategorie L2e) s nejvyšší konstrukční rychlostí nepřekračující 45 km/h a charakterizovaná

i. u dvoukolového typu motorem, jehož

· zdvihový objem nepřekračuje 50 cm3, jedná-li se o spalovací typ, nebo

· maximální trvalý jmenovitý výkon není vyšší než 4 kW, jedná-li se o elektrický motor;

ii. u tříkolového typu motorem, jehož

· zdvihový objem nepřekračuje 50 cm3, jedná-li se o zážehový typ, nebo

· maximální netto výkon nepřekračuje 4 kW, jedná-li se o jiné spalovací motory, nebo

· maximální trvalý jmenovitý výkon není vyšší než 4 kW, jedná-li se o elektrický motor;

b) motocykly, tj. dvoukolová vozidla bez postranního vozíku (kategorie L3e) nebo s ním (kategorie L4e) vybavená motorem, který má zdvihový objem větší než 50 cm3, jedná-li se o spalovací motor, nebo s nejvyšší konstrukční rychlostí vyšší než 45 km/h;

c) motorové tříkolky, tj. vozidla se třemi symetricky uspořádanými koly (kategorie L5e) vybavená motorem, který má zdvihový objem větší než 50 cm3, jedná-li se o spalovací motor, nebo s nejvyšší konstrukční rychlosti vyšší než 45 km/h.

3. Tato směrnice se vztahuje také na čtyřkolky, tj. motorová vozidla se čtyřmi koly, která mají tyto vlastnosti:

a) lehké čtyřkolky, jejichž hmotnost v nenaloženém stavu není větší než 350 kg (kategorie L6e), do níž se nezapočítává hmotnost baterií v případě elektrických vozidel; dále lehké čtyřkolky, jejichž nejvyšší konstrukční rychlost nepřekračuje 45 km/h a

i. jejichž zdvihový objem motoru nepřekračuje 50 cm3u zážehových motorů nebo
ii. jejichž maximální netto výkon nepřekračuje 4 kW u elektrických motorů nebo
iii. maximální trvalý jmenovitý výkon není vyšší než 4 kW, jedná-li se o elektrický motor;

Tato vozidla musí splňovat technické požadavky vztahující se na tříkolové mopedy kategorie L2e, pokud není v některé zvláštní směrnici stanoveno jinak.

b) čtyřkolky, jiné než jsou uvedeny pod písmenem a), jejichž hmotnost v nenaloženém stavu nepřekračuje 400 kg (kategorie L7e) (550 kg u vozidel určených k přepravě zboží), do níž se nezapočítává hmotnost baterií v případě elektrických vozidel, a u nichž maximální netto výkon motoru nepřekračuje 15 kW. Tato vozidla se považují za motorové tříkolky a musí splňovat technické požadavky platné pro motorové tříkolky kategorie L5e, pokud není v některé zvláštní směrnici stanoveno jinak

Použitá dokumentace:

Zákon č. 361/2000 Sb. ve znění změny zákona č. 133/2011 Sb..
Vyhláška č.341/2002 Sb. ve znění pozdějších změn a doplňků.
Příloha č. 7 k vyhlášce č.302/2001 Sb. ve znění změny vyhlášky č. 83/20012 Sb. 

KONTROLNÍ ÚKONY pro zjišťování a hodnocení technického stavu vozidla při technické prohlídce - příručka pro stanice technické kontroly č.j.: 4/2012-150-ORG3/1

Předpisy EHK OSN – viz legislativní odkazy
Evropské regulační akty – viz legislativní odkazy
� ) Viz odst. 5) § 21 vyhlášky č. 341/2002 Sb.


�) Viz definice uvedená v článku č. 1 Směrnice Rady 89/459/EHS o sbližování právních předpisů členských států týkajících se hloubky drážek běhounu pneumatik určitých kategorií motorových vozidel a jejich přípojných vozidel





�) 	TF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL „Průvodce pro státní úředníky a dopravce k používání mnohostranného kontingentu povolení CEMT platný od 1. ledna 2009“


�) Nařízení evropského parlamentu a Rady (ES) č. 661/2009 ze dne 13. července 2009 o požadavcích pro schvalování typu motorových vozidel, jejich přípojných vozidel a systémů, konstrukčních částí a samostatných technických celků určených pro tato vozidla z hlediska obecné bezpečnosti, 


�) Předpis EHK OSN č. 30 Jednotná ustanovení pro schvalování typu pneumatik motorových vozidel a jejich přípojných vozidel


�) 	Směrnice Rady 89/459/EHS o sbližování právních předpisů členských států týkajících se hloubky drážek běhounu pneumatik určitých kategorií motorových vozidel a jejich přípojných vozidel


�) Předpis EHK OSN č. 54 Jednotná ustanovení pro schvalování typu pneumatik užitkových vozidel a jejich přípojných vozidel





� ) 	Toto označení je povinné pouze u typů pneumatik schválených podle tohoto předpisu po vstupu doplňku 14 k tomuto předpisu v platnost. (Poznámka: od 21. 2. 2002)


�) 	Úmluva o silničním provozu (Vídeň 1968)


�) 	Úmluva o silničním provozu (Vídeň 1968) příloha 1 Výjimky z povinností připustit motorová vozidla a přívěsy do mezinárodního provozu odst. 7. „Smluvní strany mohou podmínit připuštění motorových vozidel, jejichž nejvyšší přípustná hmotnost přesahuje 3 500 kg, k mezinárodnímu provozu na určitých obtížných silnicích nebo v určitých oblastech jejich území s obtížným terénem tím, že tato vozidla musí splňovat zvláštní požadavky, které stanoví jejich národní zákonodárství pro připuštění vozidel stejné nejvyšší přípustné hmotnosti, která evidují, k provozu na těchto silnicích nebo v těchto oblastech.“


�) 	Vyhláška č. 341/2002 Sb. o schvalování technické způsobilosti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích.


�) 	ET (Extra Tread)  -  zvláštní běhoun, 


ML (Mining and Logging) -  dolování a těžba, 


MPT (Multi-Purpose Truck) -  víceúčelový nákladní automobil a 


POR (Professional Off-Road) - profesionální terénní. 





� ) 	Zákon č. 361/2000 Sb. ve znění novelizace zákona č. 133/2011 Sb. § 40a „Provoz vozidel v zimním období“.


� ) 	Viz odst. 13) § 21 Vyhlášky č. 341/2002 Sb.


�) Předpis EHK OSN č. 75 Jednotná ustanovení pro schvalování typu pneumatik pro motocykly a mopedy.


� ) Členění vozidel kategorie L podle směrnice Evropského parlamentu a Rady  2002/24/ES  „o schvalování typu dvoukolových a tříkolových motorových vozidel“ viz příloha č. � REF _Ref338746452 \r \h ��7.4�





�) 	Předpis EHK OSN č. 106 Jednotná ustanovení pro schvalování typu pneumatik pro zemědělská vozidla a jejich přípojná vozidla 


�) Tato vozidla mohou být na pozemních komunikacích provozována, pokud splňují požadavky zákona č. 56/2001 Sb..(odst. 2 § 2 zákona č. 56/2001 Sb.)


�)	Internetová adresa pro vyhledávání v evropském úředním věstníku (EUR-LEX)


�) Kód pro rychlé vyhledávání směrnice v internetovém vyhledávači.





�) Vyhláška č. 283/2009 Sb. V § 21 se na konci odstavce 2 doplňuje věta „Upozornění……


�) Vyhláška č. 283/2009 Sb. V § 21 se na konci odstavce 5 nahrazuje poslední věta „U pneumatik pro osobní…“. Původní znění: „Hlavními dezénovými drážkami se rozumějí drážky opatřené indikátory opotřebení (označené zkratkou TWI)“.


�) Vyhláška č. 283/2009 Sb. V § 21 odst. 7 nový text: „Obnovené pláště pneumatik vozidel kategorií M a N….Původní znění odst. 7.: „Obnovené pláště pneumatik vozidel kategorie M1 a jejich přípojných vozidel dodávané na trh po 1.1.2003 musí splňovat požadavky předpisu EHK č. 108 a musí být podle něj homologovány. Obnovené pláště pneumatik vozidel kategorií M2, M3, N a jejich přípojných vozidel dodávané na trh od 1.7.2002 musí splňovat požadavky předpisu EHK č. 109 a musí být podle něj homologovány“. 





�) Vyhláška č. 283/2009 Sb. V § 21 odst. 13 se poslední věta nahrazuje větou novou. Původní tex: „Druhem dezénu pneumatiky se rozumí dezén letní, dezén zimní, u nějž  na bočnici pneumatiky musí být označení M+S nebo M.S nebo M/S nebo MS a terénní.“
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