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Dopravni politika pro obdobi let 2014 az 2020, schvalena vliadou Ceské republiky usnesenim
€. 449 dne 12. €ervna 2013, uloZila Ministerstvu dopravy Ukol zpracovat navazny dokument
na Dopravni politiku, zabyvajici se konkrétné oblasti inteligentnich dopravnich a druZicovych
systémli a systémua vyuzivajici kosmické technologie. Jedna se o strategii vyuZziti
nejmodernéjSich detekénich, diagnostickych, informacnich a fidicich technologii na bazi
inteligentnich dopravnich systémd (ITS), globélnich naviga¢nich druZicovych systému
(GNSS) a systém( pozorovani Zemé s navaznosti na odpovidajici telekomunikacni
infrastrukturu, systému krizového fizeni a opatfeni pro kritickou infrastrukturu statu.

Vypracovani ,Akéniho planu rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050)“ (déle ,APITS“) je také navaznym strategickym
dokumentem k Operacnimu programu Doprava 2014+ (OPD2) a jeho zpracovani je takeé
podminkou pro ¢erpani z uvedeného operacniho programu.

Kapitola 2 AP ITS popisuje pfipravu dokumentu AP ITS, do které byl zahrnut Siroky okruh
zainteresovanych stran, a to jak ze sektoru vefejné spravy, spravcli dopravni infrastruktury,
dopravnich spole¢nosti, dodavatelského pramyslu, tak i vyzkumnych a univerzitnich
pracovist a profesnich a ob&anskych sdruzeni. Tento pfistup umoznil objektivni ziskani stavu
rozvoje ITS vCR ve vSech druzich dopravy a transparentnim zptsobem umoznil
zainteresovanych subjektim navrhovat doporuéeni ke zlepSeni soucasného stavu a
k dalSimu rozvoji tohoto oboru, coz je popsano v kapitole 3. Déle tato kapitola zddrazruje
spole€ensky vyznam zavadéni systému ITS, GNSS a dalkového prazkumu Zemé. Vzhledem
k tomu, Ze tyto systémy umoZhuji detekovat pocinajici nebezpecné jevy, ma zavadéni
zminénych systémua vyrazny preventivni charakter. Naklady na budovani a provozovani
systéml ITS, GNSS a pozorovani Zemé jsou v porovnani s naklady na odstranovani
nasledku dopravnich nehod nizsi. Aby byly co nejucinnéji vynakladany verejné prostiedky na
rozvoj a provoz uvedenych systému, je upozornéno na nutnost vyuzivani technickych norem,
standardu a systémovych parametrl pfi zadavani verejnych zakazek. ZkuSenosti z jinych
zemi, zejména ze sousedniho Némecka, Rakouska a Svycarska ukazuji, ze dodrzovani
zminénych zasad sniZi investi¢ni a provozni néklady az o desitky procent.

Kapitola 4 analyzuje zakladni strategické dokumenty, pravni predpisy na narodni i evropské
arovni, které dokument AP ITS zohledriuje v rdmci navrhovanych opatfeni. Zejména se jedna
0 popis smérnice EU 40/2010 o ITS a navazujicich technickych specifikaci k jednotlivym
prioritnim akcim a také popis zpGsobu implementace zmingné smérnice v ramci CR.

Kapitola 5 popisuje pretrvavajici problémy v sou€asnosti provozovanych systémui a aplikaci
ITS a pfi této analyze se opira o zaporné zkuSenosti koncovych uZzivateld systému ITS. Ke
zlepSeni této situace jsou navrhovana doporuceni, ktera rovnéz vychézi ze zkuSenosti
koncovych uzivatell, tj. ob&anl, cestujicich, Ffidi¢l, zaméstnanctu obsluhujicich zafizeni
systému ITS.

Kapitola 6 rozpracovava oblast mezinarodni spoluprace, ktera je pro CR dlleZita a to jak
vramci zemi stfedni Evropy, EU i ostatnich statd svéta. Pokud je CR zapojena pfi
koncipovani strategie na zaCatku tohoto procesu, ma moZznost vysledné feSeni doplnit o
aspekty ddleZité z pohledu CR.

Kapitola 7 analyzuje silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby pro rozvoj ITS v CR. Na né&
navazuje kapitola 8, ktera nastifiuje vizi idealniho vysledného stavu rozvoje ITS. Na zakladé
této vize je stanoven globalni cil, kterym je zajisténi plynulé, bezpecné a energeticky uc¢inné
dopravy do strategickych a specifickych cili. Kromé technické a technologické stranky véci
se tato kapitola zabyva nezbytnou standardizaci a technickou harmonizaci soucasti ITS, aby
byla zajiSténa interoperabilita systémU ITS na néarodni ievropské urovni. Z pohledu



verejného sektoru klade duraz na rozvoj technologii ITS ve vefejném zajmu, tzn. bezpeénost
provozu, v€asném odhalovani a potirani trestné €innosti v dopravé, zpfistupriovani dopravy
také osobam se specifickymi potfebami, tj. zejména osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
nebo orientace, seniofi, rodi€e s kocarky apod. Kapitola se dotyka také rozvoje nezbytnych
vzdélavacich programu (v€etné programi celozivotniho vzdélavani) a oblasti profesni
pfipravy a pravidelnych Skoleni pro dalSi ziskavani, udrZzovani nebo rozSifovani odborné
zpUsobilosti a znalosti zaméstnanct dopravcl nebo spravcu a provozovatell dopravni
infrastruktury. S ohledem na postupujici automatizaci procest poukazuje také na nutnost
vycviku osob v mimofadnych situacich, kdy technika selZze. Pokud by tato otdzka nebyla
v budoucnu feSena, postupujici automatizace by mohla zpusobit stav, kdy lidé budou
zafizeni jen uzivat, zcela se na néj spoléhat a diky chybéjici zkuSenosti s praci se systémy
bez automatického vyhodnocovani a rozhodovani vibec nepoznaji, Ze doSlo ke kritické
situaci, kterou musi pochopit a zvladnout. Zvladani takovychto kritickych a nebezpecnych
situaci je - zejména vpﬁ'padech profesionélnich zaméstnancﬂ - moiné trénovat na

zabréni poklesu schopnosti zvladat kritické situace diky nedostatku praxe.

Kapitola 9 navrhuje navazna opatfeni pro dalsi rozvoj ITS v CR. Konkrétné se jedna o
opatfeni zdrojovych dat, zajiSténi jejich pfenosu a kvality, dale ukladani vyhodnoceni a
zpracovani dat a nasledného poskytovani informaci uZivateldm nebo podnikatelskym
subjektim. DalSi opatfeni se tykaji fizeni dopravniho provozu, procesu pfemistovani osob
nebo véci a poskytovani souvisejicich sluzeb. Zavére€nad opatfeni se tykaji oblasti
dodrzovani pravidel silniéniho provozu a systémovych a prafezovych opatfeni. Uvedena
opatfeni jsou rozdélena do oblasti technického, organiza¢niho a vyzkumné-vyvojového. Pro
realizaci opatfeni technickych a vyzkumné-vyvojovych se pFedpokladaji investi¢ni akce,
zatimco u organizacnich hledisek muiZe v nékterych pfipadech dojit pouze ke zméné
nastaveni spoluprace, coz nevyzaduje velké investi¢ni akce.

Kapitola 10 se zabyva financovanim ITS. Na zékladé analyzy sou€asného stavu a
navrzeného rozvoj ITS v CR je stanovena finanéni naroénost nasazovani systémd ITS,
GNSS a dalkoveho prazkumu Zemé ve vSech druzich dopravy, pro oblast prostorovych dat a
pro zpfistupnéni dopravy osobam se specifickymi potfebami. V kapitole je upozornéno na
okolnosti, které souvisi s vynakladanim vefejnych prostfedkd na rozvoj ITS. V této kapitole
jsou identifikovany mozné finanéni zdroje pro nasazovani a provoz systému ITS, GNSS a
pozorovani Zemé. Kromé statniho rozpocétu bude v oblasti financovani hrat dilezitou roli
SFDI dale operacni programy OPD 2014+, IROP, PIK, Nastroj pro propOJenl Evropy (CEF),
vefejné prostfedky pro podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci CR (TA CR, Bezpeénostni
vyzkum MV) a finan¢ni prostfedky EU (Horizont 2020 a SHIFT2RAIL).

Pro uskute¢néni opatfeni stanovenych v AP ITS ataké ke zjiSténi moznych zdroju jejich
financovani z rozpoctu vefejného sektoru je stanoven rdmcovy odhad planovanych vydaju.
Z tohoto duvodu nejsou v AP ITS uvedeny u konkrétnich nékladd zdroje a struktura
financovani (kapitola 327 MD, prostfedky EU, TACR, rozpodty krajd a mést atd.), dale neni
uveden gestor stanoveného ramcového vydaje (MD, SFDI, SZDC, RSD atd.) a neni uveden
ani rozpad vydaje na podil SR a EU (pokud pro dany vydaj relevantni). Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o pfiblizny ramcovy odhad planovanych vydaju, neni uvedeno, Ze se jedna o ¢astky
vCetné nebo bez DPH. Na zakladé AP ITS bude nasledné zpracovan implementacni plan,
ktery bude obsahovat podrobnéjsi vécny, ¢asovy a finanéni ramec jednotlivych projekta.

V dokumentu AP ITS je rdmcové odhadnuto, Ze pro uskute¢néni opatfeni stanovenych
vtomto dokumentu bude tfeba vynaloZit do roku 2020 ze statniho rozpoltu z kapitoly
Ministerstvo dopravy, z rozpo¢tu SFDI atd. zhruba 17,5 mld.K&. a pfi zapocteni uvazovanych
néakladu 4,5 mld.K& na systémy jejichz budovani je v kompetenci kraji a mést, je celkova
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suma asi 22 mld.K¢, a to jak na investi¢ni, tak provozni naklady. Pokud by se na investi¢nich
nakladech realizace AP ITS podilely fondy EU jednou desetinou navrhované alokace pro
prisluSnou prioritni osu relevantnich opera¢nich programu, pak by bylo mozné vynalozit
z Opera¢niho programu doprava OPD2 aZz 15 mld.KE a z Integrovaného regionalniho
opera¢niho programu v programovém obdobi 2014 — 2020 pak aZ 1,3 mld.K¢.

Porovnaji-li se odhadované naklady na realizaci AP ITS s celospoleCenskymi naklady
uvedenymi v kapitole 3.1.10.1, pak pouzivani ITS muaze pfiznivé ovlivnit vyvoj zatéze
obyvatel a Zivotniho prostfedi a také mdzZe vyrazné& pomoci pfi zvySeni bezpecnosti
dopravniho provozu, zvlasté silni¢niho. Podle studie Centra dopravniho vyzkumu se celkové
roéni ekonomické ztraty CR zapfi¢inéné dopravni nehodovosti se pohybuji v rozmezi 35-
55 mld.K&. Systémy na bazi ITS a GNSS mohou zamezit vzniku zavaznych nehod, jako jsou
srazky vlaku v drazni doprave, protoze tyto systémy vylou¢i mozné selhani lidského cinitele
pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Zabranit nehodam na Zeleznici mohou dalSi
planované systémy jako tfeba budovani sité zafizeni schopnych za jizdy vlaku
diagnostikovat vaznou zavadu na jedoucim vozidle, ktera by mohla zplsobit vykolejeni vlaku
a destrukci Zelezni€¢niho svrSku. Zavadéni systému ITS, GNSS a systému pozorovani Zemé
v dopravé sniZzuje celospoleCenské ztraty a také zlepSuje Cesky dopravni systém (zahrnujici
také dopravni sit) z pohledu kvality a funkénosti poskytovanych dopravnich sluzeb.

Kapitola 11 navrhuje sledovani postupu naplfiovani cild dokumentu AP ITS, pficemz
v pfiloze €. 1 je uveden seznam pfislusnych indikatoru.

Pro dodrZzovani stanovené terminologie je v dokumentu uvedena pfiloha €. 2 se seznamem
zkratek a slovnikem odbornych pojmd. Pro lepSi dokresleni situace o oblasti ITS, GNSS
a pozorovani Zemé je v dokumentu AP ITS pfiloZzena mapova pfiloha ¢. 3 a také obrazova
pfiloha €. 4.



