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Uvod

Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2024 - 2035 (dale jen Koncepce nakladni dopravy nebo KND)
navazuje na Dopravni politiku CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050. Cilem Koncepce
nakladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy a vytvofit takové prostredi,
ve kterém mizZe logistika a ndakladni doprava zajistovat potfebnou Uroven sluzeb pro zajisténi
konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuZivat existujici zdroje a postupné se
zbavovat zavislosti na fosilnich zdrojich. Jednim z prostredk( ke sniZeni negativnich celospolecenskych
ucink nakladni dopravy na spolecnost je rovhomérna délba prepravni prace mezi jednotlivé druhy
dopravy. Je potieba vytvorfit takové prostiedi, v némz budou moci byt plné rozvinuty prednosti
jednotlivych druhl dopravy, tj. aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi a vykonnéjsi logistické sluzby
pfi naplnovani strategickych cil(l v oblasti sniZovani energetické narocnosti, vlivu na Zivotni prostredi a
globalni zmény klimatu.

Cilem dokumentu je tedy uspokojovat prepravni poptdvku s minimalnimi dopady na verejné zdravi,
Zivotni prostiedi a klimatické zmény. Schopnost uspokojovat prepravni poptavku nesmi byt omezujicim
faktorem hospodafského rlstu. Na druhou stranu organizace vyroby a distribuce musi zohledriovat
cenu dopravy véetné externich ndkladd a musi prichazet s logistickymi fesenimi, kterd omezuji potrebu
véci prepravovat, pokud to neni nezbytné nutné. Jde tedy o to, aby ekonomicky rist probihal rychleji
nez celkové prepravni potieby.

Opatreni v oblasti Cistych energii v silni¢ni dopravé jsou jiz feSena v Narodnim akénim planu cisté
mobility, aktualizovand verze se zabyva Cistymi energiemi i v ostatnich druzich dopravy. V Koncepci
nakladni dopravy jde navic o to, Ze v ramci prevodu na kolejovou dopravu lze docilit dalSich
vyznamnych energetickych Uspor, coz bude nutné zajistit s ohledem na skute¢nost, ze silni¢ni nakladni
doprava bude novym spotiebitelem elektrické energie z centralni distribu¢ni soustavy. Energetika ma
pomoct dopraveé k zajisténi Cisté mobility, ale jde zdroven o udrzitelnost energetiky. Vystupy projektu
SEEPIA odhalil, Ze v budoucnu nebude dostatek energie (odstaveni uhelnych elektraren, odchod od
fosilnich paliv na bazi ropy a zemniho plynu v dopravé), a proto doprava musi energii rovnéz Setfit —
bez zvyseni podilu kolejové dopravy to nebude moZné. Na tuto oblast se proto zaméfuje Koncepce
nakladni dopravy v navaznosti na Narodni akéni plan cisté mobility. Prvnim Ukolem je zefektivnit na
zakladé multimodality prepravy na delsi vzdalenosti, kde jsou sice nizsi pfepravni objemy (v tundch),
ale velké prepravni vykony (v tunovych kilometrech).



1. Vychodiska
1.1.Evropska vychodiska

1.1.1. Dopravni politika EU

Hlavni aktudlni strategii EU pro oblasti dopravy predstavuje Strategie pro udrZitelnou a inteligentni
mobilitu — nasmérovdni evropské dopravy do budoucnosti’. Dokument sice formalné nenahrazuje
pGvodni Bilou knihu o dopravni politice z roku 2011, aktualizuje vSak nékteré jeji cile, a to v navaznosti
na vrcholovou strategii EU Zelend dohoda pro Evropu?. Dokument tak reaguje na nové vyzvy a cile EU,
zejména pak v oblasti snizovani emisi z dopravy a digitalizace dopravniho sektoru.

Strategie konstatuje, Ze nejvétsi vyzvou pro dopravni sektor je pravé snizeni emisi tak, aby bylo mozné
dosahnout klimatické neutrality do roku 2050. Jednim z hlavnich nastrojl na sniZzeni emisi v dopravé je
rozvoj efektivniho, provazaného a multimodalniho dopravniho systému s diirazem na vybudovani sité
vysokorychlostnich Zeleznic, ktera by méla byt oproti sou¢asnému stavu do roku 2030 zdvojndsobena
a do roku 2050 pak ztrojnasobena.

K podstatnému snizeni emisi CO, z dopravy by mélo dojit i diky cili dosdhnout do roku 2030 toho, ze
pravidelna hromadnd doprava na vzdalenosti kratsi nez 500 km by méla byt v ramci EU uhlikové
neutrdlni. EK si predstavuje i vyrazny posun v ramci méstské mobility, kdy do roku 2030 by v Evropé
meélo byt nejméné 100 klimaticky neutrdlnich mést.

V silni¢ni dopravé bude diraz kladen na rozvoj dobijecich a plnicich stanic pro bezemisni vozidla. Do
roku 2030 by mély byt rozmistény 3 miliony dobijecich elektrickych stanic a 1 000 plnicich stanic na
vodik. Také bude vytvoren pobidkovy rdmec pro podporu prodeje téchto vozidel. V této souvislosti EK
predpoklada, Zze by do roku 2030 mélo byt uvedeno do provozu nejméné 30 milionll bezemisnich
osobnich vozidel (tj. bateriovych elektromobild a vozidel s palivovym ¢lankem).

Strategie predpoklada téz 80 000 nakladnich bezemisnich automobild, primarné vsak i zde opét cili na
presun prepravy zboZi na Zeleznici, kde by mélo dojit do roku 2030 k navySeni pfepravy o 50 % a do
roku 2050 pak az na dvojnasobek. Rist vSak ma i doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a
pobrezZni plavba, kde se predpoklada rist do roku 2030 o 25 % a do roku 2050 pak o 50 %.

Strategie klade rovnéz dlraz na digitalizaci a vtéto souvislosti predpoklada mj. vytvoreni
multimodalniho informacniho systému pro pFepravu cestujicich, rozvoj inteligentnich dopravnich
systém(l nebo vytvoreni elektronického bezpapirového prostredi v dopravé. Do roku 2030 chce EK téz
ucinit zasadni pokrok v pfechodu na autonomni mobilitu.

1.1.2. Smérnice o kombinované dopravé

Navrh smérnice byl ze strany Evropské komise (EK) zvefejnén 7. listopadu 2023. Revize smérnice je
soucasti balicku Evropské komise , The Greening Freight Package”. Z hlediska Koncepce ndkladni
dopravy se jedna o jeden z klicovych podkladl pro rozvoj kombinované dopravy na dopravnim trhu.
Koncepce proto tuto ¢ast dopracuje v ramci implementacni ¢asti v Akénim planu, ktery bude zpracovan
v pribéhu roku 2024. V soufasné dobé je neustale platnd smérnice Rady 92/106/EHS o zavedeni
spolec¢nych pravidel pro urcité druhy kombinované prepravy zboZzi mezi ¢lenskymi staty. Revize
smérnice nebyla od roku 2017 dosud dokoncena.

!'Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track for the future
2 The European Green Deal



1.1.3. Bali¢ek pro efektivni a zelenou mobilitu

Balicek efektivni a zelené mobility obsahuje navrh nasledujicich dokumenta:
e revize nafizeni TEN-T,
e revize smérnice ITS,
e Akéni plan na podporu dalkové a preshrani¢ni osobni Zelezni¢ni dopravy,
e Evropsky rdmec pro méstskou mobilitu.

V prosinci 2021 byl predlozen navrh nafizeni, kterym nahrazujeme stavajici nafizeni 1315/2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (tzv. nafizeni TEN-T). Revize nafizeni je
k datu tvorby tohoto dokumentu stdle ve stavu vyjednavani, schvdleni se predpoklada v prvni poloviné
roku 2024. Aktudlni podoba navrhu vsak plné reflektuje vySe uvedené dlouhodobé cile dopravni
politiky EU. Proto je vném kladen dlraz nejen na rozvoj fyzické infrastruktury, ale téZ na tzv.
horizontalni aspekty jako je jiz zmifovany rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva a zavadéni
inteligentnich dopravnich systém(. Pro jednotlivé druhy infrastruktury stanovi natizeni TEN-T urcité
pozadavky (viz tabulka nize)

Navrh nového natizeni TEN-T obsahuje téZ poZadavek na ¢lenské staty, aby zajistily soulad svych
narodnich infrastrukturnich plant s evropskou dopravni politikou a prioritami a terminy obsazenymi
vtomto nafizeni. Za timto Ucelem musi stat jakykoliv navrh ¢&i modifikaci svého narodniho
infrastrukturniho planu zaslat Evropské komisi a to nejméné 12 mésicl pred jeho schvélenim. Ta ma
pak pul roku na posouzeni daného dokumentu a zaslani pfipadnych pfipominek a doporuceni na jeho
Upravu. Ty musi staty do dvou mésicl po jejich obdrzeni vyporadat. Jedna se o pavodni navrh Evropské
komise, definitivni znéni bude zaviset na findlni dohodé mezi Evropskym Parlamentem a Radou.

V letech 2022-2023 probéhla revize smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7.
cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy (dale , smérnice ITS“), kterd byla v CR transponovéna do zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni. Navrh je revizi (novelizaci) stavajici smérnice
ITS, ktera se zamérovala hlavné na systémy ITS v silni¢ni dopravé, jeji revize prichazi s komplexnéjsim
pristupem, ktery ma presah do vice druhl dopravy a také zahrnuje nové technologické trendy. Revize
smérnice ITS se zaméruje na data o dopravni infrastrukture, na data o dopravnim provozu a na data o
cestovani individudlni osobni i jednotlivymi druhy verejné osobni dopravy. Dale fesi zpfistupnéni dat,
které je také nezbytnym predpokladem pro rozvoj navaznych digitdlnich dopravnich informacnich
sluZzeb a informacnich sluzeb o cestovani poskytovanych soukromym sektorem. Hlavnim cilem revize
smérnice ITS je rozsifit nasazeni ITS a kooperativnich systém( ITS a pritom zajistit interoperabilitu
téchto systémd.

Cilem Akéniho planu na podporu dalkové a preshrani¢ni osobni Zelezni¢ni dopravy je, aby se dalkova
a preshranic¢ni osobni Zelezni¢ni doprava stala pro cestujici v EU atraktivnéjsi. Zahrnuje zlepsSeni
preshrani¢niho propojeni, zvyseni bezpecnosti nebo zajisténi interoperability, aby nevznikaly technické
problémy pfi vyuZivani vlakovych soustav z riznych statd. Akcni plan podporuje vysokorychlostni viaky,
pocitd i s podporou alternativnich paliv, jako jsou vodikové lokomotivy nebo vlaky na baterie.
Podporuje digitalizaci, ktera by mohla vyrazné zefektivnit vyuzZivani Zelezni¢ni infrastruktury napfic¢
evropskymi staty.

Evropsky ramec pro méstskou mobilitu pfindsi nova feSeni pro zelenéjsi, digitalizovanou a
multimodalni budoucnost dopravy ve méstech. Pro evropska mésta jde o skutecné revolucni prileZitost
jak zménit smér v oblasti mobility a dopravy, podporovat cCistou a udrzitelnou aktivni mobilitu, jakymi
jsou jizda na kole, chlize nebo verejna doprava.



Zelezniéni infrastruktura

Hlavni sit Rozsifena Globalni sit
hlavni sit
PIna elektrizace Zeleznicnich trati 2030 2040 2050
Provozovani vlakd s hmotnosti 22,5 t na 2030 2040 2050
napravu
Zajisténi prijezdného profilu P400 2040 2040 2050
Umoznéni provozu vlakd délky 740 m 2030 2040 2050
Rychlost 100 km/h pro nakladni vlaky 2030 2040 Neni stanoveno
Rychlost 160 km/h pro osobni vlaky 2040 2040 Neni stanoveno
Implementace ERTMS 2030 2040 2040
Implementace radio-based ERTMS (Level 2 2050 2050 2050
nebo 3)
Odstranéni narodnich zabezpecovacich 2040 2040 2040
systéml
Silni¢ni infrastruktura
Hlavni sit Rozsifena Globalni sit
hlavni sit
Zabezpecené parkovisté kazdych 100 km 2040 2040 2050
Parkovaci plocha kazdych 60 km 2030 2030 2050
Dalnice nebo rychlostni komunikace (se 2040 2040 2050
stfednim délicim pruhem)
Vybaveni systémem vah v pohybu (,,weigh in | 2030 2040 2050
motion) kazdych 300 km
Vnitrozemskd vodni infrastruktura
Hlavni sit Rozsifena Globalni sit
hlavni sit
Minimalni vyska pod mosty 5,25 m 2030
Vybaveni RIS 2040
Minimalni hloubka ponoru 2,5 m 2030
Vnitrozemské vodni pristavy
Hlavni sit Rozsitend hlavni | Globalni sit
sit
Zatizeni umoZnujici ekologicky provoz 2040 - 2050
plavidel
Multimodalnim terminal 2050

Tabulka 1: Prehled poZadavku na jednotlivé druhy dopravni infrastruktury plynouci z ndvrhu revize

narizeni TEN-T

1.1.4. Méstské uzly TEN-T

V ramci revize sité TEN-T je nové definovana sit méstskych uzlGd TEN-T, do kterych maji byt zahrnuta
mésta vétsi nez 100 tisic obyvatel, v pfipadé, Ze na uzemi NUTS |l takové mésto neni, bude do sité
zahrnuto hlavni mésto tohoto regionu. V Ceské republice jsou nasledujici mésta vétsi nez 100 tisic

obyvatel:
e Praha
e Brno
e QOstrava
e Plzen




e Liberec
e Olomouc

Region NUTS Il Severozapad stotisicové mésto nema, proto je do seznamu dale zafazeno
e Ustinad Labem

Vzhledem ktomu, 7e v Ceské republice jsou daldi mésta obdobného vyznamu, kterd nedosahuji
stotisicovou hranici jen tésné, bylo dohodnuto s Evropskou komisi, Ze do seznamu budou dale zahrnuta
mésta:

o Ceské Budéjovice

e Hradec Krdlové

e Pardubice

Pro tato mésta jsou navrzeny nasledujici povinnosti:

e zpracovat a schvalit plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) a plan udrZitelné méstské
logistiky (SULP) (do roku 2027),

e pravidelné monitorovat predepsané indikatory méstské mobility,

e zajistit dostupnost infrastruktury pro dobijeni a dopliovani alternativniho paliva dle natizeni
AFIR (do roku 2030),

e  zajistit rozvoj multimodalnich uzl( osobni dopravy a jejich vybaveni dobijeci stanici (do roku
2030),

e mit ndvaznost alespon na jeden terminal multimodalni ndkladni dopravy (do roku 2040).

Jedna se o znéni z obecného pfistupu, po finalni dohodé mezi Radou a Evropskym parlamentem se
mohou pozadavky jesté dale zménit.

1.1.5. Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rade, Evropskému hospodarskému a
socialnimu vyboru a Vyboru region( — Balicek ozelenéni nakladni dopravy

Balicek ,ozelenéni“ nakladni dopravy a dalSi nadchazejici iniciativy, které jsou EK postupné
predkladany, maji za cil zlepsit vykonnost nakladni dopravy zavedenim opatfeni ke zvySeni Ucinnosti a
udrzitelnosti, a zvysit jeji pfitazlivost a konkurenceschopnost. Kromé sdéleni se bali¢ek sklada z
legislativnich ndvrhi pfijatych EK 11. ¢ervence 2023:

e revize smérnice, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spole¢enstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz (96/53/ES), (dale jen Revize smérnice o hmotnosti a
rozmérech),

e ndvrh nafizeni o vyuZivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském
Zelezni¢nim prostoru, o zméné smérnice 2012/34/EU a o zruseni natizeni (EU) ¢. 913/2010,

e navrh nafizeni pro harmonizovany rdmec pro Uctovani emisi sklenikovych plynd ze sluzeb
nakladni a osobni dopravy (CountEmissionsEU),

e revize smérnice o kombinované dopravé (92/106/EHS) vydana 7. listopadu.

Sdéleni k ozelenéni nakladni dopravy popisuje, jak tato opatfeni zapadaji do stavajiciho politického
ramce a mezi dalsi pfipravované navrhy. Strategie udrzitelné a inteligentni mobility je nasim planem k
tomu, aby byly vSechny druhy dopravy udrzitelnéjsi, aby byly udrzitelné alternativy Siroce dostupné v
multimodalnim dopravnim systému a aby byly zavedeny spravné pobidky k Fizeni prechodu.

Je vSak mozné usili nadale zlepSovat, a na to se zaméruji iniciativy v balicku Komise pro ekologickou
nakladni dopravu. Zbytecné regulacni prekazky nadale snizuji efektivitu evropské nakladni dopravy a
omezuji prostor pro snizovani emisi. Zlepseni provozni efektivity, jak v ramci jednotlivych druhl



dopravy, tak na Urovni systému, je proto jednou z nakladové efektivnich metod ekologizace nakladni
dopravy. Ambice prechodu k udrzitelngjSim a energeticky uc¢innéjsSim formam dopravy, jako je
Zeleznice a vnitrozemské vodni cesty, zvySenim jejich atraktivity, je klicem k zajisténi nakladni dopravy,
ktera bude vice prfipravena na budoucnost. Za spravnych podminek m(zZe digitalizace vytvofit
oboustranné vyhodné feseni: zlepsit vykon a pracovni podminky a zaroven snizit negativni dopady na
Zivotni prostifedi. Nezbytna flexibilita zavisi na mnoha faktorech, véetné propojitelnosti mezi druhy
dopravy, stavajici kapacity infrastruktury a koordinace prostrednictvim logistickych retézcli za ucelem
optimalizace prepravnich tokl a také na vhodné kvalifikované pracovni sile. Flexibilni intermodalita a
multimodalita je klicem k dosaZeni odolného dopravniho systému schopného Iépe reagovat na budouci
krize.

Rozdéleni nakladni dopravy se za posledni desetileti zménilo jen mirné. Jednim z dlivodi dnesniho
modalniho sloZeni jsou strukturalni ekonomické zmény na jednotném trhu, jako je klesajici vyznam
tézkého pramyslu v EU, vzestup elektronického obchodu a zvysena zavislost primyslovych subjektl na
dodavkach just-in-time, které vyzaduiji rychla, pfima a spolehliva feseni.

Zajisténi bezproblémového spojeni mezi rliznymi druhy dopravy je proto nyni dilezitéjsi nez kdykoli
predtim, aby predpokladany rist nakladni dopravy co nejvice Sel cestou udrzitelnych moznosti, a tim i
snizeni kongesci v silnicni dopravé. Do budoucna se predpokladd, ze vykony v nakladni dopravé
vzrostou do roku 2030 pfiblizné o 25 % a do roku 2050 o 50 % ve srovnani s rokem 2015. Tento
predpokladany rist predstavuje vyznamnou vyzvu z hlediska Zivotniho prostfedi v disledku emisi
sklenikovych plyn(, latek znecistujicich ovzdusi a hluku, pokud nebude nakladni doprava udrZitelnéjsi.

Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu —nasmérovdni evropské dopravy do budoucnosti z roku
2020 je ambicidzni pldn, jak uvést evropskou dopravu do budoucna na spravnou cestu. Stanovuje fadu
milnikd na cesté k udrzitelné mobilité, véetné nakladni dopravy, jako je zvyseni Zelezni¢ni nakladni
dopravy o 50 % do roku 2030, zdvojnasobeni nakladni Zelezni¢ni dopravy do roku 2050 a zvyseni
dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach a pobreZni plavbé do 25 % do roku 2030 a 0 50 % do roku
2050°.

Priblizné 50 % objemU prepravovanych nakladni Zeleznicni dopravou se presouva pres hranice (ve
srovnani se 7 % osobni dopravy)?, coZ dava tomuto odvétvi jasny evropsky rozmér. Soucasna pravidla
pro fizeni a pfidélovani kapacity sité vSak nefunguji dobfe a jsou zvlasté nepfizniva pro preshranicni a
nakladni dopravu. V obecné roviné je soucasny proces ro¢ni, ndrodni a manualni. Spoléhani se na
kazdorocni sestavovani jizdnich radl nereaguje na potreby rlznych zakaznikd Zelezni¢ni dopravy:
stabilni jizdni Fady, v¢asné rezervace jizdenek pro cestujici a flexibilni jizdy vlak( prizplsobené
dodavatelskym retézcim zasilajicich zboZi , just-in-time”. Narodni zaméreni a nedostatek preshranicni
koordinace ¢asto vede k tomu, Ze preshranicni vlaky, z nichz mnohé jsou uréeny pro nakladni dopravu,
ztraceji €as na hranicich, zatimco nekoordinované udribové prace na vnitrostatnich sitich narusuji
provoz vice, nez je nutné. A konecné, pouZivani interoperabilnich digitalnich nastroji pro fizeni
kapacity a vymény mezi manazery infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky je stale omezené.

Silni¢ni doprava bude zaroven i nadale zasadni pro toky nakladni dopravy a zejména pro dodavky na
posledni mili. Je proto klicové snizit emise ze sluzeb silni¢ni nakladni dopravy. Revize smérnice o
hmotnosti a rozmérech pomaze udinit silnicni dopravu efektivnéjsi a udrzitelnéjsi v mnoha ohledech.
Za prvé podpoti prechod na vozové parky s nulovymi emisemi prostiednictvim pobidek, jako je

umoznéni dodatecné kapacity pro tézka vozidla s pohonnymi jednotkami s nulovymi emisemi.

3Ve srovnani s rokem 2015.
4V roce 2019



Udrzitelnd nakladni doprava musi byt multimodalni: méla by spojovat silné stranky jednotlivych druht
dopravy, jako je environmentalni vykonnost a Uspory energie na tkm Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni
dopravy, s flexibilitou a spolehlivosti silni¢ni dopravy. To je komplikovano nedostatkem infrastruktury,
zejména vhodnych multimodalnich termindld. DosaZzeni multimodality vSak skryva pfislib lepsich
sluZzeb pro spotrebitele a podniky, lepsi environmentalni vykonnost a nizsi naklady.

Clenské staty budou nadale pfijmy z EU ETS vyuZivat na projekty souvisejici s klimatem a energii,
véetné Zelezniéni nakladni dopravy. Inovacni fond, rovnéz financovany z pfijm0 ETS, bude rozsiten a
bude naddle podporovat dekarbonizaci odvétvi dopravy. Rozsah prioritnich investic Moderniza¢niho
fondu byl rozsifen na infrastrukturu pro bezemisni mobilitu. Soubézné s tim bude Komise pokracovat
v praci na spravném ramci se spravnymi signaly soukromych investic. Taxonomie EU si naptiklad klade
za cil pomoci nasmérovat kapitdl na podporu udrzitelnych ekonomickych ¢innosti tim, Ze jasné stanovi,
které ¢innosti lze povaZovat za ekologické®. Pokud budou pfijaty nejnovéjsi aktualizace rdmce
taxonomie, budou stanovena technickd kontrolni kritéria pro Sirokou $kalu udrZitelnych druh
dopravy, zejména pokud jde o nakladni dopravu a infrastrukturu. V takovém scénéfi evropsky standard
pro zelené dluhopisy®, zaloZeny na taxonomii EU, ddle pomiZe mobilizovat dal3i soukromé investice
do ekologizace nakladni dopravy.

1.1.6. Digitalni automatické sprahlo

Zavedeni digitalniho automatického sprahla (DAC) je vnimano jako jeden z nastroju pro zvyseni
vykonnosti a efektivity Zelezni¢ni ndkladni dopravy v ramci evropského Zelezniéniho systému.

Pro pripadny prechod k DAC je zcela zasadni vyfeseni vsech dosud otevienych bodl a zaroven
existence konec¢ného a funkéniho technického rfeseni DAC, které bude dostate¢né otestovano v
komerénim provozu Zelezni¢ni nakladni dopravy. Elementarni je dokonceni technického vyvoje a
standardizace jednotlivych prvki DAC vcéetné dokonceni navrhu a vyvoje datovych prenosl a
elektropneumatické brzdy pfimocinného typu. Tyto standardy je nutné a nezbytné reflektovat ve vSech
pfislusnych TSI a jejich technickych pfilohach. V souladu s ndrodnim pozi¢nim dokumentem k DAC je
zakladnim principem implementacni strategie vychazejici ze skutecnych potieb dopravcl a majitelli
vozidel. Se zavadénim DAC souvisi také zajisténi dostatku odbornikd, jak v oblasti vyroby DAC, tak jeho
udrzby.

Koncepce proto tuto ¢ast dopracuje v ramci implementacni ¢asti v Akénim planu, ktery bude zpracovan
v pribéhu roku 2024.

1.1.7. Do No Significant Harm a Nafizeni o Taxonomii

Multimodalni pfistup je hlavnim nastrojem k udrZitelné mobilité. Ceska republika musi plnit zavazky v
oblasti znecistovani ovzdusi skodlivymi latkami (Narodni program sniZovani emisi), snizovani emisi
sklenikovych plyna (viz Patizska dohoda), pficemz spole¢nym jmenovatelem jsou energetické Uspory
(Vnitrostatni plan CR pro energetiku a klima). Je nutné vychazet ze skute¢nosti, Ze spalovaci motor v
dopravé vykazuje oproti elektromotoru nizkou ucinnost a je zdrojem emisi Skodlivych latek i hluku.
DuleZity je rovnéz nizsi valivy odpor a nizsi odpor prostredi kolejové dopravy. V pfipadé pravidelnych a
silnych pfepravnich proudd je proto nezbytné v prvni fadé zajistit vyuzivani kolejové dopravy s
elektrickou vozbou, a to jak v osobni, tak nakladni dopravé. Multimodalni pfistup musi byt pfitom
vyhodny nejen z pohledu Zivotniho prostfedi, udrzitelného vyvoje a verejného zdravi, ale rovnéz jako
ekonomicky vyhodna alternativa. Proto musi byt kladen diraz na mezioborovou spolupraci.

5Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. ¢ervna 2020 o zfizeni rdmce pro usnadnéni
udrZitelnych investic a o zméné nafizeni (EU) 2019/2088, dostupné na: https://eur- lex .europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=celex%3A32020R0852 .

5 https://finance.ec.europa.eu/sustainable-finance/tools-and-standards/european-green-bond-standard_en
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Zasada DNSH (zkratka z anglického ,Do No Significant Harm“ volné preloZeno jako ,vyznamné
neposkozovat”, také ,zasadné neposkozovat environmentalni cile” ¢i ,zasada zasadné neskodit”) je
ukotvena ve sdéleni Komise Zelend dohoda pro Evropu (European Green Deal) bod 2.2.5 Ekologické
motto: "nedkodit" a dale v fadé legislativnich akt EU. Ucelem je neposkytovat prostiedky
z evropského finacovani v rozporu s environmentalnimi cili (principy DNSH), k nimZ se Evropska unie
zavazala. Je také jednou ze Ctyr legislativnich podminek, kterou musi splfiovat posuzovana hospodarska
¢innost, aby ji bylo moZno povaZovat za ,environmentalné udrzitelnou” dle nafizeni EU ¢. 2020/852
(Nafizeni o Taxonomii).

Nafizeni EU ¢. 2021/241 o nastroji pro oziveni a odolnost (Recovery and Resilience Facility) stanovi, ze
zadné opatreni (tj. zddna reforma a zadna investice) zahrnuté do narodniho pldnu pro oZiveni a
odolnost by nemélo vést k vyznamnému poskozovani environmentalnich cilQ, tj. musi byt v souladu
s principem DNSH ve smyslu ¢l. 17 Nafizeni o Taxonomii.

Koncepéni a strategicky princip ma vést k tomu, aby pfi tvorbé konkrétni vyzvy nebo dotacniho
programu byly spravné interpretovany pozadavky na splnéni principll DNSH ze strany potencidlnich
investorll / Zadatel(l. PoZadavky by mély byt dany formou zévaznych parametr(, které povedou
k minimalizaci zatéze Zivotniho prostredi, resp. zajisti, aby pfi realizaci byly dodrzovadny zdsady
»,vVyznamné neposkozovat”.

Obecné lze fici, Ze hlavni oblasti DNSH dotykajici se dopravy jsou oblast zmiriovani zmény klimatu
(mitigace), oblast obéhového hospodafstvi véetné predchazeni vzniku odpadl a recyklace, oblast
prevence a omezovani znecisténi do ovzdusi, vody nebo krajiny a oblast ochrana a obnova biologické
rozmanitosti a ekosystéma.

1.1.8. Legislativni opatfeni Evropské komise FitFor 55

V roce 2023 byl schvélen balicek navrh( legislativnich opatifeni nazvany Fit for 55, ktery se tyka vSech
sektor(l, dopravu nevyjimaje. Nazev je odvozen od 55% cile sniZzeni emisi sklenikovych plyn do roku
2030, jak jej v roce 2020 schvalila Evropska Rada.

Z hlediska této ndrodni strategie jsou relevantni zejména tyto nafizeni a smérnice:

e nafizeni o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (tzv. nafizeni AFIR?),

e nafizeni o revizi emisnich norem CO; pro osobni automobily a dodavky,

e revize systému obchodovani s emisemi (EU-ETS) véetné navrhu na rozsifeni tohoto systému na
silni¢ni dopravu a budovy,

e nafizeni tykajici se udrzitelnych leteckych paliv (ReFuel Aviation),

e smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2003/87/ES8, pokud jde o
prispévek letectvi k cili Unie celkové snizit emise a k vhodnému provadéni celosvétového
trzniho opatfeni,

e rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni smérnice 2003/87/ES, pokud jde
o oznameni offsetovaci® povinnosti ve vztahu ke globdlnimu trinimu mechanismu pro
provozovatele letadel se sidlem v Evropské unii,

e revize nafizeni o sdileni Usili v sektorech mimo EU ETS (ESR),

e navrh revize nafizeni o emisnich normach CO2 pro nova tézka vozidla,

7 Alternative Fuels Infrastructure Regulation

8 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoreni systému pro
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynd ve Spolecenstvi a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES

9 Offsetovaci povinnost je povinnost kompenzovat vlastni emise CO> financovanim projekt na sniZovéni dalsich
emisi.
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e navrh revize smérnice o podpore obnovitelnych zdroji energie (smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 (tzv. smérnice RED llI)).

V obecné roviné je smérnice RED IIl mnohem ambiciéznéjsi nez dosud platnd RED Il. Celkovy podil
obnovitelnych zdrojl ve vSech oblastech se navysuje z 32 % na 42,5 % energetického obsahu s mozZnosti
dalsiho navyseni az na 45 %. Pro vSechny oblasti jsou definovany nové cile. RED Il umozZnuje ¢lenskym
statlim opci zvolit si jako zakladni cil snizeni emisi GHG (jako alternativu k povinnosti podilu OZE). Podle
dostupnych analyz je pro CR vyhodné&jsi plnéni emisniho cile. Kromé& emisnich cil&i budou v uréitych
oblastech pozadovany minimalni podily konkrétnich typl obnovitelnych zdroji. Mimoradné dilezitou
sloZzkou plnéni RED Il jsou tzv. RFNBO (obnovitelna paliva nebiologického plvodu), kam patfi zeleny
vodik spolu s tzv. syntetickymi palivy (E-fuels). Pro oblast dopravy je stanoven tzv. kombinovany cil,
ktery zapocitava pokrocila biopaliva, pokrocily biometan a také RFNBO s cilem dosahnout v roce 2025
1,0 % energetického podilu (E/E), v roce 2030 potom 5,5 % (E/E), pficemZ v roce 2030 je uvedené
doplnéno specifickym cilem pro RFNBO ve vysi 1,0 %.

Zatimco z nafizeni AFIR vyplyvaji specifické poZadavky na rozmisténi infrastruktury dobijecich a
vodikovych stanic na hlavni a globalni silni¢ni siti TEN-T, a to v€etné té uréené pro nakladni elektricka
vozidla (viz tabulka nize), dalsi legislativni akty Ci jejich ndvrhy lze povaZovat za garanci toho, Ze
v dlouhodobéjsim horizontu bude naplnéna vize masivniho rozsifeni bezemisnich vozidel, a to opét jak
v osobni, tak i nakladni silni¢ni dopravé. V ptipadé osobni silni¢ni dopravy by to mélo znamenat, ze
minimalné od roku 2035 jiz vyroba vozidel se spalovacim motorem bude vyrazné omezena. Zaclenéni
silniéni dopravy do systému emisnich povolenek s olekavanym efektem v podobé wvyssich cen
pohonnych hmot, lze opét povaZovat za jakysi motivacni ndastroj, ktery by mél uzivatele konvencnich
vozidel pfimét, aby presli na bezemisni vozidla.

Cilem dohody ReFuel Aviation je zvysit vyuZzivani udrzitelnych leteckych paliv na letiStich EU od roku
2025. Udrzitelna letecka paliva, zndma také jako zelend paliva, jsou vyrdbéna z obnovitelnych nebo
nizkouhlikovych zdrojl a produkuji méné emisi sklenikovych plynd nez tradi¢ni fosilni paliva. Pojem
"udrzitelna letecka paliva" zahrnuje syntetickd paliva, néktera biopaliva vyrabéna ze zemédélskych
nebo lesnickych zbytkd, fas, bioodpadu, pouzitého kuchyriského oleje nebo nékterych Zivocisnych tuki
a recyklovand letecka paliva vyrdbéna z odpadnich plynd a plastového odpadu. RefuelEU stanovi
minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv, kterd maji byt k dispozici na letistich EU, na 2 % od roku
2025 a kazdych pét let se bude zvySovat az na 70 % v roce 2050. Kromé toho musi urcity podil
palivového mixu tvofit synteticka paliva, jako je e-kerosin nebo nizkouhlikova synteticka paliva. Letecké
spole¢nosti budou moci uvadét na trh své lety se Stitkem uvadéjicim ocekavanou uhlikovou stopu na
cestujiciho a o¢ekdvanou ucinnost emisi CO; na kilometr.

Minimalni rozsah pozadavku na vykony dobijecich lokalit pro osobni vozidla na siti TEN-T

12/2025 12/2027 12/2030 12/2035

Hlavni sit TEN-T 400 kw 600 kW - -

(max. rozestup 60 (max. rozestup 60
km) km)

Globalni sit TEN-T 300 kw?° 300 kw! 600 kw2
(50% pokryti sité/ (max. rozestup | (max. rozestup
max. rozestup 120 60 km) 60 km)
km)

Minimalni rozsah pozadavkl na vykony dobijecich lokalit pro tézka nakladni vozidla na siti TEN-T

10 Min. 1 dobijeci stanice o vykonu 150 kW
11 Min. 1 dobijeci stanice o vykonu 150 kW
12 Min. 2 dobijeci stanice o vykonu 150 kW
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12/2025 12/2027 12/2030
Hlavni sit TEN-T 2 800 kW 3 600 kW
1400 kW (50% pokryti/ max. (max. rozestup 60 km)
(15% pokryti/ max. rozestup 120 km)
rozestup 120 km)
Globalni sit TEN-T 1 400 kW 1 500 kW
(50% pokryti/ max. (max. rozestup 100
rozestup 120 km) km)

Minimalni rozsah pozadavkl na vykony dobijecich lokalit pro téZzka nakladni vozidla na dalSich
dobijecich lokalitach

12/2025 12/2030
Méstské uzly 900 kW (min. 6x 150kW) 1 800 kW (min. 12x 150kW)
Zabezpecena 2x 100 kW 4x 400 kW
parkovisté

Minimalni rozsah poZadavkl na vodikové stanice

12/2025 12/2030
Hlavni sit TEN-T - 1 vodikova stanice s minimalni kumulativni kapacitou 1 t/den
(max. rozestup 200 km)
Méstské uzly - 1 vodikova stanice/ méstsky uzel

Tabulka 2 prehled poZadavku na rozmisténi dobijecich stanic na siti TEN-T plynouci z ndvrhu nafizeni
AFIR.

K plnéni pozadavkl vyplyvajicich z nafizeni AFIR v Ceské republice bude vyuZito finanénich prostiedk
z OPD Il ve vysi cca 6 mld. KC. Pro rozvoj sité verejnych dobijecich stanic je alokovana podpora ve vysi
cca 5 mld. K¢ a 1 mld. K¢ je uréena na podporu vystavby vodikovych plnicich stanic. Jako dalSim zdrojem
na podporu rozvoje této infrastruktury bude také pripadné Modernizacéni fond.

1.1.9. Aktualizace Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/27/EU
o energetické ucinnosti

Rada EU schviélila novelizaci smérnice 2012/27/EU o zvySovani energetické Uéinnosti. Disledkem této
novelizace je, e CR ma zvysit tempo novych Uspor energie z dosavadnich 0,8 %/rok na:

e 1,3 %/rok od roku 2024,

e 1,5%/rok od roku 2026,

e 1,9 %/rok od roku 2028.

Je realitou, Ze CR neplnila ani dosavadni cil snizovani koneéné spotteby energie 0 0,8 % za rok. Jednou
z pFicin neplnéni cild CR v oblasti zvy$ovani energetické Ucinnosti (respektive snizovani koneéné
spotfeby energie) je sektor doprava. Doprava mé v CR vyznamny, 28%, podil na kone¢né spotiebé
energie. V letech 2013 a7 2019 misto pozadovaného poklesu o 0,8 % za rok rostla v CR v dopravé
koneéna spotieba energie o 3 % za rok. Takto extenzivni rozvoj dopravy v souctu negoval Uspory
energie dosazené opatienimi v primyslu. Umérné tomu rostly i emise.

1.1.10. Evropské standardy pro podavani zprav podnik( o udrZitelnosti

Evropska komise prijala v ¢ervenci 2023 Evropské standardy pro podavani zprav podnikd o
udrzitelnosti (ESRS). V zasadé jde o novy zpUsob reportovani v oblasti udrZitelnosti (ESG). Povinnost
reportovat budou mit od roku 2025 vSechny velké spole¢nosti, které spliuji alespon dva ze tfi
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pozadavk(: vice nez 250 zaméstnancd, Cisty obrat vyssi nez 40 milion(l eur, suma aktiv nad 20 milionl
eur. Od roku 2026 pak bude povinnost reportovat platit i pro malé a stfedni podniky, které jsou
obchodovatelné na burze.

Vsechny podnikatelské subjekty, které spadaji, respektive budou spadat, pod rezim vykazovani
nefinanénich ukazatelll podle smérnice CSRD budou na zakladé ESRS povinné vykazovat svoji produkci
emisi formou Uhlikové stopy dle standardli GHG Protocol, ISO 14064 (Uhlikova stopa provozu
organizace) respektive 1ISO 14067 (Uhlikova stopa produktu). Vypocet Uhlikové stopy téchto organizaci
bude muset byt feSen v rdmci celého dodavatelského fetézce. Uhlikova stopa provozu organizace,
respektive produktu tedy bude muset mimo jiné obsahovat i prispévek Uhlikové stopy dopravy
v fetézci jejich aktivit.

To je velmi zdvazné, nebot vlivem nezdravé vysokého podilu energeticky vysoce narocné automobilové
dopravy (ro¢ni spotieba 8 miliard litr( importovanych fosilnich paliv ropného plvodu) je produkce
oxidu uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv v dopravé v CR aktudlné 2,5krat vys$si, nez produkce oxidu
uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv v prdmyslu (20 mil. t CO2/rok versus 8 mil. t CO,/rok).

Pokud by se takto vysoka uhlikova stopa energeticky velmi ndroc¢né silni¢éni dopravy propsala do
uhlikové stopy organizace ¢i produktu, doslo by k vyznamnému sniZzeni konkurenceschopnosti ceského
pramyslu (nevyhodné komercni bankovni Gvéry, nemozZnost Cerpat prostiedky z EU fondd, nezajem
zahrani¢nich investor( rozvijet v CR své aktivity a lokalizovat v CR své strategické investice).

1.2.Narodni vychodiska

1.2.1. Dopravni politika CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050

Strategické a koncepcni cile a hlavni zasady rozvoje v oblasti dopravy a dopravnich siti udava Dopravni
politika CR pro obdobi 2021 a# 2027, s vyhledem do roku 2050 (usneseni vlady € 259/2021). Ty jsou
postupné rozpracovavany v navaznych strategiich. Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj
kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuZiti technicko-ekonomicko-
technologickych vlastnosti jednotlivych druhl dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem
na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socidlni koheze, vefejné zdravi, Zivotni
uroven), bezpecnost a obranu statu a vSechny slozky Zivotniho prostiedi, na principu udrzitelného
vyuzivani pfirodnich zdrojd.

Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého pFedpokladd, ze Ceskd republika a
jeji jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji poZzadavky pfepravnich
potfeb jak v osobni, tak nakladni dopravé, bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zaroven
inkluzivni politiku namifenou na strukturalné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni
systém bude zaroven splfiovat poZadavky z hlediska udrzitelnosti, coZz znamend, Ze bude neutraini
z hlediska vlivu na globalni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace — omezovani emisi
sklenikovych plyni i adaptace — reakce na dopady zmény klimatu), bude mit co nejmensi vliv na verejné
zdravi, bude jen minimalné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvazené vyuzivat ptirodni
zdroje na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vici budoucim generacim. Bude proto nutné
uspokojovat potfebu po mobilité osob a véci, zpUlsob zajisténi téchto potfeb musi byt ovliviiovan tak,
aby byla zajisténa udrzitelnost ve vztahu k dalSimu ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat
dopravu, nybrz rozvijet ji. Avsak nikoliv v jeji soucasné extenzivni podobé se silnou zavislosti na vysoké
spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrZ v energeticky nendrocné a environmentalné Setrné
podobé. Spolec¢enskym zadanim je proto zvysit energetickou Uc¢innost dopravy. To znamena zajistit
snizeni mérné spotifeby energie (podil spotfeby energie a vykonané prepravni prace).

Tato vize bude dosazena pomoci nasledujicich tfi na sebe navazujicich kroku:
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1. Budou hleddna takova opatteni, ktera umozni dopravou osob i véci Setfit tak, aby pfepravni
potieby vznikaly co nejméné, aniz by to ovlivnilo hospodarsky rozvoj (optimalizace prepravnich
potfeb, zamezeni expanze dopravy neboli extenzivniho rozvoje dopravy). Ktomu budou
zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuZity moderni technologie, dojde ke
zlepSeni Uzemniho planovani zejména ve méstech a bude podpofena restrukturalizace
ekonomiky smérem k tvorbé vyssi pfidané hodnoty. Tento prvni krok bude tedy pfedmétem
$irsi politiky statu v souladu s prijatym Strategickym rdmcem Ceskd republika 2030.

2. Dopravni systém splfiujici vySe uvedenou vizi musi byt zaloZzen na multimodalnim pfistupu,
ktery spociva ve vyuZiti vyhod jednotlivych druhl dopravy a musi byt zaloZzen na mezioborové
spolupraci. V pfipadé koncentrovanych (silnych a pravidelnych) prepravnich proudl je
nezbytné vice vyuzivat energeticky efektivnéjsi druhy dopravy podporované k tomuto ucelu
vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a to vcetné energetické a informacni

evyvs

evvys

3. Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych
region(l, s ohledem na prepravni potfeby a s ohledem na sniZzeni vlivii na Zivotni prostredi.
Predpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi vybavend dopravni infrastruktura i
dopravni prostfedky ke sdileni informaci a dat o pfepravé, musi byt splnény podminky pro
energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v ramci jednotlivych druhli dopravy. Je nutné Gzce
provdzat dopravni systém se systémem energetickym, energetiku v dopravé je nutné
posuzovat jako celek, vyuZivani fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to jak z divodu
ochrany klimatu, tak i z divodu ochrany Zivotniho prostredi a zdravi obyvatelstva.

1.2.2. Dopravni sektorové strategie

Jedna se o plan rozvoje, udrzby a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2023 — 2033
svyhledem do roku 2050. Zabyva se dopravni infrastrukturou ve vlastnictvi statu, prioritizace
vyznamnosti jednotlivych klastr( (tahd) je provedena multimodalné, tzn. pro vsechny druhy dopravy
dohromady. Vedle jednotlivych klastrd jsou rovnéz definovany balicky, které jsou zaméreny na mensi
stavby, na tahy, které nejsou definovany v ramci paternich vztah( narodni dileZitosti a jsou zde
zahrnuty rovnéZz projekty samospravy, které jsou podporovany prostiednictvim evropskych fondu
nebo SFDI. Jednotlivé balicky jsou financovany a prioritizovany na zakladé navazujicich procesl nebo
koncepci (naptiklad Koncepce odpocivek).

1.2.3. Koncepce vodni dopravy

Samostatna koncepce vodni dopravy je feSena obdobné, jako je tomu u ostatnich dopravnich maodu.
Soucasné je tfe konstatovat, Ze technologické postupy plavebniho provozu jsou provazana s ostatnimi
funkcemi a vodnich tok( a vodnich ploch, které kromé funkce vodni cesty pini rovnéz efekty v oblasti
vodohospodarstvi (véetné protipovodnové ochrany) a energetiky Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2016 - 2023 byla Vladou CR pouze vzata na védomi, diivodem je skuteénost, kdy se nepodafilo ziskat
souhlasné stanovisko SEA z dlvodl sporl o stanoveni kompenzacnich opatfeni k potencidlné
narusenym predmétim ochrany v rdmci soustavy Natura 2000 v dusledku realizace zdméru Plavebni
stupen Décin. Ten je pro dosazeni cilt koncepce projektem zasadnim. V soucasné dobé probiha proces
pfipravy Koncepce vodni dopravy pro nadchazejici obdobi.
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1.2.4. Narodni akéni plan Cisté mobility

Narodni akéni plan ¢isté mobility byl schvalen usnesenim vlady ¢.469/2020. V oblasti silniéni nakladni
dopravy je Cista mobilita zatim stdle v pocatcich svého vyvoje. Pro evropské automobilky zde vsak jiz
dnes existuji pravidla obsaZzena v nafizeni 2019/1242 ohledné emisnich standardi pro nové vyrabéna
nakladni vozidla, kterd budou automobilky stale vice nutit se zaméfit na vyrobu bezemisnich (ZEV) a
nizkoemisnich (LEV) nakladnich vozidel. | proto na tuto oblast pamatuje i nafizeni 2023/1804 o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (tzv. natizeni AFIR), které po statu pozaduje, aby zajistil,
Ze kazdych 60 km podél hlavni sité TEN-T a 100 km podél globdlni sité TEN-T budou rozmistény dobijeci
parky pro nakladni vozidla. Totéz ma byt zajiSténo téZ v tzv. méstskych uzlech (tj. ve valné vétsiné
krajskych mést). Dané nafizeni soucasné pamatuje téZ na rozvoj vodikovych stanic o kumulativni
kapacité 1t/den kazdych 200 km a opét téz v méstskych uzlech. Z tohoto divodu pocitd Ministerstvo
dopravy, zZe v ramci dotacniho programu na podporu infrastruktury pro alternativni paliva vycleni cca
2 mld. K¢ na podporu dobijecich a plnicich stanic pro nakladni vozidla.

Prislusna dobijeci a vodikova infrastruktura je bezesporu nezbytnou podminkou pro rozvoj bezemisni
a nizkoemisni mobility v ndkladni dopravé. Tato podpora vsak sama o sobé nemuze zajistit, aby se Cista
mobilita vtomto sektoru vyvijela pokud mozno podobné jako v jinych statech EU. Jak vyplyva
z predikce vyvoje v této oblasti v podminkach CR, se kterou pracuje aktualizace Ndrodniho akéniho
planu ¢isté mobility, bez pfimé i nepfimé podpory nakupu vozidel, bude CR v rozvoji tohoto segmentu
trhu za ostatnimi staty EU zna¢né zaostavat. VV ramci této pFipravované aktualizace NAP CM CR se proto
uvazuje o podpore ZEV a LEV a to hned ve dvou rovinach:

1. pfima podpora — dotace na nakup novych bezemisnich bateriovych nakladnich vozidel,

2. nepfima podpora — moZna nizsi sazba mytného pro ZEV.

e Dotace na nakup novych bezemisnich bateriovych nakladnich vozidel

Pocet aktudlné registrovanych bezemisnich (nyni fakticky jen bateriovych elektrickych) nakladnich
vozidel v Ceské republice je opravdu velmi nizky, jednd se o jednotky kus( registrovanych vozidel.
Elektrickd nakladni bateriova vozidla maji néktera provozni omezeni (napt. dojezd), ale predevsim
vysokou poftizovaci cenu. Ta je doslova zdsadnim faktorem a mlZe dosahovat az trojndsobku ceny
dieselového spalovaciho ndkladniho vozidla splfiujiciho normu EURO 6. Proto se jejich provoz aktualné
vibec nevypldci. Dopravci v CR si za sou€asnych podminek elektrické vozidlo nepofidi kvili vyrazné
vyssim TCO (celkovych naklad( vlastnictvi). Bez vyrazného snizeni samotné potizovaci ceny daného
vozidla nelze dosdhnout toho, aby si ¢esti dopravci zacali tato vozidla v masivnéjsim mériku potizovat.
Tim tak nemusi byt naplnén scénaf cca 6000 vozidel N2 a N3 v provozu jiz v roce 2030. Ten je totiz
velmi dllezZity i pro cely eko-systém, zejména pak pro utilizaci dobijecich stanic instalovanych dle
natizeni AFIR. Nehledé na to, Ze mnohé ¢lenské staty EU jiz pfimou podporu pro své dopravce aktualné
pfipravuji. Proto je nyni v planu vytvofit program na dotaci ¢asti rozdilu (az do vySe 80 %) mezi
pofizovaci cenou bezemisniho elektrického vozidla kategorie N2 a N3 a cenou spalovaciho
(dieselového) vozidla s normou EURO 6.

e NiZsi sazba mytného pro bezemisni nakladni vozidla

Abychom docilili sniZzeni celkovych néaklad( vlastnictvi (TCO) bezemisnich nakladnich vozidel je nyni
zvaZzovana i nepfima podpora, a to sniZeni sazby mytného pro bezemisni nakladni vozidla. AZ doposud
byla viechna elektricka vozidla (véetné vozidel plug-in hybridnich) v CR osvobozena od zpoplatnéni za
pouzivani dalnic (tj. dalniéni zndmka / myto). Nova podoba tzv. smérnice Eurovinéta vsak stanovi
povinnost, aby staty sv(ij systém zpoplatnéni vice harmonizovaly a prislusné sazby nastavily podle emisi
CO,. Vyse uvedené Uplné osvobozeni vsech elektrickych nakladnich vozidel od placeni myta tak jiz neni
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aktualné mozné. Smérnice vSak umoziuje, aby ¢lenské staty stanovily pro Cisté bezemisni nakladni
vozidla nizsi sazbu myta, a to aZ o 75 %. Tuto moznost planuje vyuzit fada ¢lenskych stati EU (napfr.
Némecko nebo Rakousko). Navic se ¢im dal ¢astéji stava, Ze nékteré mezindrodni logistické spole¢nosti
zacinaji od dopravcll vyzadovat, aby preprava jejich zbozi byla realizovana vozidly s nizsi uhlikovou
stopou.

Podpora bezemisni nakladni dopravy jak pfimou tak i nepfimou formou je navic zdsadni pro
vyuZzitelnost velkych dobijecich parkd, jejichZ finan¢né nakladna instalace je nyni vyZzadovana natizenim
AFIR ve vsech C¢lenskych statech.

1.2.5. Narodni program snizovani emisi

Ndrodni program sniZovdni emisi CR (usneseni vlady ¢.917/2019) je strategicky dokument, ktery uréuje
postup statu pfi snizovani mnozstvi vybranych znedistujicich latek vypousténych do ovzdusi. Mezi tyto
latky patii oxid sificity, oxidy dusiku, amoniak, tékavé organické latky a prachové castice. Soucasna
aktualizace Narodniho programu snizovani emisi CR souvisi zejména s nutnosti zajistit splnéni
narodnich zdvazk( ke snizeni emisi stanovenych k roku 2025 a 2030. Progndza vyvoje mnoZstvi emisi
znecistujicich latek neukazuje, 7e by ke splnéni zavazkd CR mohla dojit bez zavedeni dal$ich opat¥eni
po roce 2020. Navrzeni takovych dodate¢nych opattfeni je hlavnim cilem aktualizace Narodniho
programu snizovani emisi CR. Omezenim mnoZstvi vypousténych znecistujicich latek do ovzdusi dojde
ke zlep$eni kvality ovzdusi v Ceské republice.

1.2.6. Politika ochrany klimatu

Politika ochrany klimatu byla schvalena usnesenim vlady ¢. 207/2017. V ramci PafiZské dohody se Ceska
republika jako ¢len EU pfrihlasila s ostatnimi ¢lenskymi staty EU spolecné snizit do roku 2030 emise
sklenikovych plynd o nejméné 55 % ve srovnani s rokem 1990. Pristoupenim k dohodé a k tomuto
zavazku bude naplfiovat spolecny cil EU a jejich ¢lenskych stat(, ktery byl pfijat Evropskou radou jako
soucast zavérd Evropské rady k Ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 schvalenych
dne 24. fijna 2014. Evropsky pravni ramec pro klima rovnéz stanovil cil dosaZzeni klimatické neutrality
EU do roku 2050.

Parizskd dohoda byla prijata smluvnimi stranami Ramcové imluvy OSN o zméné klimatu v prosinci
2015. Dohoda provadi ustanoveni imluvy a po roce 2020 nahradila pfedtim platny Kjdtsky protokol.

Dohoda vstoupila v platnost jiz 4. listopadu 2016, tedy po necelém roce od jejiho pfijeti v PafiZi a
ratifikovaly ji EU a viechny jeji ¢lenské staty. Ceska republika se stala smluvni stranou Dohody dne
4. listopadu 2017.

P¥istup Ceské republiky k problematice zmény klimatu Ize rozdélit na politiku, jejim? pfedmétem je
redukce antropogennich emisi sklenikovych plynl (tzv. mitigace) a na politiku pfizplsobeni se
negativnim dopadlm zmény klimatu (tzv. adaptace). Politika ochrany klimatu se primarné soustredi
na analyzu a navrh mozZnosti dostatecné a nakladové efektivni redukce emisi sklenikovych plynl v
podminkach Ceské republiky. Predstavuje koncepci, ktera uréuje zékladni a indikativni cile Ceské
republiky v oblasti ochrany klimatu v horizontu do roku 2050 a predstavuje tak dlouhodobou strategii
nizkouhlikového rozvoje Ceské republiky. Politika je navriena jako proaktivni, a proto v dotéenych
oblastech, tj. zejména v energetice, konecné spotiebé energie, primyslu, dopravé, zemédélstvi a
lesnictvi, nakladani s odpady, védé a vyzkumu a dobrovolnych nastrojich, definuje konkrétni opatfeni
a nastroje pro postupné snizovani emisi sklenikovych plyn s ohledem na ekonomicky vyuzitelny
potencidl. Na Grovni Ceské republiky Politika ochrany klimatu zohledfiuje existujici zavazky EU, které
urcuji, Ze se maji snizit emise sklenikovych plyn(i alespori o 40 % do roku 2030 oproti zakladnimu roku
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1990. Tyto cile byly pfijaty na urovni Evropské rady jako soucast klimaticko-energetického balicku z
roku 2009, resp. klimaticko-energetického ramce z roku 2014 spolecné s cili pro obnovitelné zdroje
energie a energetické Uspory. V delSim casovém horizontu EU planuje dosdhnout tzv. uhlikové
neutrality, coZ odpovida cili sniZzeni emisi sklenikovych plynt o 80-95 % do roku 2050 oproti stavu v
roce 1990, kdy je vSak o¢ekavan obdobny pfispévek od vsech ekonomicky vyspélych statli a adekvatni
zapojeni vSech ostatnich svétovych emitentd.

Nové aktualizovanym strategickym fidicim dokumentem je vladou vzaty na védomi Vnitrostatni plan
CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030, ktery bude pfedloZen EK k notifikaci. V ném CR stanovila
ucinné garantovany (sankcionovany) zavazek snizit v rozmezi let 2020 az 2030 konecnou spotiebu
energie 0 8 % (tedy o cca 0,8 % /rok) a sniZit produkci oxidu uhli¢itého o 10 % (tedy o cca 1 % /rok). To
jsou pro dopravu velmi zavainé zavazky, nebot trend poslednich let je v CR zcela opaény: spotfeba
energie v dopraveé roste roc¢né v prdméru o 3,5 % a produkce oxidu uhli¢itého v dopravé o 4 %. Kromé
pozadovaného poklesu spotfeby energie a produkce oxidu uhli¢itého tedy bude v dopravé potiebné v
prvé fadé zastavit jejich narst.

Bez vyuZiti potencidlu Uspor energie a emisi v dopravé neni CR schopna dostat svym cildim a zavazk(im
v této oblasti. Proto je dilezité, aby v nadchazejicim programovém obdobi 2021 az 2030 byla v
relevantnich dotacnich programech zamérenych na snizovani konecné spotireby energie zvySovanim
energetické ucinnosti i na sniZovani emisi oxidu uhli¢itého téZ vyznamnym zplsobem zahrnuta
doprava.

Potencial uspor energie v dopravé je znacny. Jak intramodalnimi Usporami (tedy Usporami energie
dosaZzenymiv ramci jednoho druhu dopravy, typicky nahrada spalovaciho motoru elektrickym trakénim
pohonem, smérnd hodnota poklesu konec¢né spotieby energie na 40 %), tak zejména extramodalnimi
usporami (tedy motivaci cestujicich a prepravc( k prechodu na energeticky a emisné Uspornéjsi druh
dopravy, typicky ze silnice na Zeleznici, smérna hodnota poklesu konecné spotfeby energie na 13 %).
Kombinaci obou téchto krokd Ize v horizontu roku 2050 v CR sniZit kone¢nou spotiebu energie v
dopravé ze soucasnych 300 PJ/rok (ve struktufe 98 % uhlovodikova paliva a 2 % elektfina, produkce 21
Mt CO,/rok) pfi stejnych prepravnich vykonech na cilovou hodnotu 100 PJ/rok (produkce 0 Mt
CO2/rok), tedy usetfit 200 PJ/rok konec¢né spotieby energie a 21 Mt CO,/rok.

Na zakladé klimaticko-energetickych zavazk( vici EU a evropské legislativy byl vytvoren Vnitrostatni
plan CR pro energetiku a klima, ktery nové de facto spojuje oblast plsobnosti Statni energetické
koncepce a Politiky ochrany klimatu, resp. s koncepcemi pro zlepsovani kvality ovzdusi a predstavuje
tak plan pro integrovany postup v energetice a klimaticko-environmentalni politice. Hlavnimi cili
Ndrodniho klimaticko-energetického pldnu (NKEP) je navysSeni ambici podilu obnovitelnych zdroji
energie a energetické ucinnosti do roku 2030 a dale snizeni emisi sklenikovych plyni a interkonektivity.

V soucasné dobé probiha aktualizace Politiky ochrany klimatu v CR, ktera by méla predev$im zajistit jeji
soulad se zavazky vyplyvajicimi z balicku Fit for 55 a cilem dosaZeni klimatické neutrality EU do roku
2050.

1.2.7. Statni energeticka koncepce

Vizi Stdtni energetické koncepce (SEK) je spolehlivé, cenové dostupné a dlouhodobé udrzitelné
zasobovani domacnosti i hospodarstvi energii, coz predstavuje trojice vrcholovych strategickych cill
energetiky CR, kterymi jsou bezpeénost — konkurenceschopnost — udrzitelnost. Hlavnim poslanim SEK
je zajistit spolehlivou, bezpecnou a k Zivotnimu prostfedi Setrnou dodavku energie pro potieby
obyvatelstva a ekonomiky CR, a to za konkurenceschopné a pfijatelné ceny za standardnich podminek.
Soucasné pak zabezpecit neprerusené dodavky energie v krizovych situacich. V neposledni fadé je jejim
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cilem zajistit stabilni a pfedvidatelné podnikatelské prostredi, efektivni statni spravu a dostatecnou a
bezpecnou energetickou infrastrukturu.

Pro oblast dopravy stanovila SEK zasadni sniZeni spotfeby uhlovodikovych paliv, zejména ropnych
produktl a vyssi uplatnéni elektrické energie. Pfitom je tato ndhrada spojena s vyraznymi Usporami —
pokles spotfeby paliv pro spalovaci motory je ndsobné vyssi nez narlst spotfeby elektrické energie.
Tato Uspora je fyzikdlné ddna vyssi ucinnosti elektrického trakéniho pohonu ve srovndni s pohonem
spalovacim motorem a s prioritnim uplatnénim elektrické vozby v energeticky méné narocné kolejové
dopravé.

1.2.8. Hospodarska strategie
Dokument je v pocatcich ptipravy, bude reflektovan v rdmci Akéniho planu v pribéhu roku 2024.
1.2.9. Strategie regionalniho rozvoje 21+

Cile Strategie regionalniho rozvoje 2021+ (dale jen SRR, usneseni vlady ¢.775/2019) jsou naplfiovany
prostfednictvim aktivit v narodnich akénich planech Strategie regiondlniho rozvoje, které vychazi i
z regionalnich akénich pland zpracovavanych jednotlivymi kraji. Ze SRR vychazi strategie rozvoje kraju,
které rozpracovavaji témata fesend v SRR do vétsiho detailu s ohledem na specifika daného kraje.

Doprava z hlediska rozvoje regioni a tizemni dimenze:
e Metropolitni uzemi
e Aglomerace
e Regionalni centra a jejich venkovské zazemi
e Strukturdlnd postizené kraje (Ustecky, Moravskoslezsky, Karlovarsky — Fe$eno i v ramci
samostatného dokumentu MPO)
e Hospodarsky a socialné ohrozena uzemi

Obecné cile:

e zlepSovat dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry
osidlent,

e posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich zazemim,

e zvySovat atraktivitu jinych zplUsobU nez individualni automobilové dopravy,

e zlepSovat propojeni riznych maéd( dopravy,

o zlepsit ¢i dobudovat napojeni aglomeraci na blizkd, velkd sidla za hranicemi a na sousedni
aglomerace nebo metropole,

e zlepsit dopravu mezi jadry aglomeraci a jejich zazemim,

e zlepSovat podminky pro atraktivitu jinych zplsob( neZ individualni automobilové dopravy,

o Zzlepsit dopravni dostupnost v ramci regiond,

e  zajistit dobrou dopravni dostupnost v ramci regionu a ve vazbé na aglomerace a metropole.

Metropolitni tzemi:

Jednou z dil¢ich bariér rozvoje metropolitnich oblasti, jak z pohledu ekonomického i pozice kvality
Zivota, resp. Zivotni Urovné, predstavuje nedostatecné rozvinutd infrastruktura. Jedna se predevsim o
stdle nedostatecnou mezindrodni dopravni dostupnost metropolitnich oblasti. Nedostatecna
dostupnost infrastruktury je zplsobena neexistenci a zaroven vzdalenym casovym horizontem
realizace vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Intenzita rozvoje a rlstu metropolitnich oblasti se
odrazi v tlaku na zadbor pudniho fondu, celkové v tlaku na prirodni prostredi, ktery vede ke zménam
vyuziti krajiny. Jeden z problémd, kterym musi celit metropolitni oblasti, je narlst individualni
residencni vystavby v jejich zazemi.
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e Suburbanizace a individualni automobilova doprava — stupen automobilizace,

e Transformace Brownfields,

e Adaptace na zménu klimatu.
Narlst individualni automobilové dopravy ma negativni vliv nejen na pfiméstské obce, ale i samotné
mésto, kam dojizdi velka ¢ast lidi za praci a sluzbami. Nedostatecna kapacita dopravni infrastruktury
vé. chybéjiciho propojeni vefejné hromadné dopravy a dopravnich uzlG a parkovist (P+R/zachytna
parkovisté) s sebou pfinasi dopravni zacpy a zvySeny podil zneciSténi z dopravy (napf. hluk, emise)
v jadrech mést i jeho zazemi. Mésta kromé zvysenych limitl emisi a hluk( musi Celit i jinym formam
znecisténi a jejich vlivl ve méstské Zivotni prostredi (napt. tepelné ¢i svételné znecisténi).

Prostorové rozpindni obci zasazenych suburbanizaci zvySuje tlak na rozvoj a Udrzbu technické a
dopravni infrastruktury. Nova vystavba na okraji mést také klade vysokou financni zatéz na verejnou
spravu, kterd v téchto suburbiich investuje do infrastruktury, vetejné dopravy, obcanské vybavenosti

s s v

za 7adné ¢i malé ucasti soukromych developer(.

Jednim ze strategickych cild jsou mezindrodné konkurenceschopna metropolitni Uzemi adaptovand na
ekonomicky, prostorovy a populacni rlst s dirazem na zlepseni dopravniho spojeni mezi metropolemi
a vyznamnymi stfedoevropskymi centry osidleni, posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi
a jejich zazemim, zvySovat atraktivitu jinych zpUsobl neZ individualni automobilové dopravy a
zlepSovat propojeni riznych moda dopravy.

Problematika dopravy je feSena v ramci Plan(i udrzitelné méstské mobility metropole a jeji suburbanni
oblasti. Doprava je feSena ve smyslu podpory integrace systému verejné dopravy, tak i zkvalitnéni
napojeni na evropské metropole (tj. posileni nadregiondlnich i nadnarodnich vazeb).

Budou podporovana stimulacni i restriktivni opatfeni podporujici vyssi efektivitu verfejné hromadné
dopravy a alternativnich zplGsob( dopravy a omezeni/stabilizaci individualni automobilové dopravy
véetné podpory nizkoemisni a bezemisni individualni dopravy a systému sdileni dopravnich prostredkd
a rovnéz optimalizace zdsobovani mésta zbozim a sluzbami s ohledem na principy tzv. city logistiky.
Soucasti reseni musi byt vyrazné posileni role inteligentnich dopravnich systémua a uZivatelskych
aplikaci podporujicich spolehlivost, bezpecnost véetné zrychleni prijezdu pro slozky IZS pfi jizdé k
zasahu, multimodalitu, komfort a efektivnéjsi uzivani dopravni infrastruktury pro uzivatele dopravni
infrastruktury. V metropolitnich Uzemich bude posilovana infrastruktura pro cyklodopravu, a to ve
smyslu zajisténi adekvatniho spojeni ze zazemi do center mést, a ddle bude podporovano budovani
P+R a B+R, modernizace vozového parku verejné dopravy aj.

Cilovym stavem je dopravni infrastruktura zajistujici kvalitni spojeni s evropskymi centry schopna
odvadét tranzitni dopravu mimo sidla.

Aglomerace

Tato Uzemi maji slabsi vazby na silné a rychle rostouci metropolitni oblasti (Praha, Brno), a to ve smyslu
dopravniho napojeni, i ve smyslu spoluprace v oblasti védy a vyzkumu.

Pri¢inou je casto nekvalitni dopravni napojeni aglomeraci na silna metropolitni Uzemi (napf. Praha-
Ceské Budé&jovice, ¢i Praha-Karlovy Vary). V nékterych pfipadech je problémem nekvalitni dopravni
(silniéni a Zeleznicni) propojeni aglomeraci mezi s sebou navzajem (napfiklad Liberec-Hradec Kralové).

Uzemi aglomeraci musi Fesit problém jako je populaéni rist v zazemi mést, tzv. projevy suburbanizace,
stejné jako velké rostouci metropole. Rist individuadlni automobilové dopravy a nedostatecna kapacita
dopravni infrastruktury (napf. nevybudované, ¢i nedobudované méstské obchvaty) a rGzné cetné
lokalni problémy v dopravé maji také souvislost s rlizné rozvinutymi systémy verejné hromadné
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dopravy, a to zejména v pfipadé integrace verejné dopravy v blizSim a SirSim zazemi mésta, popf. v
celém kraji (regionu).’® Absence obchvatli mésta s sebou nese i zvy$ené koncentrace emisi a hluku.

Strategickym cilem jsou aglomerace vyuzivajici svij rdstovy potencidl a plnici Ulohu vyznamnych
krajskych hospodarskych, kulturnich a akademickych center se zamérenim zlepsit ¢i dobudovat
napojeni aglomeraci na blizka, velka sidla za hranicemi a na sousedni aglomerace nebo metropole,
zlepsit dopravu mezi jadry aglomeraci a jejich zazemim a zlepSovat podminky pro atraktivitu jinych
zpUsobu nez individualni automobilové dopravy.

Cilem je zajisténi adekvatniho dopravniho spojeni s metropolemi v CR a dal$imi metropolemi
v sousednich statech a v Evropé, i spojeni mezi aglomeracemi navzdjem. V krajich budou i nadale
podporovany integrované dopravni systémy, tzn. dil¢i opatfeni, budou zamérena na posileni
multimodality mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou hromadnou dopravou (véetné
Zeleznic¢ni dopravy) i mezi jednotlivymi druhy VHD navzajem (na bazi patefniho a plosné obsluzného
systému) tak, aby doslo ke zmirnéni zatéze v jadru aglomeraci, zefektivnila se doprava ze zazemi, aniz
by naristalo zatiZzeni jader aglomeraci IAD.

Na zakladé intervenci statu, krajli i mést dojde k modernizaci vozového parku, a to ve smyslu podporeni
bezemisni a nizko-emisni a bezpecné verejné dopravy, které bude vZdy navazovat na dalsi opatfeni ke
zvySeni efektivity VHD. Podporeno bude i zlepSeni spojeni mezi zazemim a jadry aglomeraci. U
nékterych aglomeraci je zasadni vystavba obchvat(, ktera prispéje ke zlepseni dostupnosti na sité TEN-
T. Zelezni¢ni spojeni mezi nékterymi aglomeracemi bude napojeno vysokorychlostnimi tratémi. Letisté
nékterych aglomeraci budou posilena ve vazbé na nutnost jejich rozvoje napojenim na Evropské
dopravni uzly. Podporovano bude také zavadéni inteligentnich dopravnich systémd (fizeni dopravy dle
aktudlni situace, navadéni k volnym parkovacim mistim apod.) s cilem omezeni negativnich vlivl
dopravy.

Problematika dopravy bude rfesena mimo jiné i v ramci Plan( udrzitelné mobility vétSich mést a jejich
suburbanni oblasti.

Podpora zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti Uzemi prostfednictvim rozvoje tarifni a provozni
integrace, investice do vozového parku méstské a priméstské verejné dopravy (zohlednujici i
ekologicnost), budovani dopravnich terminal( a uzlG multimodalni dopravy, podpora nemotorové
dopravy, telematika, investice do infrastruktury Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy s kvalitnim napojenim na
metropole a sit TEN-T (planované VRT v ramci kontextu rychlych spojeni), podpora bikesharingu a
carsharingu, investice do rozvoje letist a vystavby obchvat(.

Opatreni povedou ke sniZzeni emisi znecistujicich latek z dopravy v disledku sniZzeni zbyteéné ujetych
km (napf. pfi hledani volného parkovaciho mista) a zlepseni plynulosti a bezpec¢nosti dopravy.

Dopady intenzivni dopravy v centrech mést budou optimalizovany i prostfednictvim podpory
multimodality, systémovym zavadénim vyuzivani alternativnich pohonl v dopravé a zavadénim
inteligentnich dopravnich systémd. Tyto systémy budou monitorovat a regulovat dopravu a jeji
negativni vliv na Zivotni prostredi.

VSechna regionalni centra nejsou vhodnym zplsobem dopravné propojena se svym zdzemim.
V mensich regiondlnich centrech jsou obtiZznéjsi podminky pro zavadéni méstské hromadné dopravy,

13 Propojeni méstské a regionalni dopravy v integrovany dopravni systém je pro ostatni metropole nezbytnym
krokem pro zajisténi udrziteIné dopravni obsluznosti. V souvislosti s rozvojem integrovaného dopravniho
systému je nezbytné investovat i prostiedky do modernich a ekologicky Setrnych vozidel méstské hromadné
dopravy v¢. doprovodné infrastruktury.
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z toho dlvodu je vhodné i pro mensi regiondlni centra zpracovavat alespon zjednodusenou verzi planu
udrzitelné méstské mobility. Integrované dopravni systémy (IDS) by mély byt zavadény i ve
venkovském Uzemi v ramci celokrajského systému véetné P+R. Kromé koordinace dopravy uvnitf mést
je vhodné nadale zlepsSovat koordinaci dopravni obsluznosti mezi centrem a jeho zazemim tak, aby
nabidka spoji odpovidala redlné poptavce cestujicich.

Regionalni centra a jejich venkovska zazemi

V malych obcich v zazemi regionalnich center je jako problematickd vnimana pfedevsim dostupnost a
kvalita verejnych i komercnich sluzeb a kvalita dopravni infrastruktury (napf. kvalita chodnikd a silnic,
pFipadné podminky pro cyklistickou dopravu)®.

Mnoho regionalnich center se potykd s dopravnimi problémy. Pfinejmensim nékterd mésta v
exponované lokalité maji problémy s hustou dopravou v centrech mést. DalSim problémem je také
napojeni na dalniéni sit, pfipadné kvalitni napojeni na TEN-T, $patna dostupnost parkovacich mist,
pFetizenost dopravnich komunikaci a $patny stav silnic®®.

Strukturalné postizené kraje

Nedostatky v infrastruktufe — krajam chybi nejen lepsi napojeni silni¢ni infrastrukturou na hlavni
dopravni tepny mimo kraj pfipadné kapacitni spojeni hlavnich center v krajich a Zzelezni¢ni
infrastrukturou (predevsim Karlovarsky kraj), ale i infrastruktura pro prdmyslové nemovitosti
(pramyslové zény a investi¢né pripravené plochy) a v Usteckém kraji také nedostatky v energetické
prenosové soustavé.

Hospodarsky a socidlné ohrozena uzemi

ZvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy na dopravnich vykonech, eliminace negativnich vlivd
individuaIni automobilové dopravy a zkvalitnéni napojeni na evropské metropole.

Budou zahajeny vSechny nezbytné kroky k budovani rychlych spojeni a dokonéeni klicovych dopravnich
spojeni (zejména ve sméru na Rakousko) a silni¢ni okruh Prahy. Tyto vSechny aktivity jsou zpracovany
v jiz existujicich celostatnich strategickych dokumentech, klicové je pro né zajisténi financnich zdrojli a
pFislunych povoleni (napF. EIA, UR, SP). Dopravni infrastruktura zajistujici kvalitni spojeni s evropskymi
centry, ktera je schopnd odvadét tranzitni dopravu mimo sidla.

Cilem je zlepsit ¢i dobudovat napojeni aglomeraci na blizkd, velkd sidla za hranicemi a na sousedni
aglomerace nebo metropole, zlepsit dopravu mezi jadry aglomeraci a jejich zazemim a zlepSovat
podminky pro atraktivitu jinych zpUsobU neZ individualni automobilové dopravy.

Strukturalné postizené kraje

Strukturdlné postizenym krajim chybi nejen lepsi napojeni silni¢ni infrastrukturou na hlavni dopravni
tepny mimo kraj pripadné kapacitni spojeni hlavnich center v krajich a Zelezni¢ni infrastrukturou
(pfedevsim Karlovarsky kraj), ale i infrastruktura pro priimyslové nemovitosti (primyslové zény a
investi¢né pripravené plochy) a v Usteckém kraji také nedostatky v energetické prenosové soustavé.

Hospodarsky a socialné ohrozena uzemi

14 SMOCR (2017): Vychodiska pro nastaveni pozice Svazu mést a obci CR ke kohezni politice Evropské unie po
roce 2020 — pracovni verze.
15 SMOCR (2017): Vychodiska pro nastaveni pozice Svazu mést a obci CR ke kohezni politice Evropské unie po
roce 2020 — pracovni verze.
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Strategickym cilem je zajistit dobrou kvalitu Zivota v hospodarsky a socidlné ohrozenych Uzemich a
reseni problém spojenych se socidlné vylou¢enymi lokalitami ve venkovském prostiedi v€etné snizeni
poctu socidlné vyloucenych lokalit na venkové a efektivné nastavenych mechanism( vedouci k
prevenci vzniku novych socialné vyloucenych lokalit.

1.2.10. Strategicky ramec udrzitelného rozvoje Ceska republika 2030

Strategicky rémec Ceskd republika 2030 je stéZejnim strategickym dokumentem Ceské republiky, ktery
reaguje na mezinarodni vyvoj v oblasti udrZitelného rozvoje a zohlednuje vSech 17 cil(i udrzitelného
rozvoje schvalenych na summitu OSN v New Yorku v zati roku 2015. Vnimdni svéta v souvislostech a
promitnuti 17 cil( do svych narodnich politik je odpovédnosti kazdého statu. Perspektiva udrzitelného
rozvoje se v poslednich letech stala hlavnim ndzorovym proudem politické debaty v Evropé i ve svété
v souvislosti s nutnosti resit vyzvy soucasného svéta, jimiz jsou zména klimatu, demografické zmény,
ztrdta Urodné pldy ¢i prohlubujici se socidlni nerovnosti. V souc¢asné dobé probihd aktualizace
dokumentu.

Vznik nového paradigmatu udrzitelného rozvoje v roce 2015 kromé samotné Agendy 2030 ovlivnily
také nasledujici udalosti:

e prijeti Akéniho programu OSN z Addis Abeby o financovani rozvoje, ve kterém se zemé zavazaly
ke spolupréci v oblasti technologii a inovaci a potvrdily své zavazky k poskytovani oficidlni
rozvojové pomoci,

e prijeti PariZské dohody, kterou pfijaly smluvni strany RAmcové imluvy OSN o zméné klimatu v
prosinci 2015,

e prijeti Sendajského ramce pro omezovadni dusledku katastrof 2015—-2030.

Agenda 2030 v ramci této transformace specifikuje 5 oblasti kritické vyznamnosti: Lidé, planeta,
prosperita, mir, partnerstvi.

Hlavni implementaéni platformou pro 17 cilé udrzitelného rozvoje v CR je Strategicky rdmec Ceskd
republika 2030, ktery vlada schvalila 19. dubna 2017. Strategicky rémec Ceskd republika 2030 je
dokumentem, ktery reaguje na mezinarodni vyvoj v oblasti udrZitelného rozvoje a stanovuje
dlouhodobé priority udrzitelného rozvoje v Sesti klicovych oblastech (Lidé a spole¢nost, Hospodarsky
model, Odolné ekosystémy, Obce a regiony, Globalni rozvoj, Dobré vladnuti) a slouzi jako zastresujici
ramec pro rezortni, regiondlni a lokalni strategie a koncepce. Do tohoto dokumentu byly pfimo
integrovany vsechny cile udrzitelného rozvoje, pficemz mira integrace je zaloZena na ndrodnich
prioritadch udrZitelného rozvoje. Strategicky rdmec Ceskd republika 2030 vyty€uje 27 strategickych ciltl
dale rozdélenych na 97 specifickych cild.

Cilem materidlu Implementacni pldn ke Strategickému rémci Ceskd republika 2030 (usneseni vlady &.
766/2022) je zajistit provazanost cild dokumentu Ceskd republiky 2030 s dal$imi strategickymi a
koncepcnimi materialy a predstavit soubor kratko, stfedné a dlouhodobych opatteni a doporuceni,
jejichz prostrednictvim bude jeji vize uvadéna v praxi.

Sektorova implementace je zaji$téna tim, e se cile Ceské republiky 2030 promitaji do souvisejicich
sektorovych strategii, koncepci a do aktivit z téchto materiadll vychazejicich a déle tim, Ze naplnuji
opatteni a doporuceni stanovend implementacnim planem.

Pro sektor dopravy se stanovuji cile a opatfeni k jejich dosazeni véetné doporuceni v nasledujicich
oblastech:

Lidé a spolecnost
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Strategicky cil: Zdravi vSech skupin obyvatel se zlepsuje

Specificky cil: Zdravy Zivotni styl je podporovan prostifednictvim vyssich verejnych vydajl s dirazem na
primarni prevenci nemoci a podporu zdravi v pribéhu celého Zivota.

Specificky cil: SniZuje se konzumace navykovych latek i zatéz obyvatel zdravotné rizikovymi latkami a
hlukem prostfednictvim lepsi kvality Zivotniho prostfedi. Pfislusné limity Skodlivych latek a hluku
nejsou prekracovany.

V roce 2017 bylo nadlimitni hlukové zatézi ze silniéni dopravy vystaveno 11,6 % populace v
aglomeracich. Celodenni expozici hluku Ldvn nad 55 dB bylo vystaveno 64,8 % populace v
aglomeracich.

Nejzavaznéjsi situace, co se hlukové zatéze tyce, byla vroce 2017 v aglomeraci Praha a Liberec. Kriticka
mista jsou v rdmci strategického hlukového mapovani vymezena obydlenym tzemim, v némz dochazi
k prekroceni pfislusné mezni hodnoty hlukovych ukazateld. Redenim je dlsledné&jsi urbanistické
akustické planovani (obchvaty, omezeni prljezdu nakladnich vozidel apod.). Miru hluku ve méstech
urcuje i rychlost projizdé&jicich vozidel, kterd je viak v kompetenci kazdé konkrétni obce.'® Stejné tak i
kvalita povrchu vozovek, ktera je v kompetenci vlastnikl, popf. spravctd komunikaci.

e Provadét stavebné-technickd, administrativni a dopravné-organizacni opatfeni s cilem snizit
pod maximalni pfipustnou hodnotu hladinu hluku ze stdvajicich vyznamné zatiZzenych
pozemnich komunikaci vedenych v blizkosti zastavby. (MD, spolugestor: MZd).

Strategické hlukové mapy a na né navazujici pfislusné akéni plany jsou pofizovany a zpracovavany na
zékladé pozadavkl Smérnice ¢. 2002/49/EC o Fizeni a snizovani hluku v Zivotnim prostredi
(Environmental Noise Directive, END), kterd je implementovana do ceské legislativy §78, §80 odst. 1
pism. g az r, §81, §81a, §81b a §81c zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist a ¢l. Xl zdkona ¢. 222/2006 Sb., kterym
se méni zakon €.76/2002 Sb., o integrované prevenci. Dale pak provadécimi pravnimi predpisy -
vyhlaskou €. 523/2006 Sb., ktera stanovi mezni hodnoty hlukovych ukazatel(, jejich vypocet, zakladni
pozadavky na obsah strategickych hlukovych map a akénich plan( a podminky Ucasti verejnosti na
jejich ptipravé (dale jen ,vyhlaska o hlukovém mapovani“) a vyhlaskou ¢. 561/2006 Sb., o stanoveni
seznamu aglomeraci pro ucely hodnoceni a snizovani hluku.

MD v oblasti hodnoceni a sniZzovani hluku z hlediska dlouhodobého primérného hlukového zatizeni
Zivotniho prostredi podle Udajl ze strategickych hlukovych map (SHM - www.nrl.cz ) vypracovanych
Ministerstvem zdravotnictvi pofizuje, a dojde-li k podstatnému vyvoji, ktery vyznamné ovliviiuje
stavajici hlukovou situaci, aktualizuje pocinaje rokem 2004, nejdéle vSak jednou za 5 let, akéni plany
pro:
e hlavni pozemni komunikace, jimiZ se rozumi pozemni komunikace, po nichZ projede vice nez
3 000 000 vozidel za rok, a jejichz vlastnikem je stat, (Useky dalnic, silnic pro motorova vozidla
a silnic I. tfidy, jejichz intenzita prekrodila cca 8 200 voz/den),
e hlavni Zelezni¢ni traté, jimiZz se rozumi Zeleznicni traté, po nichZ projede vice nez 30 000 vlakd
za rok,
e hlavni letisté, jimiZz se rozumi civilni letisté, ktera maji vice nez 50 000 vzletl a pfistani za rok,
s vyjimkou vzlett a ptistani lehkych letadel pro cviéné ucely (letisté Praha/Ruzyné).
Opatreni pfijata, resp. navrZena v ramci AP jsou na volném uvazeni pfislusnych organ(, ale méla by
resit zejména prioritni situace, které je mozné zjistit podle miry pfekroceni pfislusné mezni hodnoty

16 Report MD CR k hodnoceni CR2030 (2020)
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stanovenych hlukovych ukazatell nebo podle dalsich kritérii zvolenych ¢lenskymi staty, a méla by se
uplatnit zejména pro nejdllezitéjsi oblasti, které jsou vymezeny strategickym hlukovym mapovanim
(,hot spots”, kriticka mista) (Cl. 8, odst. 1, END). Protihlukovd opatteni musi byt navrzena tak, aby v
kritickych mistech bylo dosaZzeno neprekracovani hygienickych limitl stanovenych podle §34 Zakona
¢. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(.

Kriticka mista jsou v ramci SHM vymezena obydlenym Uzemim, v némz dochazi k prekroceni pfislusné
mezni hodnoty hlukovych ukazateld.

Programem na snizovani hluku (Noise Control Programm — dale také ,,NCP“), ktery je zpracovavan pro
identifikovana kritickd mista, se rozumi soubor opatfeni, jejichz ukolem je ochrana pred Skodlivymi a
obtézujicimi ucinky hluku, véetné snizeni hluku ve smyslu nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
verejného zdravi pred skodlivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisa.

Konkrétni protihlukova opatieni v ramci NCP, jsou vypracovavana pro jednotliva kriticka mista (Uzemi)
stanovena pro jednotlivé zdroje hluku, a to predevsim na zékladé vysledk(l podrobnéjsi analyzy dané
oblasti (napf. podrobné akustické studie).

V ramci pFipravy Zelezniénich projektd se MD zaméfuje mj. na zkapacitnéni Zelezni¢nich tah( z velkych
uzll, zejména z Prahy, Brna a Ostravy. Z tohoto dlvodu jsou pfipravovany i prvni projekty systému
Rychlych spojeni ve formé vysokorychlostnich trati pouze pro osobni dopravu, pomoci kterych se
uvolni kapacita na stavajicich tratich.

Hospodaisky model

Strategicky cil: Pfirodni zdroje jsou vyuzivany co nejefektivnéji a nejsetrnéji tak, aby se minimalizovaly
externi naklady, které jejich spotfeba plsobi.

e Snizuji se emise sklenikovych plyn(i a naro¢nost produktu na tyto emise. V ramci sektorového
¢lenéni v obdobi let 2015-2018 nardstaji emise z dopravy,
e Zvysuje se energeticka a materidlova ucinnost ekonomiky.

V poslednich letech se fadi mezi nejvétsi vlivy zvySeného dovozu a spotieby material( rostouci
zpracovatelsky prdmysl, zejména automobilovy, dale pak spotfeba energie v dopravé, zejména ropy.

Strategicky cil: Ekonomickeé aktivity podporuje stabilni a funkcni infrastruktura

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury mezinarodniho vyznamu neprobiha uspokojivym
tempem a pfi sou¢asném trendu nemuze byt stat s postupnym zajistovanim kvalitniho dopravniho
spojeni a s roli Zelezniéni dopravy v klicovych smérech spokojen

e Je zajisténo kvalitni dopravni spojeni s ekonomickymi populacnimi a dopravnimi centry
Némecka, Rakouska a Polska.

Dlouhodoby rozvoj vychazi z Dopravni politiky CR. V p¥ipadé silniéni infrastruktury je cilem zajistit
kapacitni komunikaci, v pfipadé Zelezni¢ni infrastruktury je vhodna elektrizovana Zeleznicni trat, na
které lze dosdhnout jizdni doby alespon srovnatelné s paralelni silni¢ni infrastrukturou. Podil
modernizovanych trati v rdmci transevropské sité TEN-T v CR mezi lety 2018-2020 vzrostl pouze o
1procentni bod". V pFipadé Zeleznice je k roku 2020 modernizovédno pouze 45 % infrastruktury, v
pfipadé silnic pak 62 % infrastruktury.

17 Indikdtor 10.2.1 (data dostupna pouze za roky 2018 a 2020).
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Pilotni vyuZiti formatu partnerstvi mezi vefejnym a soukromym sektorem (PPP — Public Private
Partnership) byl pfipraven a je relizovan dostavbou dalnice D4, pfipravovany jsou i dalsi projekty, a to
vCetné Zeleznicnich staveb.

Naplnéni cile k roku 2030 je pti souasném trendu spiSe neredlné. Pomaly postup modernizace i
progndza zlepdeni postaveni Zeleznice vici silnicni dopravé aZz v horizontu nékolika desitek let
neumozniuji jeho splnéni.
1.2.11. Aktualizace Vnitrostatniho planu Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu
(Narodni klimaticko-energeticky plan)

Vnitrostatni plan vychazi ze dvou hlavnich strategickych dokumentd, Statni energetické koncepce a
Politiky ochrany klimatu. Obecné cile balicku Fit for 55 jsou pro domaci politiku ambicidzni, avSak pfi
véasné reakci a nastaveni domaci politiky ve vétSiné pripadd dosaZitelné. Zasadni je nastaveni vhodné
investi¢ni politiky statu a statni podpory. Bude-li pro dosazeni cild energeticko-klimatické politiky
vyuZito pouze limitované mnoZstvi vynosl z emisnich povolenek (cca 50 % prostredkd), lze ocekavat
celkové horsi dopady na HDP a socidlni dopady z divodu negativniho vlivu na spotfebu domacnosti.
PIné vyuZiti vynost z EU ETS a EU ETS2 pro dekarbonizaci a vy$si podpora nizkopfijmovych domacnosti,
dosahuje lepsich vysledkd ve smyslu jak plnéni klimatickych cil(, tak dopadl na hospodarstvi a
socialnich dopadu.

Dekarbonizace je otdzkou hospodaiské politiky a investiéniho prostredi a je zasadné ovlivnéna
nastavenim danového systému. Investicni boom se projevi nejen v energetice a v prlimyslovych
sektorech (odklon od uhli, elektrifikace, zachytavani uhliku), ale také ve stavebnictvi. Dekarbonizace v
dopravé je oproti dekarbonizaci v primyslu a v energetice relativné narocnéjsi (s prihlédnutim k
vychozimu a cilovému stavu) a dale dosavadnimu soustfedéni se na podporu dekarbonizace pramyslu
a energetiky.

Vnitrostatni pldn nicméné komplikuje fakt, Ze na drovni EU zatim neni schvalena vSechna relevantni
legislativa z balicku Fit-for 55. Revidovana smérnice ¢. 2018/2001 o podpofe vyuZivani energie
z obnovitelnych zdrojl stanovuje celkovy cil EU do roku 2030 na urovni 42,5 % vyuZiti OZE na hrubé
konecné spotiebé energie a dalsiho dobrovolného navySeni na drovni EU o0 2,5 p.b. nad uvedenou

hodnotu. Revidovana smérnice stanovi fadu dil¢ich podcilt pro OZE i v sektoru dopravy.

Ucelem Vnitrostatniho planu v oblasti energetiky a klimatu, respektive celého systému fizeni
energetické unie je naplnéni nasledujicich cild:

e priprava a implementace politiky a opatfeni pro splnéni cil(i energetické unie a dlouhodobych
zdvazk( spojenych se sniZzovanim emisi sklenikovych plynQ, zejména sohledem na cile
Evropské unie v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030,

e stimulace spoluprace mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty,

e vysSi regulacni ainvesticni jistota vyplyvajici z pokryti vSech péti zakladnich rozmérd
energetické unie podporena planovacimi dokumenty a robustnim a komplexnim analytickym
ramcem,

o efektivni pfileZitosti pro Ucast verejnosti; v) strukturovany, transparentni a iteracni proces mezi
Komisi a ¢lenskymi staty,

e posileni spoluprace mezi tvirci politiky v oblasti energetiky a klimatu.

V oblasti dopravy Vnitrostdtni pldn CR v oblasti energetiky a klimatu vychazi ze schvélené Dopravni
politiky CR.
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2. Navrhova ¢ast

Vize

Hlavni vizi Dopravni politiky CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050 lze shrnout
v ndsledujicich postupnych krocich:

1.

Budou hleddna takovd opatreni, kterd umozni dopravou osob i véci Setrit tak, aby prepravni
potieby vznikaly co nejméné, aniZ by to ovlivnilo hospoddrsky rozvoj (optimalizace pfepravnich
potieb, zamezeni expanze dopravy neboli extenzivniho rozvoje dopravy). K tomu budou
zavddeény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuZity moderni technologie, dojde ke
zlepseni uzemniho pldnovdni zejména ve méstech a bude podporfena restrukturalizace

vvvvv

politiky stdtu v souladu s pfijatym Strategickym rdmcem Ceskd republika 2030.

Doprava nesmi byt brzdou ekonomického rozvoje a uspokojovani potfeb obcanu. Na stranu
druhou Ize potteby uspokojit i pomoci modernich digitalnich technologii. Kromé toho pfi
planovani dopravy by neméla byt podcenéna expanze dopravy, ktera z hlediska ekonomického
rozvoje neni nutnd. Expanze dopravy je dvojiho druhu — ve formé dopravy indukované
(cestovani nebo preprava véci jen ztoho dlivodu, Ze to doprava umoziiuje pfi souasném
nezohlednéni externalit) nebo ve formé preprav na delsi vzdalenosti, a to ze stejnych dlvodu.
Za urcitych okolnosti miZe doprava naopak znamenat komplikace hospodarského vyvoje, kdy
se do Uzemi snadnéji dostane konkurenéni zboZi z jinych koutl svéta (viz napt. likvidace velké
&asti textilniho priimyslu v CR).

Plati zasada, Ze nejcistSi a nejekonomictéjsi je takova doprava, kterad se k uspokojeni potreb
nemusi uskutecnit.

Dopravni systém spliiujici vyse uvedenou vizi musi byt zaloZzen na multimoddlnim pfistupu,
ktery spociva ve vyuZiti vyhod jednotlivych druhi dopravy a musi byt zaloZen na mezioborové
spoluprdci. V pfipadé koncentrovanych (silnych a pravidelnych) pfepravnich proudi je nezbytné
vice vyuZivat energeticky efektivnéjsi druhy dopravy podporované ktomuto ucelu
vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a to vcetné energetické a informacni

rovnéz i nejnizsi produkci oxidu uhli¢itého (kg/oskm, kg/tkm).

Hlavnim motivem multimodality je vyrazna energeticka Uspornost feseni a snizovani dopad
na verejné zdravi a Zivotni prostfedi. Energie bude vidy nedostatkovym zboZim, proto jsou
energetické Uspory zcela zdsadni, pficemz pravé v sektoru doprava je dosahovani
energetickych Uspor v absolutnim vyjadfeni nejobtizné&jsi.

Nejefektivnéjsi je takova energie, kterou neni nutné vyrobit.

Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych
regiond, s ohledem na prepravni potreby a s ohledem na sniZeni vlivii na Zivotni prostredi.
Predpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi vybavend dopravni infrastruktura i
dopravni prostredky ke sdileni informaci a dat o prepravé, musi byt splnény podminky pro
energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v ramci jednotlivych druht dopravy. Je nutné tzce
provdzat dopravni systém se systémem energetickym, energetiku v dopravé je nutné posuzovat
jako celek, vyuzivani fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to jak z divodu ochrany klimatu,
tak i z divodu ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatelstva.
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Motivem tohoto kroku je dosdhnout dodatecnych energetickych Uspor a vyrazné snizit
znecisténi Zivotniho prostredi.

Cile
2.1.Cistd mobilita v ndkladni dopraveé

2.1.1. Vztah k Vnitrostatnimu planu Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu
(Narodni klimaticko-energeticky plan)

Doprava musi byt udrzitelnd nejen klimaticky a environmentalné, ale i ekonomicky a socidlné. Pro
snizeni nakladl spojenych s budovanim a s provozem obnovitelnych zdrojl energie je Gcelné spotfebu
energie pro dopravu zasadnim zplsobem sniZit, a to zvySenim energetické ucinnosti dopravy. Jde o
shizeni spotfeby energie na jednotku prepravni prace (kWh/os km pfi prepravé osob, respektive
kWh/netto tkm pfi prepravé véci). A to bez omezovani smyslupiné mobility, naopak pfi jejim rozvoiji.

Jakkoliv pfijaly jednotlivé ¢lenské zemé EU zavazek vyplyvajici z Patizské dohody samostatné, pfistupuji
k jeho plnéni spole¢né, vyuZivaji k tomu jednotné nastroje. Jednim z nich je systém emisnich povolenek
EU ETS, ktery vyznamné napomadha jak restriktivné (zvyseni naklad(l spojenych s pouzivanim fosilnich
paliv) tak i pozitivné (podpora investic do modernich energeticky a emisné Uspornych technologii). EU
ETS v soucasnosti zahrnuje zhruba polovinu producentl uZivatelll fosilnich paliv (elektrarenstvi,
teplarenstvi a pramysl). Jednim z novych opatfeni z balicku Fit for 55 je rozsifeni oblasti regulované
emisnimi povolenkamii o domacnosti, lehky primysl, sluzby a dopravu, a to vytvorenim samostatného
systému emisnich povolenek EU ETS 2 a jeho uvedenim do uzivani pocinaje rokem 2027.

Cena emisnich povolenek je cenou trini, vytvariji trh, rovnovaha nabidky s poptdvkou. Pocet vydanych
emisnich povolenek bude kazdym rokem snizovan (linedrni redukéni faktor bude €init cca -5 %/rok) a
to az do roku 2030, po kterém budou pravidla revidovana, aby bylo dosazeno dalsiho redukéniho cile
k roku 2040.

ZkuSenosti z energetiky ukazuji, Ze emisni povolenky pUsobi velmi silné, zejména omezuji investice do
novych zdrojl na spalovani uhli. Pfi aktudlni trzni cené emisni povolenky kolem 90 EUR/t CO2, tedy
2,20 K¢é/kg CO2, zdrazuji silovou elektrickou energii z plynovych a uhelnych elektraren (které uréuji
cenu elektfiny v EU) zhruba na dvoj aZ trojnasobek. Proto je velmi rozumné jit vstfic stanovenému
tempu sniZzovani produkce oxidu uhli¢itého a tim slabou poptavkou udrZovat trini cenu emisni
povolenky na nizké hodnoté.

V oblasti elektrarenstvi je tento trend velmi zfejmy a jiz tak jedna i Ceskd republika. Viechny ¢tyfi
scénare (Respondentni, Konzervativni, Progresivni a Dekarbonizacni), uvedené v Hodnoceni zdrojové
pfiméFenosti elektrizaéni soustavy CR (MAF CZ 2022) statni spole¢nosti CEPS reprezentuji velmi
radikalni utlum fosilnich zdrojt provazeny vyraznym poklesem emisi oxidu uhli¢itého. Avsak s ohledem
na nizké tempo budovani obnovitelnych zdrojd elektrické energie v CR v Iétech 2011 a7 2022 je
dekarbonizace elektrarenstvi v CR provézena piechodem z vice ne dvé desitky let trvajiciho exportu
elektrické energie z CR v Urovni cca 14 TWh/rok k importu elektrické energie do CR v Grovni cca 14
TWh/rok v desetileti 2030 az 2040.
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emise oxidu uhli¢itého pii vyrobé elektrické energie v €R (CEPS: MAF CZ 2022)
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Obrdzek 1 Emise oxidu uhlic¢itého pFi vyrobé elektrické energie v CR (CEPS: MAF CZ 2022)

Ukazuje se rozumné poucdit se z vyvoje v energetice a radéji jit v dopravé a vstfic stanovenému tempu
dekarbonizace. V¢asnou dekarbonizaci dopravy lze predejit zdsadnimu zdrazeni energie paliv pro
dopravu emisnimi povolenkami. Trajektorie poklesu emisi oxidu uhli¢itého produkovaného dopravou
je jednoduse urcena dvéma body tak, aby mirné predchdzela poklesu mnoZstvi vydavanych emisnich
povolenek EU ETS 2. Umyslem je neiniciovat previsem poptdvky po emisnich povolenkdch nad
nabidkou jejich vysokou trzni cenu:

e 20 mil. t COy/ rok v roce 2025,

e 0 mil. t COy/ rok v roce 2050.

Je potfeba si uvédomit, Ze zhruba podle této trajektorie bude mechanizmem EU ETS klesat disponibilni
mnozstvi fosilnich paliv v EU. NavySovani spotieby nad tento priibéh povede k drastickému plsobeni
vysoké ceny emisnich povolenek tak, jak se stalo v energetice.
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emise oxidu uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv v €R
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Obrdzek 2 Emise oxidu uhlicitého spalovdnim fosilnich paliv v CR (CEPS: MAF CZ 2022)

Umérné poklesu emisi oxidu uhli¢itého bude té? klesat spotfeba fosilnich paliv v dopravé a jejich
nahrada elektrickou energii (redukovana v poméru ucinnosti). Elektrické energie bude stacit k nahradé
fosilnich paliv o to méné, ¢im vice se podafti vytvaret extramodalni Uspory energie presunem dopravy
ze silnice na energeticky méné naroc¢nou Zeleznici.

koneéna spotieba energie v CR
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Obrdzek 3 Koneénd spotfeba energie v CR (CEPS: MAF CZ 2022)
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Vyse popsany linearni pokles emisi oxidu uhli¢itého a spotieby fosilnich paliv v dopravé z trovné roku
2025 v prabéhu 25 let do roku 2050 na nulu, tedy o0 4 % rocné, je redlny. A to jak v dopravé osob, tak i
v dopravé véci.

2.1.2. Energeticka Uspora a dekarbonizace pti preprave véci

Potfebny linedrni pokles emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby fosilnich paliv z Grovné roku 2025 v pribéhu
25 let do roku 2050 na nulu, tedy o 4 % rocné, je realné uskutecnitelny i v dopravé véci. V prepravé
véci jsou dominantnim spotrebitelem fosilnich paliv a dominantnim producentem oxidu uhli¢itého
nakladni automobily. K naplnéni ro¢niho 4 % poklesu emisi oxidu uhli¢itého a spotreby fosilnich paliv
postacuje roc¢né v provozu snizovat dopravni vykony nakladnich automobilll se spalovacim motorem o
4 % a nahrazovat je elektrickymi vozidly.

Nahrada nakladnich automobill se spalovacim motorem elektrickymi automobily je jiz v soucasnosti
realné proveditelnd v oblasti méstské logistiky (zasobovani, posta, svoz odpadu, femesla, sluzby). Jde
o aplikace, ve kterych neni automobil permanentné v pohybu, velkou ¢ast denniho ¢asu stoji a ¢ekd na
urcité manipulace ci jiné aktivity. Zpravidla je k jeho fizeni uréena jen jedna osoba, kterd navic vykonava
i jiné Cinnosti. Denni probéh téchto automobil( casto byva jen desitky kilometr(, tedy zpravidla
nepotrebuji velkou akumulatorovou baterii a maji v pribéhu parkovani dostatek ¢asu na levné pomalé
nabijeni nizkym vykonem. To plati v celém rozsahu uZitecné hmotnosti elektrickych nakladnich
automobilll (od 1t aZ do 25 t). Jsou pouZitelné v celém spektru hmotnosti zboZi od rozvozu zasilkového
maloobchodniho prodeje az po pro svoz a rozvoz ISO kontejnerl z méstského multimodalniho
terminalu s dennim probéhem do cca 200 km a zpravidla bez nutnosti budovat vysoce vykonné DC
nabijeci stanice. Staci investi¢né i provozné levné AC pomalé nabijeni nizkym vykonem v depech ¢i
v mistech parkovani v dobé mimo sluzbu.

Nahrada nakladnich automobil( se spalovacim motorem elektrickymi automobily v oblasti dalkové
dopravy neni pfi sou¢asném stavu techniky redlné proveditelna:

e jemné vysoce energeticky vydatné lithiové akumuldtory typu HE (mérna energie kolem 200
kWh/t), Siroce pouzivané v elektrickych osobnich automobilech i v nakladnich automobilech
pro méstskou logistiku, nejsou vhodné pro aplikaci v nadkladnich dalkovych automobilech.
Jejich Zivotnost (kolem 1 000 cykl() staci pro méné intenzivné pouZivand vozidla s ro¢nim
probéhem kolem 10 000 km. Nikoliv pro vytrvale pouZivana vozidla s roénim probéhem kolem
100 000 km, pro tuto aplikaci nemaji potfebnou Zivotnost,

e robustnivysoce energeticky vykonné lithiové akumulatory typu HP s dlouhou Zivotnosti (kolem
10 000 cykl(), pouzivané napfiklad v Zelezni¢nich vozidlech typu BEMU, nejsou vhodné pro
aplikaci v ndkladnich ddlkovych automobilech. Pro tuto aplikaci maji nizkou mérnou energii
(kolem 100 kWh/t), tedy jsou pfrilis tézké. Bez citelného snizeni uZite¢né hmotnosti nejsou
nakladnim automobilim zajistit delsi dojezd,

e ukladani elektrické energie do vodiku neni pro dalkové nakladni automobily vhodné. Vodikové
automobily by byly velmi drahé investicné, pro monotdnni jizdu stalou rychlosti, tedy bez
efektu cyklického zatéZzovani, by potfebovaly vysoce vykonné palivové ¢lanky. Vodikové
automobily by téz byly velmi drahé provozné. Pticinou je nizka, zhruba je 25 az 30 % ucinnost
fetézce energetickych pfemén (elektrolyza / komprese / doprava / chlazeni pfi expanzi /
palivovy ¢lanek / vyrovnavaci akumulace). Vodikové automobily proto nespliiuji kritérium
ekonomické udrzitelnosti mobility.
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pomér hmotnosti akumulatoru k hmotnosti nakladu
(nakladni automobilova souprava o zakladni hmotnosti 16 t, naklad 15 t)

e 100 kWh/t, 80 % =200 kWh/t, 80 %
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Obrdzek 4 Pomér hmotnosti akumuldtoru k hmotnosti ndkladu (Zdroj: Siemens)

Podstatné efektivnéjsi feSeni pfinasi multimodalita, pouzZit k ddlkovym prepravdm véci kombinovanou
prepravu Zeleznice/silnice. A to v logickém fyzikalné i ekonomicky srozumitelném ¢lenéni, vyuzivajicim
kooperativnost a komplementarnost obou druh( dopravy:

e zalatek prepravy: automobil (vysoka flexibilita a operativnost, k dispozici je v CR rozsahla sit
130 757 km silnic a mistnich komunikaci, efektivnost i pfi pfepravé malého mnozstvi zboZzi),

e nosna Cast prepravy: Zeleznice (vysoce vykonna elektrickd vozba s liniovym napdjenim, nizka
energetickda narocnost, vysoka produktivita vozidel i personalu, odlehéeni mést a obci od
tranzitni dopravy, eliminace poskozovani vozovky tézkymi nakladnimi automobily),

e konec pFepravy: automobil (vysoka flexibilita a operativnost, k dispozici je v CR rozsahla sit 130
757 km silnic a mistnich komunikaci, efektivnost i pfi prepravé malého mnozZstvi zbozi).

Nutnou podminkou funkénosti a ekonomické efektivnosti multimodalni kombinované nakladni
dopravy Zeleznice/silnice je funkéni sit terminal(l Zeleznice/silnice rozmisténych po cle plose tzemi CR
tak, aby z jakéhokoliv mista v CR byl terminal Zeleznice/silnice dosaZitelny na vzdalenost do 50 km.
Podstata tohoto kritéria je ekonomickd, jde o uskutecnéni dvou hvézdicovych jizd (svoz nebo rozvoz
zbozi) z terminalu do rGznych cilt rozvazkovym automobilem v priibéhu osmihodinové pracovni smény
fidice automobilu. Druhou podminkou je napojeni viech termindll Zeleznice/silnice na nalezZité
vykonnou a kapacitni elektrizovanou Zeleznici.

Tento trend je ukotven ve Sdéleni evropské komise COM(2019)640, v kapitole 2.1.5., ktera uvadi
prevedeni 75 % silni¢ni nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici do roku 2050. Je motivovan jak velkymi
extramodalnimi Usporami energie, tak i technickou realnosti dekarbonizace silni¢ni dopravy po jejim
omezeni na kratké vzdalenosti. Presmérovani dalkové nakladni dopravy na Zeleznici ma zasadni
vyznam pro elektroenergetiku. Vlivem vysoké energetické ucinnosti elektrizované Zeleznice postacuje
dodat elektrizaéni soustavou CR pro Zeleznici tfikrat méné elektrické energie nei pro zajisténi stejnych
prepravnich vykon( elektrickymi automobily po silnicich, respektive devétkrat méné elektrické energie
nez pro zajisténi stejnych prepravnich vykonl vodikovymi automobily po silnicich, respektive
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dvacetkrat méné elektrické energie nez pro zajisténi stejnych prepravnich vykonl automobily se
spalovacim motorem vyuZivajicimi synteticka paliva po silnicich.

Pfechod na bezemisni dopravu zasadné méni dosavadni pohled na externality spojené s dopravou. Pfi
pfechodu na bezemisni technologie zaniknou dvé externality (emise oxidu uhli¢itého a emise zdravi
Skodlivych latek) z dosavadnich Ctyf vycislovanych a posuzovanych externalit dopravy (hluk, nehody,
emise oxidu uhli¢itého a emise zdravi skodlivych latek). Bezemisni doprava viak mulze byt (a v rdmci
multimodalni dopravy bude) zajistovana riznymi druhy dopravy, které se navzajem odlisuji jak svou
energetickou ndrocnosti, tak svou investi¢ni narocnosti. Pochopitelné je v celospolecenském zajmu
volit pro jednotlivé prepravy takovy druh dopravy, ktery je energeticky nejméné narocny a pritom i
investi¢né akceptovatelny.

Proto se ukazuje sledovat v dopravé dvé nové externality:

e energetickd naroénost dopravy, vyjadiena podilem koneéné spotfeby energie a vykonané
prepravni prace (kWh/oskm v pfipadé prepravy osob, respektive kWh/¢étkm v prfipadé
prepravy véci). Tato externalita vyjadfuje nutnost zfidit, nékde mimo dopravu, zdroje energie
pro potreby dopravy,

e investi¢ni ndro¢nost Uspor energie, vyjadiend podilem vynaloZzené investice a docileného
snizeni ro¢ni koneéné spotreby energie (K¢/kWh/rok). Tato externalita vyjadfuje nutnost
vytvofit, nékde mimo obor spotieby, ekonomicky vynos potfebny k pokryti investice.

Energeticka narocnost dopravy je zdkladni charakteristikou jejich jednotlivych druhd. Je vztazena ke
specifickym podminkdm jednotlivych dopravnich dloh a v radmci multimodality vyjadfuje vhodnost
volby jednotlivych druhl dopravy. Je objektivnim kritériem posuzovani jak intramodalnich Uspor
energie (Uspory energie docilené technickymi inovacemi v rdmci jednoho druhu dopravy), tak i
extramodalnich Uspor energie (Uspory energie docilené technickymi inovacemi ke zvySeni atraktivity a
prepravni kapacity energeticky méné naro¢ného druhu dopravy, motivujici pfepravni poptavku k jeho
preferenci).

Investi¢ni ndrocnost Uspor energie je vyznamnym parametrem nejen pro dopravu, ale pro cely
spotiebitelsky sektor (doprava, pramysl, zemédélstvi, sluzby, domacnosti, atd.) a je srovnatelna s
investi¢ni naro¢nosti budovani novych zdrojl energie. Nebot i Uspory energie jsou zdrojem energie, a
to bezemisnim. Cilem je vyrovnana energeticka bilance a tu Ize dosahnout bud'investicemi do budovani
novych zdroji energie, nebo snizovanim spotfeby energie investicemi do energeticky Uspornych
technologii. Pfi srovnatelné dobé technického Zivota investi¢nich celkd jsou investice do snizovanim
spotfeby energie stejné hodnotné jako investice do budovani novych zdroji energie. Respektive i
hodnotnéjsi, nebot na rozdil od novych zdroj nevyzaduji rozvoj energetické infrastruktury (budovani
¢i posilovani prenosovych a distribu¢nich vedeni a uloZist energie).

2.1.3. Dekarbonizace pfi pfepraveé véci

Proces dekarbonizace dopravy (odstranéni zavislosti dopravy na spalovani fosilnich paliv, spojené
vlivem nizké ucinnosti spalovacich motor( s vysokou spotfebou energie, s emisemi globalné
plsobiciho oxidu uhli¢itého nevratné poskozujiciho zemské klima i s emisemilokalné pusobicich
toxickych latek poskozujicich lidské zdravi) je uskutecrovan koordinovanym pouzitim vice nastroj:

e multimodalita: kombinace pouziti rliznych druhl dopravy s cilem vyuzivat kazdy jednotlivy
druh dopravy tam a jenom tam, kde je jeho poufZiti efektivni a nikoliv tam, kde dokaze jiny druh
dopravy zajistit tutéz prepravu efektivnéji,

e kooperace a komplementarnost: nikoliv z minulosti navyklé konkurenéni soupefeni
jednotlivych druh(l dopravy s cilem porazit partnera a ziskat pro sebe predmétnou prepravu,
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ale kooperativnost (schopnost spolupracovat) a komplementarnost (schopnost nabidnout
néco jiného a doplnit se) s cilem spole¢né uskutecnit prepravu kvalitné a efektivné,

e technické inovace cilené jak na odstranéni emisi a na zvySeni energetické ucinnosti, tak i na
zvySeni kvality a efektivnosti dopravy,

e intramodalni Uspory energie a emisi, tedy sniZovani energetické naroc¢nosti a emise oxidu
uhli¢itého i zdravi skodlivych latek v ramci jednotlivych druh( dopravy,

e extramodalni Uspory energie a emisi, tedy snizovdni energetické narocnosti a emisi oxidu
uhli¢itého i zdravi Skodlivych latek motivaci uZivateld dopravy k pfechodu na energeticky a
emisné méné narocné druhy dopravy (zvySovanim kvality a atraktivity prepravni nabidky a
zvySovanim jeji kapacity),

e nezanedbavani prosté reprodukce mobilnich i infrastrukturnich casti energeticky a emisné
malo narocnych druh( dopravy, aby jejich technické zastaravani nezplsobovalo pokles jejich
kvality a atraktivity,

e U¢inna podpora rozsifené reprodukce mobilnich i infrastrukturnich ¢asti energeticky a emisné
malo narocnych druht dopravy, aby byly schopny rlst a extramodalnimi Usporami Gcéinné
snizovat celkovou energetickou a emisni ndrocnost dopravy,

e technické inovace cilené jak na odstranéni emisi a na zvyseni energetické Ucinnosti, tak i na
zvysSeni kvality a efektivnosti dopravy véetné jednodussiho uzivani delSich silni¢nich souprav.

2.2.Financovani dekarbonizace nakladni dopravy
2.2.1. Zajisténi zdroju k dosazeni dekarbonizace pfi prepravé véci

Dekarbonizace dopravy vyZaduje vydatné a stabilni financovani jejiho inovativniho investi¢niho
rozvoje. Pljde o vicezdrojové financovani, kterého se zucastni:

e verejny sektor (stat, kraje, mésta a obce),

e podnikatelsky sektor,

o fyzické osoby.

Pro optimalizaci ndklad( vloZzenych do promény dopravy zdvislé na spalovani importovanych fosilnich
paliv na bezemisni je nezbytnd koordinace investic do promény parku vozidel a do budovani
infrastrukturniho zazemi pro jejich provoz a by doslo k souladu technologickému (kompatibilita vozidel
s infrastrukturou — tedy jak s mechanickou dopravni cestou, tak i s jeji energetickou nadstavbou i s jeji
IT nadstavbou pro fizeni a zabezpeceni dopravniho provozu) teritoridlnimu a casovému. Jde o zasadni
téma, nebot jde o investice do technologii s dobou technického Zivota v desitkach let. Pfi jejich
budovani nestaci fesit jen okamZzité cile, je nutno sledovat linii k cilovému stavu udrzitelné bezemisni
multimodalni mobility v horizontu roku 2050.

Pro délbu investi¢nich nakladd je rozumné sledovat raciondlni princip délby investi¢nich nakladu:
e verejny sektor:

o rozvoj dopravni infrastruktury (véetné energetického a informacniho zazemi pro
provoz vozidel) vefejné hromadné dopravy, konvencnich Zeleznic a vysokorychlostnich
Zeleznic véetné multimodalnich terminall Zeleznice/silnice uzplsobenych pro nabijeni
elektrickych automobil(l pro svoz a rozvoz zatéze,

o rozvoj parku vozidel vefejné hromadné dopravy, osobnich i nakladnich konvenénich
Zeleznic a vysokorychlostnich Zeleznic (spolecenska potreba sniZzeni spotieby energie
a snizeni produkce emisi vyzaduje nikoliv jen prostou, ale i rozsifenou reprodukci
energeticky vysoce U¢inné a bezemisni dopravy, potfebnou k vytvoreni
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extramodalnich Uspor energie a emisi prevodem preprav ze silnice na Zeleznici a
z individudlni dopravy na vefejnou),

o vybavovani vefejnych parkovist AC zasuvkami pro pomalé nabijeni pfi parkovani,

o vozidla pro méstskou logistiku (elektrické dodavky, elektrocargokola, pfip. plavidla.

e podnikatelsky sektor:

o pfeména komercnich cerpacich stanic na komercni DC rychlonabijeci stanice,
o postupnd obména parku silniénich vozidel za bezemisni (v pribéhu prosté
reprodukce),

o fyzické osoby:

o postupnd obména parku silniénich vozidel za bezemisni (v prabéhu prosté
reprodukce).

V oblasti vefejnych financi budou k proméné dopravy pouzity zejména vynosy z prodeje emisnich
povolenek, Modernizac¢ni fond, Narodni fond obnovy, CEF, OPD a Uvéry EIB.

Vynosy z prodeje emisnich povolenek

V pFfepoctu na obyvatele patfi CR celosvétové k zemim s nejvétsi produkci oxidu uhli¢itého spalovanim
fosilnich paliv, vytvari témér 9 t/obyvatele/rok, coz vytvaFi thrnnou produkci oxidu uhli¢itého zhruba
90 mil.t/rok. Z tohoto mnoistvi oxidu uhli¢itého pripada priblizné 58 mil. t/rok na elektrarenstvi,
tepldrenstvi a priimysl, tedy na oblasti jiZ regulované systémem emisnich povolenek EU ETS. CR bude
mit z drazeb povolenek do roku 2030 k dispozici vynosy priblizné ve vysi 30-40 mld. K¢ ro¢né. Podstatna
¢ast této castky (po odeéteni odvod(i do centralnich fondd EU) nélezi CR.

Smérnice Evropského parlamentu a rady €. 2003/87/ES o vytvofeni systému pro obchodovani
s povolenkami na emise sklenikovych plyn( v unii (EU ETS) uvadi v ¢lanku 10, odstavec 3 f uvedeno
vyuziti téchto vynost ,na podnécovani k pfechodu na ty zplsoby dopravy, které produkuji nizké emise
uhliku, a na vefejnou hromadnou dopravu”.

Modernizaéni fond €R

Kromé pfimého vynosu z prodeje emisnich povolenek v rdmci CR existuje té7 dal3i finanéni zdroj, a to
Modernizaéni fond CR. Do tohoto fondu naleZi, kromé jinych pfijmé, Ceské republice i 16 % z
Moderniza¢niho fondu EU. Jde o znac¢nou ¢astku (pfi aktualnim kurzu emisnich povolenek se na obdobi
2021 a? 2030 odhaduje jeho objem pro CR zhruba na 500 miliard K&). Do Modernizaéniho fondu EU
totiz odvadéji vsechny zemé EU 2 % vynosU z prodeje emisnich povolenek.

Modernizacni fond je uréen k podpofe inovativnich investic cilenych na Uspory energie a emisi.
Zakladnim zamérenim téchto programui je sniZeni spotieby energie v dopravé. V roce 2020 byla pro
programy TRANS com a TRANS gov stanovena mérna dotacni narocnost investic k docileni novych
Uspor energie v Urovni 43 K¢/kWh/rok. Dalsim parametrem je mérna emisivita Uspor energie v Grovni
0,25 kg CO,/kWh, coz zhruba odpovida ndhradé ropnych paliv bezemisni elektrickou energii.

Pro docileni souladu investic do vozidel a investic do infrastruktury se ukazuje vhodné smérovat
podporu poskytnutou vramci programi TRANS com a TRANS gov do vozidel a souvisejici
infrastruktury, kterd zhodnoti parametry modernich vozidel.

Z dosud provedenych analyz je zfejmé, Ze jak v oboru osobni dopravy, tak i v oboru nakladni dopravy,
pfinaseji nejvyznamnéjsi snizeni spotieby energie, a nejvyznamnéjsi snizeni produkce emisi oxidu
uhli¢itého, extramodalni Uspory energie a emisi. Ty vznikaji pfi pfevodu silniéni dopravy na dopravu
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kolejovou. Tento trend je dlouhodobé deklarovan ve vsech strategickych dokumentech na drovni EU i
CR. Proto je rozumné vy#it prostfedky Modernizaéniho fondu ke kvantitativnimu i kvalitativnimu réstu
parku kolejovych vozidel véetné elektrizace pfislusnych trati s cilem, aby svoji kvalitou motivoval
uzivatele silni¢ni dopravy ke zméné dopravniho chovani, a aby svoji kvantitou vytvarel kapacitu pro
zvladnuti zvySené prepravni poptavky.

Investice do vozidel navic vytvareji zasadni synergicky efekt s Fadové vyssimiinvesticemi do dopravnich
staveb, dopravnim provozem je zhodnocuiji.

CEF
Jde o tradiéni nastroj vyuzivany predevsim k modernizaci Zelezni¢nich trati sité TEN-T.
Fond soudrznosti
Jde o tradi¢ni nastroj vyuzivany predevsim k modernizaci Zelezni¢nich trati.
2.2.2. Priprava systému nakladni dopravy na zavedeni obchodovani EU ETS 2

V souvislosti se zavedenim obchodovani s emisnimi povolenkami EU ETS 2 je nutné pocitat se zménou
nakladovosti jednotlivych druhl dopravy. Tim dojde k postupné eliminaci jedné z nevyhod
kombinované dopravy, a to vyssi pocatecni a koncové naklady na prekladku v termindlu kombinované
dopravy. To je jednim z aspekt(, ktery v pripadé dalkové dopravy mlzZe vést k vétSimu vyuZiti
kontinentdlni kombinované dopravy. To by mélo vyrazné snizit externality a vést k vyraznym
energetickym Usporam v sektoru doprava.

Pfi soucasném vyvoji elektrickych automobilll v ndkladni silniéni dopravé se jevi jako zcela
opodstatnéné prepravy pro svoz a rozvoz intermodadlni dopravy, ve méstech a na kratké vzdalenosti
prevést na elektrosilni¢ni dopravu. V soucasné dobé nejsou v dispozici nakladni tahace v takovych
parametrech, aby jedna ku jedné nahradily sou¢asna motorova silni¢ni nakladni vozidla. V soucasné
dobé je cena nakladni silniéni dopravy na 56 % naklad( pfepravy v kombinované dopravé®®.

Systém kombinované dopravy na delsi vzdalenosti neznamend snizeni konkurenceschopnosti silni¢nich
dopravcll, nebot je postaven na poskytovani sluzeb pro silniéni dopravce operatory kombinované
dopravy. Jde tedy o vzajemnou spolupraci. | nadale pljde o obchodni vztahy silni¢nich dopravc(, na
delsi vzdalenosti vyuZiji sluzeb Zelezni¢ni dopravy, které urcitou ¢ast cesty zajisti niz§imi naklady oproti
stavu, kdy silni¢ni dopravce prepravuje zasilku po vlastni ose.

2.3.Multimodalni pfistup k nakladni doprave

2.3.1. Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je dulezitym predpokladem pro efektivni nakladni dopravu zapojenou do
logistického a distribucniho retézce. Planem pro jeji rozvoj, udrzbu a financovani je dokument Dopravni
sektorové strategie, 3. fdze.

Hlavnim cilem dokumentu Dopravni sektorové strategie, 3. fdze, je splnit poZzadavky plynouci z ndvrhu
nafizeni o TEN-T, a to do roku 2030 dokondit hlavni sit TEN-T, do roku 2040 rozsifenou hlavni sit TEN-
T a do roku 2050 globalni sit TEN-T a k tomu zajistit napojeni viech region( ITI (Integrované tzemni
investice) na kapacitni silni¢ni a zelezni¢ni sit.

18 zprava ucetniho dvora EU
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2.3.1.1.  Kapacita a parametry Zeleznic¢ni sité

Deldi a objemové siln&jsi ¢ast pFepravy je nutné realizovat v ekologickém médu. V Ceské republice to
vzhledem ke geografické poloze a topologii Uzemi znamend vyuZivat Zelezni¢ni mdéd. Velikost

prepravnich proudd na Zeleznicni infrastrukture je zndzornéna na nasledujici mapé.

Legenda

Poget viaki ND 2019
Vypravené viaky/den RPDI

=

Sauzen

Obrazek 5 Velikost prepravnich proudu na Zeleznicni infrastrukture Zdroj: SUDOP Praha a.s.

Zasadnim parametrem pro konkurenceschopnost Zeleznice v nakladni dopravé je provoz v elektrické
trakci, jenz je nakladové podstatné priznivéjsi (ndklady na elektrickou energii v¢. zohlednéné
rekuperace pfi brzdéni, nasazeni jedné vykonné lokomotiv na vlak). V nasledujici mapé jsou zakresleny
elektrizované traté. Z porovnani trati v této mapé s mapou Poctu vlakd ND (viz vyse) vyplyva souvislost

vySe uvedenych faktorda.
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MO5 Pocéty koleji, systémy trakénich soustav
a &isla podle kniZniho jizdniho Fadu
Number of tracks, electrification systems and
numbers according to timetable

jednokolens trat / single track ine

dvoukolejnd traf / double track line

trojkoleind traf / tipie track line

oad8lené vedand kolej dvoukoleiné tratd; abvykly smér jizdy

separate track and direction f operation

Gzkorazchodné trat

namow gauge

©  misto neni urfené pro nistup a vistup cestujicich
place not intended for passengers

trat v knignim jizdnim F4du newvedend

line not merntioned in time table

170 &l podie krizniho jizdniho Fadu
number according to imetable

FEreD)
o

systémy trakenich proudovych soustav / electrication systems:

— SjROSMEN trakEN| SOUSEVE 3 KV /
—tFidavs UBKEN SoUStEE 25 KIS0 H: upply system 25K/
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Obrdzek 6 Elektrizované traté (Zdroj: Sprdva Zeleznic)

Dalsim vyznamnym parametrem pro atraktivitu Zelezni¢ni nakladni pfepravy jsou sklonové poméry
trati. Velmi zjednodusené je mozné je graficky zobrazit pomoci mapy nadmofrskych vysek hlavnich trati
s ndkladni dopravou (vytazeno z mapy Nadmorské vysky Zeleznicnich stanic a zastavek, zdroj Sprava
Zeleznic, statni organizace)
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Obrdzek 7 Mapa nadmofrskych vysek hlavnich trati s ndkladni dopravou (Zdroj: Sprdva Zeleznic)
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Pfechod barev ze zelené do hnédych odstin( (viz legenda) graficky zjednodusené znazornuje sklonové
poméry trati, kde vyssi sklony znamenaji nutnost vice hnacich vozidel ve vlaku (v zavislosti na
hmotnosti vlaku) a vyssi spotfebu energie, tedy vyssi provozni naklady jizdy vlaku.

MoZnost zvySovani objemu prFepravnich proudl po Zeleznici je limitovana kapacitou hlavnich
Zelezniénich trati a lze ji zjednoduSené vycist z nasledujici mapky vyuZiti propustnosti v tratovych
Usecich s barevnym vyznacenim kvality provozu (rok 2019). Useky vyznacené zelenymi ¢arami maji
dostatecnou kapacitu pro dalsi narlsty preprav, Useky vyznaéené modrou carou jsou aktualné
s vyhovuijici kvalitou, ale narGst preprav povede k riziku nevyhovujici kvality. Useky v okrové a Zluté
barvé znamenaji riziko nevyhovujici kvality provozu a ¢ervenou ¢arou jsou vyznaceny pretizené useky
s nevyhovuijici kvalitou provozu.

VyuZiti propustnosti a predpokladana kvalita
v tratovych dsecich pro obdobi 5 aZ 20 h

Gaaje piati pro obdobi § a# 20 hodin
U dvou- 2 thikalejné tratd jsou uvedena barva odpovidajici nejnepfizivafi hodnoté
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Obrdzek 8 Mapa vyuZiti propustnosti v tratovych usecich s barevnym vyznacenim kvality provozu Zdroj:
Sprdva Zeleznic, stdtni organizace

Z vyse uvedenych zndzornéni aktualniho stavu Zelezni¢ni infrastruktury je zifejmé, Ze kapacita pro
nakladni dopravu na provozné a ndkladové vhodnych tratich je prakticky vyCerpana, a to zejména
z dlvodu frekventované husté dalkové a regionalni osobni dopravy. V pripadé vyluk za ucelem opravy
a Udrzby trati dochazi vzhledem k priorité osobni dopravy (v souladu s aktualné platnou legislativou)
k vyznamnému poklesu spolehlivosti nakladni prepravy. Na zakladé zkusenosti z fungovani volného
trhu v pfepravnich sluzbach a dle vySe popsanych skutecnosti tedy vyplyva obtizné az nemozné
naplfiovéani environmentaélnich cilé Evropské unie a Ceské republiky.

Navrhy opatieni:

i.  Stfednédoby horizont (uvedeni do provozu kolem roku 2030)
e Urychlenad vystavba dopliujici kapacity v nejzatizenéjsi ose Kolin — Chocenl pomoci
zdvoukolejnéni trati a modernizaci trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen
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e Urychlend vystavba dopliujici kapacity vV exponovaném a provozné
nenahraditelném Useku (Usek bez moZnosti odklonu) Pferov — Ostrava pomoci novostavby
vysokorychlostni trati pro osobni dalkovou dopravu.

ii. Kratkodoby horizont

e Prostd elektrizace trati s vyznamnou nakladni dopravou — sniZeni emisi z kazdodenné
nasazovanych dieselovych hnacich vozidel pirechodem na pfimou elektrickou vozbu a navic
vyznamné uspory elektrické energie uplatnénim rekuperaéniho brzdéni pfi jizdach ve
spadu.

e Zavedeni provoznich opatfeni za Ucelem zvyseni efektivity vyuZiti pretizenych / vysoce
vytiZzenych Usek trati, které jsou soucasti nakladnich koridord, a to formou:

e zavedeni rezimu TTR se zavedenim pravidelnych ¢asovych slotd (rozélenénych zpravidla
vramci kazdé hodiny) pro kazidy segment vlakd (osobni dalkovy, osobni regionalni,
nakladni).

e Nahrazeni méné vytizenych regionalnich vlak( autobusy / elektrobusy.

2.3.1.2.  Silnicni infrastruktura pro prvni a posledni mili

V nastdvajici ére elektrickych nakladnich aut se jevi v ramci obsluhy prvni a posledni mile jako optimalni
dva cykly obsluhy denné, coz odpovida vzdalenosti svozu a rozvozu 50 — 80 km v zavislosti na kvalité a
parametrech silni¢nich komunikaci. Napojeni terminalu intermodalni dopravy na dalnicni sit umoznuje
vyuzivat vétsi atrakéni obvod termindlu, coz snizuje pozadavky na vzddlenost mezi termindly. To ma
pozitivni vliv na koncentraci prepravnich proud( a s tim spojenou konkurenceschopnost intermodalni
dopravy.

2.3.1.3.  Cena za dopravni cestu

Stanoveni ceny za poutziti dopravni cesty ma odrazet skutecné naklady vyvolané jizdou vlaku dle
smérnice ¢. 2012/34/EU. Cena za dopravni cestu mlZe byt rovnéZ nastrojem k efektivnéjsimu
nakladani s kapacitou na pretizenych Usecich. Cestou nastaveni vySe cen lze motivovat dopravce
k vyuzivani alternativnich tras k nejzatizenéjsim usek(m, které nejsou atraktivni pro dopravce
z davodl horsich parametr(. Jde napf. o trat Brno — Kutnad Hora — Kolin, ktera je z divodd vétsich
sklond stale méné vyuZivdna nakladnimi dopravci na ukor koridorové trasy pres Ceskou Tfebovou.
Jinym prikladem muze byt vyuzivani podkrusnohorské traté pfi prepravach do Bavorska v ramci reseni
kapacitnich problém( v okoli prazského uzlu. Naopak jako neefektivni se jevi sniZovani ceny za
felezni¢ni dopravni cestu (ZDC) na malo vykonnych vedlejsich tratich bez potencialu pro nar@st vykon(i.

Racionalnim rfeSenim je tarif nezavisly na hmotnosti viaku. Rovnéz by mélo byt zohlednéno skutecné
vytiZzeni trati, kde je cilem motivovat dopravce k vyuzivani soubéZznych méné vytiZzenych trati za
predpokladu, Ze budou elektrizovany.

2.3.2. Multimodalni doprava, prvni a posledni mile
2.3.2.1.  Termindly kombinované dopravy

Zasadni rozvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy je predpokladan v komodité kombinované dopravy. Vedle
dllezitosti dostatecné kapacity Zeleznicni sité pro udrZeni spolehlivosti preprav je dlleZitou otazkou
je, zda sit terminalG v Ceské republice je dostateénd, zda je dostatecna jejich kapacita a jejich
parametry. Kombinovana doprava se v minulych letech Uspésné rozvijela v pfepravach namoftnich
kontejnert do ndmornich pristavd. V tomto ohledu je trh jiZz téméf nasycen. Pokud ale ma Zeleznicni
doprava ve vétsi mife prispivat k cilim udrZitelného rozvoje, musi se zamérit i na zvySovani rozsahu
kontinentalni kombinované ptepravy. Z hlediska ndmofinich preprav je sit terminalti v CR dostacujici a
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je vyhovujici i jejich vlastnicka struktura. Z hlediska kontinentalnich pfeprav tomu tak ale ani z daleka
neni.

Vznik verejné pristupnych terminalll by mél byt kompetenci jednotlivych subjektl pusobicich
v nakladni dopravé. Vysoké fixni naklady (ndklady na investice a Udrzbu) a z toho plynouci nizka az
zaporna rentabilita provozu prekladisté jsou vSak dlivodem, pro¢ neni zdjem o investice a provozovani
vefejné pfistupnych terminal(. Ukolem statni spravy by proto mélo byt predeviim zajisténi vnéjsich
podminek pro jejich vznik nebo k tomu ucelu rozsiteni kapacity a ¢innosti stavajicich prekladist, a to
véetné podpurnych dotacnich programd.

Sit bimodalnich a trimodalnich terminall je definovana v natizeni ¢. 1315/2013/EU (TEN-T), tato sit je
prevzata i do navrhu nafizeni nového. Terminaly multimodalni dopravy jsou nedilnou soucasti dopravni
infrastruktury. Tato sit je v souladu se siti definovanou v natizeni ¢. 1315/2013/EU, zabyva se ale navic
vybavenosti regionll na Urovni NUTS 3 (uvedené nafizeni se zabyva regiony Urovné NUTS 2). Dllezité
je zajistit potfebné parametry téchto temindl( (kapacita, délka vlaku, velikost plochy s ohledem na
potieby kontinentdlni KD, technologickd neutralita a zavddéni progresivnich technologii, verejny
nediskriminacni pfistup).

Dalsim dulezitym predpokladem pro kontinentadlni prepravy, ktery pfimo souvisi s principem
neutrality, je regiondlni princip. Kazdy terminal musi mit atrakéni obvod, v rdmci kterého si nebude
konkurovat s jinym termindlem, ktery by byl podporen z verejnych zdroji. Vzhledem ke svozu a
rozvozu elektrickymi silni¢nimi vozidly by mél byt tento atrakéni obvod o poloméru do 100 km, v
pripadé dnes standardizovanych terminalu kombinované dopravy. Budouci novd mista pro rychly
modal-shift by méla byt budovana s ohledem na geograficky nejvyhodnéjsi polohu tak, aby bylo
maximalné vyuzito vyhod z kazdého dopravniho médu.

Je rovnéZ nutné podotknout, Ze vSechny termindly, maji-li dostatec¢né plnit svou funkci, musi splnit
podminku dostatecné kapacity, jakoZ i splnit poZadavek na parametry, které stanovuje evropska
legislativa (nafizeni o TEN-T, TSI). Je nutné pocitat s tim, Ze hlavni tahy pro nakladni dopravu se
v ¢asovém horizontu do roku 2030 v ramci celé EU budou modernizovat tak, aby umoznovaly provoz
vlaka délky alespor 740 m, coz je vyuzitelné zejména u vlakli kombinované dopravy jako dalsi dilezity
faktor ke vySeni efektivity.

Kapacitu a sit terminal( kombinované dopravy véetné navrhu opatfeni je nutné fresit v samostatné
koncepci, kterd musi byt schvdlena nejpozdéji v roce 2027.

2.3.2.2.  Zelezni¢ni viecky

Napojeni jednotlivych subjektl fungujicich na prepravnim trhu na paterni Zeleznicni sit Ize uskutecnit
pomoci Zelezni¢nich vlecek. Ty jsou vétSinou v soukromém vlastnictvi. Podpora budovani a rozvoje
vlecek je jednim ze zdsadnich nastroji pro pfevod zboZi ze silnice na Zeleznici. Diky efektivnimu
napojeni podnik(l, termindli kombinované dopravy, logistickych primyslovych zén pomoci vlecek na
paterni sit Zelezni¢ni dopravy (predevsim sit TEN-T) je moZnosti k nabidce ekologického mddu
Zelezni¢ni dopravy pro siroky okruh zakaznik( a subjektl zac¢lenénych do multimodalniho dopravniho
fetézce.

Pfevodem zboZi na Zelezni¢ni dopravu lze dosdahnout vétsi redukci sklenikovych plynl, snizeni
externich nakladu ze silniéni dopravy, zvyseni bezpeénosti pfepravy a efektivni spoluprace Zeleznicni a
silni¢ni dopravy, které bude vyuzivana predevsim na kratké vzdalenosti pti prepravé ke konec¢nému
zakaznikovi.
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Vyuzitim moznosti napojeni vleckovou siti na patefni zelezniéni sit se zméni také rozloZeni pfeprav na
stfedni a kratké vzdalenosti, které jsou nyni zajistovany predevsim silniéni dopravou. Trendem je
nabidnout ucelené sluzby pti spolupraci mezi rlznymi mody dopravy. Vybudovani efektivni vleckové
sité mlze také podpotit rozvoj vodni dopravy, ktera by ziskala pfimé napojeni na Zelezni¢ni sit, ¢im by
se také podpofil dalsi druh udrzitelné dopravy. Vybudovani infrastruktury vle¢ek dadva moznost k vyuziti
pro prepravu hromadnych substratd, pfepravu nebezpecnych véci a samoziejmé pro kombinovanou
dopravu obecné.

2.3.2.3.  Dalsi naklddkovd a vyklddkovd mista, sefadovaci stanice a jednotlivé
vozové zasilky

Redeni otazky dal$iho provozovani systému jednotlivych vozovych zasilek (JVZ) ma vyznamné dopady
nejen do dopravniho sektoru, ale i zaméstnanosti v regionech. Sprdva Zeleznic ma od roku 2022
vypracovanou Koncepci sefadovacich a vlakotvornych stanic. U vybranych vlakotvornych stanic bude
posouzena Ucelnost modernizace pro zvySeni efektivity fadicich praci. U méné vyuZivanych
vlakotvornych stanic bude kolejova kapacita vyuZita pro Ucely odstavu souprav a jako rezervni kapacita
pfi mimoradnostech. S rostouci koncentraci nakladni dopravy na hlavni tahy bude takova kapacita
potfebnad ¢im dal vice.

DuleZitou soucasti zejména systému preprav jednotlivych vozovych zasilek jsou kromé Zelezni¢nich
vlecek rovnéz nakladisté, manipulacni koleje (vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje), manipulacni
plochy Zelezni¢nich stanic. Manipulacni koleje a manipulaéni plochy (dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky rad drah ,dopravni plochy”) Zelezni¢nich stanic slouzici
k prekladce zbozi mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou jsou soucdsti zafizeni sluzeb dle zakona ¢.
266/1994, o drahach ve znéni pozdéjsich predpist (dle vyhlasky ¢. 76/2017, Sb., o obsahu a rozsahu
sluzeb poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb. V souéasné
dobé je na Zeleznicni siti velky pocet manipulacnich koleji s pfilehlymi manipula¢nimi plochami. Jejich
fyzicky stav i stav jejich vyufziti je rdzny dle lokality i objemu v souéasnosti realizovanych preprav.
Manipulaéni plochy jsou zpravidla v majetku €D a.s., kdy dojde k postupnému pfevodu majetku na SZ.
Pro budouci vyuzivani a udrzZitelnost nékterych z téchto zafizeni bude potreba definovat jejich
potfebnost v jednotlivych lokalitach v zavislosti na potencidlu preprav, vyjasnit majetkové poméry
a nediskriminacni pfistup a zajistit mozZnost investovani do provozuschopného stavu. Je nutné proto
fesit rovnéz sit nakladkovych a vykladkovych mist jako celek. Kapacitu a sit nakladkovych a
vykladkovych mist v€etné ndvrhu opatfeni je nutné fesit v samostatné koncepci, ktera musi byt
schvéalena nejpozdéji v roce 2027.

Je vhodné rozvijet systém jednotlivych vozovych zasilek, a to zejména:

. udrzovanim a rozvojem nakladkovych ploch v Zelezni¢nich stanicich,

. technologiemi pro horizontalni prekladku Zeleznice/silnice,

. podporou pofizeni dvouzdrojovych (dudlnich) lokomotiv trolej/diesel, univerzdlné
pouzitelnych na elektrizovanych i neelektrizovanych tratich,

. vyuZzitim motivacnich ekonomickych nastroju

2.3.2.4.  Zajisténi podpory kombinované dopravy a vlecek

Kontinentalni kombinovana doprava a pfistupové body pfispivaji vyraznym zplsobem k Usporam
energii, ke sniZzovani vlivQi na globalni zmény klimatu, na verejné zdravi a Zivotni prostredi, a tim je
dllezitym faktorem k zajisténi udrzZitelné dopravy. Potykd se ale s nevyhodami, které vyplyvaji
z technologie provozu, navic v podminkach neprovedené internalizace externich nakladd (tedy i
principu znecistovatel plati). Proto je vhodné pfipravit sadu opatfeni zejména v oblasti kontinentalni
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vevs

kombinované dopravy, kterd budou mit dlouhodobéjsi charakter. Oblasti, které jsou jiz nyni pokryty
verejnou podporou EK (viz Implementacni ¢ast, kapitola 3.1.1 niZe), jsou nasleduijici:

e Modernizace stavajicich a podpora vzniku novych prekladist kombinované dopravy,

e  Zajisténi vystavby novych, modernizaci a rekonstrukci stdvajicich pfip. obnoveni provozu
Zeleznicnich viecek

e Pofizeni prepravnich jednotek,

V dalsi fazi je vhodné zavést nové reZimy verejné podpory a to v oblasti:

e Potizovani dopravnich prostfedkd pro kombinovanou dopravu,
e  Zajisténi pocatecni faze provozu pravidelnych linek kombinované dopravy,

Opatreni tykajici se rozvoje kombinované dopravy, ktera nemaji povahu verejné podpory a ktera se
tykaji nasledujicich oblasti:

e Vzdélavani silni¢nich dopravcd o vyhodach kombinované dopravy.
e Vytvoreni sité efektivnich pFistupovych bodl na Zelezniéni sit, kterd bude slouzit k nakladce a
vykladce zbozi

Tato podpora ma predevsim slouZit jako motivace prepravcl (vlastnik( zboZi) pro vyssi vyuzivani
Zeleznic¢ni dopravy v logistickém Fetézci a tim zvySeni podilu prfevodu ndkladni dopravy ze silnice na
Zeleznici. Funkéni napojeni vyrobnich podnikl a dalsich aredll na Zeleznici vede ke splnéni zavazkd, ke
kterym se CR zavazala jak na tGrovni narodni, tak na Urovni evropské.

2.3.2.5.  Zelezni¢ni vozidla pro ndkladni dopravu

Pfevod nakladni dopravy na Zeleznici generuje vyznamné extramodalni Uspory energie a emisi, a je
proto zakladnim nastrojem k dekarbonizaci dopravy. VyZaduje rovnéz rist poctu vozidel (lokomotiv i
nakladnich vozl) pro zvladnuti zvySenych dopravnich vykon(. Ekonomika udrZitelné nakladni
Zelezni¢ni dopravy je dlouhodobé nastavena tak, Ze v cené dovozného je prepravci Uctovana prosta
reprodukce parku vozidel (lokomotiv a vozl), nikoliv rozsitend reprodukce parku vozidel.
Akceptovatelna cenova Uroven dovozného je zdkladnim motivacnim nastrojem prepravce pro volbu
druhu dopravy, proto ji nelze zatiZit rozsifenou reprodukci parku vozidel. K rozsifeni kapacity parku
vozidel (lokomotiv a voz() potfebnych ke zvladnuti zvySené prepravni poptavky v souvislosti s
vytvarenim extramodalnich Uspor energie a emisi, dosahovanou pfevodem preprav na Zeleznici, je
proto vhodné vyuzit podporu investic do potizeni novych vozidel z vefejnych zdrojll. Je nutné vyuZit
zejména z Modernizacni fond, ktery je adresné urcen k podpofre investic cilenych k Usporam energie a
emisi a je k tomuto Ucelu vyuZivan i v dalSich oborech (energetika, primysl, budovy a dalsi).

2.3.3. Plany udrZitelné méstské logistiky

Zavadéni udrzitelné logistiky dnes predstavuje pro dodavatelské retézce mnoho vyzev. Je vSeobecné
zndmo, Ze zvyseni spokojenosti zdkaznikl a sniZzeni nakladd jsou dva klicové zpuUsoby, jak zvysit
efektivitu dodavatelského fetézce. Aby toho bylo dosazeno, musi distribucni a prepravni ¢innosti, které
tvori posledni krok retézce, fidit rizika pfimo spojena s potrebami klienta. Rychlé dodavky a doprava
Setrnd k Zivotnimu prostfedi maji nejvyssi prioritu. Udrzitelnd logistika si klade za cil svymi procesy
dosahnout nizsi ekologické stopy. Cile, jako je snizeni emisi CO,, hlukové znecisténi a nehody, jsou toho
prikladem. Proto se poskytovatelé logistiky musi snaZit najit rovnovdhu mezi ekonomickym rozvojem,
ochranou Zivotniho prostredi a spolecenskym blahobytem.
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Pfechod na udrZitelnd feSeni je obvykle spojeno svysSimi naklady. Logistické operace byvaji
povaZovany za vydaje, které nepridavaji hodnotu spolec¢nosti ani jejim klientdim. Je to dano tim, Ze se
vtomto pohledu nezohlediuji externi ndklady. Verejny sektor a verejnost patfi mezi zucastnéné
strany, které potrebuji udrzitelnéjsi alternativy mobility, tzn. internalizaci externich nakladu.

Nakladni doprava je pravdépodobné nejviditelnéjsim tématem v diskusi o ekologictéjsich logistickych
aktivitach v dodavatelskych fetézcich. | kdyZz pomér vlivu dopravy na Zivotni prostredi a intenzita
dopravy se vyrazné lisi mezi dodavatelskymi fetézci, kazdy dodavatelsky retézec zbozi a témér kazdy
dodavatelsky retézec sluzeb obsahuje dopravni ¢innosti.

Ve svété se odhaduje, Ze vétsina emisi uhliku z logistickych ¢innosti jsou zplsobeny nakladni dopravou.
Nicméné dalsi environmentalni ndklady a emise z nakladni dopravy zahrnuiji SirSi problémy, jako je hluk,
vibrace a nehody. Vzhledem k tomu, Ze se dodavatelské retézce stavaji stdle globalnéjsimi, nakladni
doprava v poslednim desetileti neimérné prerostla ekonomicky rozvoj.

Méstské oblasti predstavuji pro vnitrostdtni a mezindrodni nakladni dopravu vyzvu z hlediska
logistického vykonu i dopadu na Zivotni prosttedi. Cesty se zboZim, odpady a sluzbami v méstskych
oblastech maji negativni dopady na dopravu a Zivotni prostfedi a odehravaji se v prostoru sdileném s
mnoha dalsimi uZivateli, véetné provozovatell vefejné dopravy, uZivatell soukromych automobild,
taxik(, cyklistd a chodcll. Evropska komise poukazala na nékolik klicovych vyzev méstské logistiky:

1. Nedostatecné zaméreni se a neexistence strategie pro oblast méstské logistiky ve vétSiné
mést.

2. Nedostatec¢na koordinace mezi subjekty zapojenymi do méstské logistiky a v mnoha pfipadech
nedostatecny dialog mezi organy mésta a soukromymi subjekty, které zde pUsobi.

3. Nedostatek dat a informaci, ktery ztézuje zlepSeni provozni efektivity a dlouhodobé planovani.
V rdmci planovani dopravy a udrZitelnych mést se pozornost tradi¢né soustfedila na vefejnou
dopravu a pouZivani automobild, pficemz problematice nakladni dopravy byla vénovana mala
pozornost.

Planovani méstské logistiky by mélo byt jednou ze soucasti Planu udrzitelné méstské mobility (SUMP),
jehoZ jednim cilem je zlepsit dostupnost méstskych oblasti a zajistit vysokou kvalitni, udrZitelnou
mobilitu a nakladni dopravu v ramci méstské oblasti. Kromé toho EU uved|a, Ze plany méstské nakladni
dopravy by mély obsahovat opatieni, ktera by se vyporadala s ucinnosti méstské logistiky, véetné
doruc¢ovani méstské nakladni dopravy, a zdroven by méla sniZit souvisejici externality emisi
sklenikovych plyna a hluku. Proto byl spustén koncept udrzitelného méstského logistického planu
(SULP), ktery pokryva logistickou slozku SUMP.

Ceska Koncepce méstské a aktivni mobility rovnéi poéitd s Fesenim méstské logistiky. Koncepce
rozliSuje kategorie mést podle Ctyf kritérii, pficemz nejvyznamnéjsim kritériem je velikost mésta a jeho
postaveni v rdmci aglomerace. Pro nejvétsi mésta se pocita s vytvofenim samostatného planu pro
méstskou logistiku, nebot v téchto méstech je problematika mobility natolik komplikovana, Ze je nutné
problematiku osobni a nakladni dopravy fesit samostatné, byt komplementarné. Divodem je obtiznost
pfipravy obou dokument( a sloZité projedndavani se vSemi aktéry. Pro mésta krajského typu je mozné
resit oba problémové okruhy dohromady, pro nejmensi mésta je feSeni postaveno na zjednodusenych
pfistupech.

DuleZitym krokem je vytipovani vsech druhl méstské logistiky a nakladni dopravni obsluznosti, které
vyzaduji specificky pfistup. Nakladni doprava, véetné méstské, je soucasti trzniho prostredi a
ekonomicky pfistup je zajistén podnikatelskym zamérem kazdého subjektu. S ohledem na specifika
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dopravy ve méstech, které jsou dany zejména nedotcené velkym vefejnym prostorem, ktery musi plnit
fadu funkci, v€éetné mimodopravnich, je nutné fesit soulad potfeb privatnich firem a vefejného zajmu.
To by mélo byt hlavnim vychodiskem pro zpracovani SULP. Potfeba resit urcité oblasti nakladni dopravy
na zakladé restrikci (zavadéni rlznych zén, myta, ¢asovych slot(, konsolidace zasilek s ohledem na
dopravni proud atp.)., obvykle znamena vyssi provozni naklady, na kterych musi verejny sektor podilet.
Jedna se jak o ndklady investicni, tak provozni (do¢asné nebo i trvalé). VSechny identifikované plany
proto definuji jedno nebo vice politickych opatfeni potfebnych ke zlepsSeni situace. Vybér opatreni
zavisi na problémech souvisejicich s nakladni dopravou, kterym kazdy region celi, jako je politicka
agenda, ambice v oblasti Zivotniho prostredi, zajmové skupiny a hodnoceni/Gspéchy predchozich plant
dopravy.

Udrzitelny plan nakladni dopravy ve méstech je politickym procesem poskytovani poradenstvi a
usnadnéni cinnosti souvisejicich s nakladni dopravou, a tedy pfijimani ekonomickych, socidlnich a
ekologickych rozhodnuti ovliviiujicich ndkladni dopravu v méstskych oblastech. Obsah téchto plant
zahrnuje informace o stavu a pozadi méstské ndkladni dopravy, vyzvach méstské nakladni dopravy a
politickych fesenich umozniujicich mistnim organim a dalSim zucastnénym stranam fidit cCinnosti
méstské nakladni dopravy. Planovani udrzitelného rozvoje méstské nakladni dopravy se musi provadét
kombinaci ekonomicky, ekologicky a socidlné zamérené strategie nakladni dopravy s podrobnym
akénim planem pro nakladni dopravu.

Plany udrzitelné méstské mobility maji zpracovany v roce 2023 téméF viechna statutarni mésta CR.
Plany udrziteIné méstské logistiky se dlouhodobé zabyva hlavni mésto Praha. Navrh evropského
nafizeni k transevropskym dopravnim sitim pocita s tim, Ze vSechny méstské uzly TEN-T budou mit
zpracovany SULP do roku 2027. Ztoho dlvodu je nutné ptipravit metodiku pro pfipravu SULP
nejpozdéji do konce roku 2024.

2.4.Redeni problémd silni¢ni nakladni dopravy
2.4.1. Odpocivky

V ramci RSD vzniklo v fijnu 2014 specializované oddéleni, které ma na starosti pouze spravu odpocivek
jak z hlediska smluvné pravniho, tak z hlediska provozniho a koncepéniho. Toto oddéleni po letech
roztfisténosti agendy odpocivek v ramci RSD pfistupuje k problematice komplexné a jeho cilem je
narovnani pokfivené minulosti, zlepSeni sluzeb vSem uZivatellm dalnice a predevsim pak stanoveni
koncepce do budoucna. Oddéleni je rovnéz centralnim komunikacnim partnerem pro ndjemce a
koordinuje déni na odpocivkach. Oddéleni odpocivek zpracovalo koncepce odpocivek, ktera udava
smér pro dalsi |éta, na zakladé koncepce zacala pfiprava a vystavba odpocivek, modernizace a rozsifeni
téch stavajicich.

Pro ¢eské podminky rovnéz plati, Ze prepravni proudy silni¢ni dopravy jsou v prabéhu tydne smérové
nerovhomeérné, nebot na zacatku tydne prevazuje zdpadni smér a v druhé poloviné tydne opacny.
Nedostatecné kapacity pro prestavky silni¢nich nakladnich vozidel se tak projevuji obvykle jen
v jednom ze smér(. Problém by proto alespon caste¢né pomohl fesit informacni systém, ktery by
predaval informace o poctu volnych stani na parkovistich.

Koncepce odpocivek je samostatnym procesem. Harmonogram a financovani je zahrnut do dokumentu
Dopravni sektorové strategie jakoZto soucdst financovani rozvoje, udrzby a provozovani dopravni
infrastruktury.
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2.4.2. Nadrozmérné prepravy

Modernizaci silnicnich tah( v disledku vystavby malych kruhovych objezd( nastavaji problémy pro
prepravu nadrozmérnych naklad(. Stav zhorSuje rovnéZ nedostatecna udrzba mostd, u kterych je
omezovana limitni hmotnost. Problematika byla podrobnéji rozvedena v pfiloze €. 3. Koncepce
ndkladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030. Tato pfiloha neztratila svou
platnost a je nutné podle ni i nadale postupovat.

v

Vramci novely zadkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich projednané vramci tzv.
konsolida¢niho bali¢cku dochazi k redukci agendy spojené s udélovanim povoleni k témto prepravam a
k Uplné digitalizaci procesu udélovani povoleni, veskeré kroky byly pfipravovany téz v koordinaci
legislativnich praci s procesem paralelniho projednavani novelizace smérnice o hmotnosti a rozmérech
(96/53/ES).

Jiz v soucasné dobé je aplikovana rozhodovaci praxe ve vztahu k tzv. gigalinerim. Jejich provoz je
v soucasné dobé povolovan vyhradné po Ctyfpruhovych smérové rozdélenych komunikacich s tim, ze
dojezd do/z mista vykladky a nakladky k této pozemni komunikaci nesmi presahnout 10 km a tato trasa
nesmi byt vedena pres Zelezni¢ni prejezd. Jizda je téZ podminéna jen na urcitd denni obdobi podle
situace v silni¢nim provozu. Provozovani gigalinerl umoznuje do urcité miry snizovat energetickou
narocnost silniéni nakladni dopravy, neznamend ale prevod potencidlnich preprav vhodnych pro
Zeleznici zpét na silniéni dopravu, nebot to by naopak znamenalo zhorSeni energetické Ucinnosti
nakladni dopravy. Zvyseni povolené hmotnosti silni¢nich souprav je proto vhodné preferovat pouze
pro kratSi vzddlenosti a specidlni prileZitosti, které jsou nezbytné, a to v souvislosti se zavedenim
elektrickych vozidel, jejichz akumulatory maji velkou hmotnost. | v tomto pfipadé je nutné vychazet
z evropskych smérnic, které jsou zatim pouze v projednavaném ndavrhu.

Z hlediska ochrany pozemnich komunikaci je klicové, aby nedochdzelo k pretézovani vozidel predevsim
z hlediska jejich pfipustné hmotnosti na jednotlivé napravy.

2.4.3. Alternativni pohony

Sit TEN-T (silni¢ni a dalnicni tahy, ale i terminaly multimodalni dopravy), je nutné vybavit vefejnymi
plnicimi a dobijecimi stanicemi pro alternativni pohony, véetné stanic pro silni¢ni nakladni dopravu.
Podminky urcuje evropské nafizeni o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a o zrudeni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU (nafizeni AFIR) a implementaci na tzemi CR se
intenzivné zabyva a zabyvat bude Narodni akcni plan Cisté mobility.

2.5.Redeni problémd vodni dopravy

Potencial vodni nakladni dopravy a moznosti dalSiho rozvoje je podrobnéji fesen v Koncepci vodni
dopravy pro obdobi let 2016 — 2023 a soucasné bude zohlednén v pfipravované Koncepci vodni
dopravy pro nadchazejici obdobi.

2.5.1. Spolehlivost vodnich cest

Projekty k zajisténi spolehlivé splavnosti labské vodni cesty mezi Ustim n/L a statni hranici je
predmétem Koncepce vodni dopravy. Jednd se o komplikovany proces, nebot je nutné sladit
ekonomické potreby s potfebami ochrany ficnich ekosystému. K vyuZitelnosti vodni cesty pomaha i
realizace jednotlivych dil¢ich opatfeni (napf. skladové a prekladni infrastruktury aj.), a je tedy nutné i
pres pfipadnou nemoznost pfijmout celkovou koncepci modernizace vodni cesty realizovat alespon
takovato dil¢i opatreni.
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2.5.2. Pfistavy

Z pohledu vodni dopravy je ve stfednédobém horizontu realna realizace trimodalnich terminal(
Pardubice, Mé&lnik, Praha (lokalita zajitujici obsluhu Prahy v Radotiné), Lovosice, D&&in a Usti nad
Labem (nebo jind analogickd lokalita). | u téchto pfistavli bude kliové zajistit neutralitu véetné
dopravniho napojeni na nadfazenou vefejnou dopravni sit. Manipulaéni sluzby bude zajistovat privatni
partner nezavisly na globalnich logistickych sitich (pro zajisténi svobodného trzniho prostredi).

Mezi funkci propojovacich uzl je mozné pocitat také sit mensich pfistav(, zajistujicich obsluhu Gzemi
s atrakénim obvodem do 80 km, pficemzZz pozemni doprava je témér vyhradné silni¢ni (Zelezniéni jen
vyjimecné v pfipadé dopravy ucelenych souprav vlecka-pristav). Tyto terminaly ¢astecné existuji, ale
jejich funkce neni odpovidajici (Kolin, Praha — Radotin, Praha — Smichov). Mezi potencidlné mozné
lokality Ize zafadit Nymburk, Tousen, Kralupy n. V. a zdsadni modernizace a rozsiteni naptiklad pfistavu
Praha-Radotin (véetné jeho zavleckovani), pfipadné dalSich vhodnych lokalit v atrakéni oblasti hl.m.
Prahy.

Dulezitym ukolem dopravni politiky na regionalni Urovni je zajisténi pristupovych cest pozemni dopravy
do pristavd bez dopravnich zavad.

2.5.3. VyufZiti v méstské logistice

Vyuziti vodni dopravy v méstské logistice je mozné zejména v hlavnim mésté, kde byla zpracovana
studie mozZnosti zapojeni vodni dopravy do méstské logistiky. Problematika bude fesena v rdmci plan(
udritelné méstské logistiky (SULP) hlavniho mésta, eventudlné rovnéi v ramci SULP mésta Usti nad
Labem.

2.5.4. Dopravni napojeni vyrobcl nadrozmérnych vyrobk

Specifickou roli hraji propojovaci uzly pro nadmérné naklady. Rada priimyslovych podniké v CR se
orientuje na vyrobu nadmérné rozmérnych a tézkych primyslovych technologii s vysokou pfidanou
hodnotou, které jsou dodavany do celého svéta. Pro uplatnéni na trzich v zamofi je nutnd pfeprava do
namofrnich pfistavd. Tyto velké ndklady Ize prepravovat vnitrozemskymi plavidly na rozdil od pozemni
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy bez jakychkoli omezeni. Zejména provozy ve Slezsku a v Hradecko-
pardubické aglomeraci zajistuji expedici svych vyrobkd pres pristav Mélnik, pficemz je vhodné pro
hradecko-pardubickou aglomeraci zavedeni pfekladu v pristavu Pardubice. Potencialni dalsi lokalitou
pro preklad se mlze stat pristav na rece Odre. Nutné je ale zajisténi pristupovych nadrozmérnych
silni¢nich tras.

2.6.Letecka doprava

Potencial letecké nakladni dopravy a moznosti dalSiho rozvoje je podrobnéji feSen v Koncepci letecké
dopravy. Letecka nakladni doprava je dulezita pro prepravu expresnich zasilek na delsi vzdalenosti.
K tomuto Ucelu bude vyuzita sit letist prvni, druhé a treti kategorie, ktera je definovana v Koncepci
letecké dopravy.

2.7.Nové technologie, digitalizace

Zavadéni modernich technologii a optimalizace logistického procesu se neobejde bez zajisténi
prostiedkdl pro vyzkum, wvyvoj a inovace (,VaVal“) v ramci rozpoétu na VaVal.
Je nezbytné zajistit, aby Ministerstvo dopravy mélo mozZnost pruzné reagovat na vznikajici potfeby
vyzkumu a vyvoje v této oblasti a mit tak lepsi moZnosti v oblasti zadavani pfislusnych témat
podporovat projekty, které nejsou feSeny v jinych programech vyzkumu a vyvoje. Koncepce nakladni
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dopravy na pfislusnych mistech identifikuje opatfeni, ktera je nutné zajistit v prvni fazi prostfednictvim
vyzkumnych programi. Ministerstvo dopravy ocekava v rdmci svého programu vysledky, které budou
vyuzity jako legislativni, organiza¢ni a normativné technické podnéty pro zajisténi jednotlivych
problematik a potfeb a ddle budou uplatnény v novych pfistupech a sluzbach vedoucich k posileni
spolecenskych a ekonomickych aspektl nakladni dopravy.

Nové technologie, digitalizace a jejich zavadéni je podrobné fe$ena ve Strategii rozvoje ITS v CR do roku
2027 s vyhledem do roku 2050.

2.7.1. Pracovni mista, vzdélavani

Dlouhodoby a stale se prohlubujici nedostatek profesionalnich fidicd, strojvedoucich a dalsich
pracovniki v logistice a nakladni dopravé je zasadnim limitujicim faktorem efektivity nakladni dopravy.
Jednim z opatteni na podporu odborného vzdélavani je prohlubovani spoluprace zaméstnavatel( se
stfrednimi odbornymi Skolami, které vzdéldvaji v oborech vzdélani souvisejicich s dopravni
problematikou.

Prioritnim FeSenim nedostatku pracovnik( v silniéni dopravé by méla byt vychova novych fidi¢a.
V rdmci pocatecniho vzdélavani jiz v soucasnosti existuji obory vzdélani, jejichZ soucasti je pfiprava
zakl vedouci k ziskani Fidicského opravnéni skupiny C a T. Problematika v pfipravé zaku je ve vztahu
k silniéni dopravé ztizend pravnimi normami a vékem zaka.

Dalsim mozZnym feSenim nedostatku pracovnik( je zaméstnavani cizinc(. Pro feseni této problematiky
je vedle vétsi miry vyuzivani pracovnik( z ostatnich ¢lenskych stat( EU stéZejni zjednodusit a urychlit
proces vedouci k zaméstnavani potfebnych zahrani¢nich pracovnikd z tfetich zemi, a to zejména
vytvorenim prichodného systému s co nejmensim poctem zapojenych a v rozhodovacim procesu na
sebe napojenych instituci.

Sohledem na stavajici vékovou strukturu strojvedoucich u ceskych Zelezni¢nich dopravci a
predpokladany rozvoj dalkové Zelezni¢ni nakladni dopravy podle pravidel interoperability, které
prinaseji dalsi pozadavky na strojvedouci (jazykové, zahrani¢ni predpisy atd.), se ukazuje obdobny
problém i v pfipadé Zelezni¢ni dopravy. | vtomto pfipadé musi byt feseni problému zaméreno na
vychovu nové pracovni sily prostfednictvim Upravy vzdélavacich programi obor( stfedniho vzdélani,
jakoZ i pomoci zvy3eni prestiZe tohoto povolani riistem mezd?®®.

Obdobné problémy se tykaji i vodni dopravy.

1% Dopady na konkurenceschopnost v souvislosti se mzdovymi néklady nebudou v pFipadé Zelezniéni dopravy tak
vyznamné jako u dopravy silni¢ni, nebot strojvedouci odveze cca padesatkrat vic ndkladu nez Fidi¢ silniéniho
vozidla.
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3. Implementacni ¢ast

3.1.Financovani

3.1.1. Programy na podporu udrzitelné dopravy

Navrhova cast identifikuje programy pro podporu udrzitelné a kontinentalni kombinované dopravy.
V programovém obdobi 2021 — 2027/2028 se pocita s jejich financovanim prostfednictvim Fondu
soudrznosti. Nicméné jsou zvazovany dalsi nastroje financovani jako CEF2, Moderniza¢ni fond, vynosy
z EU ETS 2 a pfipadné narodni financovani. Vyuzit lze nasledujici programy verejné podpory:

e Program podpory rozvoje prekladist kombinované dopravy: verejna podpora schvéalena EK ve
vysSi 1, 676 mld. K¢ s dobou trvani ozndmeného rezimu do 31. 12. 2027,

e Program Zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopravé Il: vefejnd podpora schvalena EK ve vysi
9 mld. K¢ s dobou trvani oznameného rezimu do 31. 7. 2028,

e Program Rozvoj zelezni¢nich vlecek: verejna podpora schvalend EK ve vysi 1,8 mld. K¢ s dobou
trvani oznameného rezimu do 31. 12. 2027,

e Program podpory pofizeni pfepravnich jednotek pro kontinentalni dopravu: verejna podpora
schvalena EK ve vysi 400 mil. K¢ s dobou trvani oznameného rezimu do 31. 12. 2023,

e program ,Podpora nakladnich Zelezni¢nich dopravcl v elektrické trakci“: verejnd podpora
schvalend EK ve vys$i 1,15 mld. K¢ s dobou trvani ozndmeného rezimu do 16. 7. 2026,

e Program na podporu udrzitelnosti nakladniho lodniho parku (aktualné schvdlend verejnd
podpora rozhodnutim EK na obdobi 2023-2027),

e Podpora k odpusténi poplatku za obnovitelné zdroje pro oblast draini dopravy osobni a
ndkladni a systémy méstské hromadné dopravy v souvislosti s § 28a odst. 5 zdkona ¢. 165/2012
Sb., o podporovanych zdrojich energie a 0 zméné dalsich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisa:
vefejnd podpora schvdlena EK ve vysi 4,5 mld. K¢ s dobou trvdni oznameného rezimu do
31.12.2026

3.1.2. Financovani projektl méstské logistiky

Méstska logistika musi byt do budoucnosti nastrojem, ktera pom{ze resit problémy dopravy ve vétsich
méstech, kde neni mozné pro dopravu zajistit dostatecny prostor, kde jsou zvySené pozadavky na
ochranu vefejného zdravi a Zivotniho prostfedi. Problémy ale nevyvolava pouze doprava osobni, ale
rovnéz doprava nakladni v souvislosti se zasobovanim mést, nebo v souvislosti se stavebni ¢innosti
v centrech mést (odvoz vykopk( ze staveb, odvoz z Cistirny odpadnich vod na Cisafském ostrove,
dovozy stérkopiskl do betonarek v centru Prahy apod.). Dale je nutna optimalizace zasobovani mést
ekologicky cistymi malymi vozidly. S ohledem na rozdilné podminky jednotlivych mést je nutné
organizaci takového systému fesit na drovni jednotlivych mést. Problematika je proto feSena na
méstské urovni, avsak cely proces je teprve v pocatcich. Vznik systému méstské logistiky bude
vyZzadovat investice, rovnéz provoz bude muset byt podporen z méstskych rozpoctd.

Vzhledem ktomu, Ze organizace méstské logistiky umoZni vyznamnym zplsobem rtesit problémy
dopravy ve méstech a vyrazné tak sniZovat externality v méstské dopravé bude nutné do budoucna
navrhnout zplGsob podpory pro mésta, ktera pripravi kvalitni projekt pro méstskou logistiku. Na zakladé
vyhodnoceni tohoto procesu bude do budoucna nutné navrhnout zplsob podpory témto méstim ze
strany statu, z evropskych fond( a pripadné z vynost emisnich povolenek. Absorpéni kapacitu pro tuto
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oblast bude mozZné odhadnout aZ na zakladé predloZzenych projektl na zakladé zpracovanych plan
udrzitelné méstské mobility nebo plant udrzitelné méstské logistiky.

3.1.3. Vynosy EU ETSa EU ETS 2

Vynosy z pfijm0 z emisnich povolenek jsou urceny k financovani projektd, jejichz vysledkem bude
snizeni emisi sklenikovych plyn( a které budou znamenat Uspory v energetické spotiebé. V pfipadé
dopravy se jedna o dva typy projektu:

a)

b)

Projekty, v rdmci kterych dojde ke zméné vyuzivanych energii od fosilnich paliv k obnovitelnym
zdrojlm nebo k jadru, a to v rdmci existujicich dopravnich vztah,

Projekty, které nad rdmec bodu a) povedou k vétsimu vyuzivani energeticky G¢innéjsich druhd
dopravy — jde tedy o vétsi vyuzivani verejné hromadné dopravy, zejména kolejové, v osobni
dopravé a kvétSimu vyuzivani kolejové a vodni dopravy v dopravé nakladni. Z hlediska
dosahovani Uspor v emisich sklenikovych plynl a energetickych Uspor se jedna o projekty
nejucinnéjsi. Proto sem patfi i financovani podpory kombinované, multimodalni a pfimé
Zelezni¢ni a vodni dopravy.

3.2.Legislativni nastroje

3.2.1. Transpozice evropskeé legislativy

Revize smérnice, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz (96/53/ES),

Navrh natizeni o vyuzivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském
Zelezni¢nim prostoru, o zméné smérnice 2012/34/EU a o zruseni natizeni (EU) ¢. 913/2010,
Revize smérnice o kombinované dopravé (92/106/EHS),

Revize narizeni TEN-T,

3.3.Monitoring, evaluace

Koncepce nakladni dopravy je zpracovana pro ¢asovy horizont do roku 2035. Koncepce bude poprvé
monitorovana zpracovanim vyhodnoceni v letech 2026, 2030 a 2034, vyhodnoceni z roku 2034 bude
podkladem pro revizi Koncepce v roce 2035. Revize se zaméfi zejména na ty cile, které nevykazi zadny
pokrok v plnéni. Vyhodnoceni se bude tykat vSech opatfeni definovanych v koncepci a jejim akénim
planu. Jadro vyhodnoceni bude zaméreno na jednotlivd opatieni, na miru jejich plnéni a urceni pficin
pfipadnych nedostatkd.
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Pojmy a zkratky

Adaptace

AFIR

AP
B+R
BAT

CEF

Cco2

CSRD

CD a.s.

CR

¢tkm

DAC

db

DNSH

Dobijeci body AC

Dobijeci body DC

EIA

EK
END

EUROSTAT

ESG

Mira schopnosti dopravni infrastruktury celit projeviim zmény klimatu

Alternative Fuels Infrastructure Regulation — Natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zafi 2023 o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU

Akéni plan
Bike and Ride
Best Available Technologies/Nejlepsi dostupné technologie

Evropsky program - nastroj pro propojeni Evropy — doprava (CEF), ktery byl
zfizen k financovani vystavby a modernizace transevropské dopravni sité
(TEN-T).

Oxid uhlicity

Corporate Sustainability Reporting Directive — nova smérnice o nefinan¢nim
reportovani, kterd bude dle soucasnych predpokladi v platnosti v roce 2024,
nicméné datum prvniho nefinanéniho reportu se bude liSit podle velikosti a
typu podniku.

Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceska republika

Cistotunokilometr

Digitalni automatické sprahlo

Decibel

Do No Significant Harm —,,vyznamné neposkozovat”

Dobijeci stanice je navrzena pro 11kW tfifazové domaci nabijeni.

Verejné rychlodobijeci stanice do 150 kW — stejnosmérny proud. Tyto velmi
rychlé dobijeci stanice poskytuji stejnosmérny proud, ktery dodava pfikon az
150 kW.

Posuzovani vlivii zamérd na Zivotni prostiedi je v CR upraveno zdkonem o
Posuzovani vlivl na Zivotni prostredi.

Evropska komise
Environmental Noise Directive

Eurostat je statistickym uradem Evropské unie. Je organizacni slozkou
Evropské komise na urovni generalniho feditelstvi.

Eenvironmental, Social, Governance je metoda, diky niz firmy formuluji své
udrzitelné obchodni strategie a efektivné naplfuji stanovené cile.
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ESRS

ETCS
EU
EU - ETS

Extramodalni dspory

Fit for 55

Globalni sit TEN-T
HDP

Hlavni sit TEN-T
Hot spot

IAD

IDS

IEA

Intramodalni Uspory

ITl

ITS
1ZS
vz

KD

km
km/hod

kv

Evropské standardy pro poddvani zprdv o udrzitelnosti (ESRS), Smérnice o
podavani zprav podnikl o udrzitelnosti (2022/2464) vyzaduje, aby velké
podniky a kdtované malé a stfedni podniky, jakoZ i mateiské podniky velkych
skupin, zahrnovaly do zvlastniho oddilu své zpravy vedeni podniku informace
potiebné k pochopeni dopadll podniku na otazky udrzZitelnosti

European Train Control Systém — Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
Evropska unie
Evropsky systém pro obchodovani s emisemi

Uspory docilené prevedenim preprav na energeticky hospodarnéjsi druh
dopravy. Jsou reprezentovany predevsim prevodem silni¢ni dopravy na
Zeleznici s elektrickou vozbou

Nazev je odvozen od 55% cile sniZzeni emisi sklenikovych plyn( do roku 2030,
jak jej v roce 2020 schvalila Evropskd Rada.

Globalni transevropska sit

Hruby domaci produkt

Hlavni transevropska sit

kritické misto

Individualni automobilova doprava

Integrované dopravni systémy

International Energy Agency — Mezinarodni agentura pro energii

uspory docilené technickymi inovacemi v ramci téhoz druhu dopravy. Jsou
napfiklad reprezentovany nahradou spalovaciho motoru elektrickym
trakénim pohonem

Informacni Technologie

(Integrated Territorial Investment) Integrované Uzemni investice, nastroj
realizace Uzemni dimenze v metropolitnich oblastech / aglomeracich
celostatniho vyznamu

Inteligentni dopravni systém
Integrovany zachranny systém
Jednotlivé vozové zasilky
Kombinovana doprava
Kilogram

Kilometr

Kilometry za hodinu

Kilovolt
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kWh

Ldvn

LEV
MD CR

Mitigace

MPO CR

Mt

NAP CM
NCP

ND
NKEP

Norma EURO 6

Nox
NUTS 2
NUTS 3
oskm
OSN
OZE
P+R
PAH

PJ

PM
POZE

PPP

Projekt SEEPIA

RFC

Kilowathodina

Hlukovy ukazatel (téZ indikator) pro den-vecer-noc — hlukovy ukazatel pro
celkové obtéZovani hlukem dany Smérnici 2002/49/ES

Vyroba nizkoemisnich nakladnich vozidel
Ministerstvo dopravy CR

Pojem oznacujici zmirfiovani, snizeni Skodlivosti nasledkd néjakého
fenoménu, at uz dlouhodobéjsiho (napf. mitigace zmény klimatu),

Ministerstvo primyslu a obchodu CR

Megatuna

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR

Narodni akéni plan Cisté mobility

Noise Control Programme — Program na snizovani hluku
Nakladni doprava

Narodni klimaticko-energeticky plan

VyZzaduje, aby vSechna mensi vozidla obsahovala specialni filtr na oxid dusiku,
u kamion( ¢i autobust pak vyZaduje instalaci specialni nadrze na pfidavnou
kapalinu AdBlue.

Oxidy dusiku

Regiony soudrznosti CR
Kraje CR

Osobokilometry

Organizace spojenych narodu
Obnovitelné zdroje energie
Park and Ride
polyaromatické uhlovodiky
petajoule

jemné prachové ¢astice
Podporované zdroje energie

Public private partnership — Partnerstvi mezi vefejnym a soukromym
sektorem

odborny podklad pro pfipravu aktualizace Vnitrostatniho planu v oblasti
klimatu a energetiky CR (NKEP).

Zelezniéni nakladni koridor
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RIS
RNFBO
SEA
SEK
SHM

SULP

SUMP

TCO

vVOC

TEN-T
TTR
tkm

TRANS com

TRANS gov

TSI

typ HE

typ HP

UR

VaVal

VHD

ZEV
ZESNAD.CZ

ZDC

Regionalni informacni systém

Obnovitelné palivo nebiologického pivodu
Posuzovani vlivli koncepci na Zivotni prostredi
Statni energetické koncepce

Strategicka hlukova mapa

Sustainable Urban logistic plan — Plan udrziteIné méstské logistiky, konkrétni
plan pro navrhovani reseni a fizeni procest méstské nakladni dopravy

Sustainable Urban Mobility Plan — Plan udrzitelné méstské mobility,
strategicky dokument uréeny k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve
méstech a jejich okoli za Ucelem zlepsovani kvality Zivota, ktery nalezité
zohlednuje zasady integrace, participace a evaluace.

Tuna

Celkovy organicky uhlik,(Total Organic Carbon) je parametr ukazujici celkové
mnozstvi organickych latek pfitomnych v zkoumaném vzorku vody

Tékava organicka latka — organicka sloucenina, ktera je za pritomnosti
slunecniho zareni schopna reagovat s oxidy dusiku za vzniku latek, které
mohou poskozovat lidské zdravi nebo ozonovou vrstvu.

Transevropska dopravni sit
Time-Table-Redesign — pridélovani kapacity Zelezniéni infrastruktury
Tunokilometr

Program v ramci Moderniza¢niho fondu cileny na Uspory energie a emisi ve
verejné dopravé

Program v rdmci Modernizacniho fondu cileny na Uspory energie a emisi v
nakladni dopravé

Technické specifikace pro interoperabilitu — poZzadavky smérnic Evropského
parlamentu a Rady o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Akumuldtorovy ¢lanek vysoké kapacity

Akumulatorovy ¢lanek nizkého vnitfniho odporu

Uzemni rozhodnuti

Vyzkum, vyvoj a inovace

Verejna hromadna doprava

Vyroba bezemisnich nakladnich vozidel

Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravct Ceské republiky

Zelezni¢ni dopravni cesta
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