Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

Certifikovana metodika pro ucely vyuZziti prostifedki OPD v ramci podpory
parku prepravnich jednotek pro kombinovanou dopravu

Metodika vznikla v ramci projektu TACR TB0500MDO004 , Navrh systému podpory
kontinentalni kombinované dopravy - pfepravni jednotky* podpofeného Ministerstvem
dopravy

Autofi:

doc. Ing. Jaromir Siroky, Ph.D.
prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D.
Ing. Petr Nachtigall, Ph.D.

Ing. Jaroslav Novak

Ing. Pavlina Hlavsova

Pardubice, srpen 2016



Obsah

| 5 115 0 1<) 0T 11 OO USPR PR 2
2. Definice zakladnich POJMTUL.......ccooiiiiiiiiiiiiiiecie et 3
3. Vyznam zavedeni MetOdiKy.......cocuieiiiiriiiiiiiiieeiiect e 5
4. VIastni popis MELOAIKY ...ccveeruiieiieiiieiieiieeie ettt ettt et ebeesaaeebeeseaesnsaessaaens 7
4.1, FOrmMa POAPOTY .uvieiiiiiieeiiieiieeie ettt ettt et ettt e sebe et e esb e e seeesbeesseeenseessaeenseensseans 7
4.2, PIJEMCE AOLACE.....ccuiieiiiiieeiieitie et eetee ettt ete et e e be e seeebeestaeesseessaeensaessseesseesssesnsees 11
4.3.  Podminky pro poskytovani dOtace ...........ccceeevuierieeiiienieeiienie et 11
4.4. Kontrola, vybér a schvalovani ZAdOoSti...........cceeriieiiieniiiiiieiecieee e 12
4.5. Hodnoceni ZAdOSti @ PrOJEKIU .....ecvieruiieiieiieeieeiee ettt ebe e e seeseneeneees 13
4.6. Kontrola dodrzovani podminek programu ...........cceceerieriiieniieiiiinieeeeeeeee e 14
5. Uplatnéni certifikované metodiKy ........c..oocerviiriiniiniiiniiniiiienicceeeeeeseeeeeec e 15
6.  Ekonomické aspekty navrzené podpory ..........occeeeiieiiiiiiieniieiee e 16
7. Ekologické aspekty NavrZené POAPOTY ........cccueereieriierieeiiienieeiiesee et seeeiee e eiee s ens 21
10, SeZNam ZKIAEK .....ccueiiiiiiiiiiiiee ettt et ettt st e eneas 23
11.  Seznam pouzité souvisejici literatury a dalSi zdroje........ccceecveriiieniiniininicniceienes 24
12.  Seznam publikaci, které pfedchazely metodice...........coceevuiriiniiiiniiiniiiinicnicceeens 25

Certifikovand metodika pro ucely vyuziti prostiedktt OPD Strana 1/25



1. Cil metodiky

Metodika, vytvofena v ramci feSeni projektu TACR TB0500MDO004 ,Navrh systému
podpory kontinentdlni kombinované dopravy - pifepravni jednotky“ podpotfeného
Ministerstvem dopravy Ceské republiky, vychazi ze zji§ténych skutenosti. Snahou projektu je
zvysit vykonnost kombinované dopravy (dale jen ,,KD®) prostfednictvim umoznéni podpory
modernizace a rozsifeni parku piepravnich jednotek, vyuzitelnych zejména na kontinentalnich
linkach KD a vytvofit konkurenceschopny intermodalni systém jako alternativu k piimé silni¢ni
nakladni dopravé. Vyslednym efektem bude docileni zvyseni podilu KD na pfepravnim trhu
v CR a zlepseni jeji konkurenceschopnosti.

Cilem metodiky je navrh optimalniho zptisobu podpory smétfované do oblasti vybavovani
dopravci, prepravcl, operatord KD, piip. speditérii/zasilateld pfepravnimi jednotkami pro
kontinentalni KD.
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2. Definice zakladnich pojmi

Dopravce - provozovatel dopravy pro vlastni nebo cizi potiebu, je zaroven ucastnikem
ptepravniho vztahu zalozené¢ho smlouvou o pfepravé.

Intermodalni doprava - doprava zboZzi v jedné a téze piepravni jednotce nebo silni¢nim
vozidle, kterd (nebo které¢) postupné uzije (uziji) riznych druhiit dopravy bez manipulace se
samotnym zbozim pii piekladce mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Kombinovana doprava - intermodalni doprava, kdy hlavni tsek trasy se realizuje po Zeleznici,
vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pocatecni a/nebo koncovy tusek po silnici,
oznacovany jako silni¢ni svoz nebo rozvoz, je podle moznosti co nejkratsi, resp. dopravné-
manipulacni systém zabezpecujici ptepravu a prekladku zbozi ulozeného po celou dobu
prepravy vcetné prekladky ve stejné piepravni jednotce.

Kontinentalni kombinovana doprava - kombinovana doprava, kdy zasilka v rozhodujici
¢asti pfepravni trasy je pfepravovana po Zeleznici, resp. vnitrozemské vodni cesté (koncova ¢i
pocatecni Cast prepravni cesty mize byt realizovana po silnici) a misto odeslani a i uréeni je v
ramci jednoho kontinentu, resp. pevniny.

Kontejner ACTS - pfepravni jednotka systému odvalovacich kontejneri uzptisobenych pro
horizontalni prekladku. Vlastni ptekladka (silnice - Zeleznice) se provadi horizontalné, tj. bez
potteby specidlnich ptekladacich mechanismt a je mozn4 prakticky u kazdé koleje, podél které
je zpevnéna plocha. Kontejnery ACTS maji unifikované zakladni vnéjsi rozméry délky 5 950
mm, $itky 2 500 mm (Sitka max. 2 600 mm je piipustnd u chladirenskych odvalovacich
kontejnerti) a vySky az do 2 600 mm, pti¢emz pii pfepravé na zeleznici jsou urcitd omezeni,
ktera jsou dana piisluSnymi prijezdnimi profily Zelezni¢nich trati. Tim je umoZnéno realizovat
prepravu po zeleznici v maximalni délce trasy (tj. do nejbliz§i vhodné Zeleznicni stanice nebo
na vlec¢ku) a minimalizovat pfepravu po silnici (svoz a rozvoz).

Prepravce - odesilatel a piijemce nékladu (zbozi).

Privés - ptipojné silni¢ni nemotorové vozidlo uréené k tazeni jinym vozidlem.

Privésova souprava - jizdni souprava, skladajici se z nadkladniho automobilu a z pfivésu.
Silniéni navés - ptipojné silniéni nemotorové vozidlo, konstruované pro spojeni s tahacem.
Silni¢ni intermodalni navés - silni¢ni navés s upravenou konstrukei, kterd umoznuje jeho
piekladku pomoci vertikalniho piekladaciho mechanismu vybaveného kleStinami. Jeho
technické parametry zpravidla odpovidaji bézné vyrabénym silni¢nim navéstim. Tento navés
umoziuje piepravu az 34 europalet (800 x 1 200 mm) a maji vnitini vySku 3,05 m a délku 13,72
m, coz odpovida 2,25 TEU.

Vnitrozemsky Kkontejner - kontejner urceny sohledem na rozméry a konstrukci pro
kontinentalni pfepravy, nebot’ je nelze s ohledem na rozméry Sachtovych uloziSt ndmotnich
plavidel/lodi v téchto plavidlech/lodich piepravovat. Sitka kontejneru je 2 550 mm. Vzhledem
k vnitinim rozmértim se do kontejneru mize umistit 14 europalet (800 x 1 200 mm) v jedné
vrstvé (u 20stopého kontejneru s oznacenim SD PW), coz je o 3 vice neZ u 20stopého
kontejneru ISO tady 1. Dal$i moZnosti vnitrozemského kontejneru je specidlné upraveny
20stopy kontejner pro piepravu dievni hmoty a sypkych materiala (biomasa, odpad, granulaty
a mnoh¢ dalsi). Kontejner ma pevné stény a nema ani v jedné ze stén dvete. Nad dolnimi prvky
jsou bocni stény rozsiteny (vybouleny) az na 2 900 mm a dale se Sifka kontejneru konicky
snizuje na 2 830 mm.

Vyménna nastavba - vyménna nastavba je urcena vyhradné pro kontinentalni dopravu silni¢ni
a zelezni¢ni. Oproti kontejnertiim ISO fady 1 je vyménna nastavba delsi a tim ma 1 vétsi lozny
objem (napf. cca 42 m> pti délce 7 150, 7 450 a 7 820 mm), nebot’ vnéjsi rozméry jsou prakticky
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plné ptizpiisobeny maximalné povolenym rozmérim silni¢nich vozidel a tak vnitini rozméry
odpovidaji lozeni paletami 800/1 000 x 1 200 mm ve dvou fadach.

Zasilatel (speditér) - pravnicka osoba, obstaravajici vlastnim jménem a na ucet piikazce
ptepravu véci (zbozi) z mista odeslani do mista uréeni za provizi.

Zasilka kombinované prepravy - piepravni jednotka a zboZzi v ni ulozené, nebo prazdna
prepravni jednotka, ktera je poddna k prepravé s pfisluSnymi piepravnimi doklady a pfip.
i s dalSimi doklady a dokumenty.
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3. Vyznam zavedeni metodiky

V soucasné¢ dobé se stile neptiznivé vyviji délba ptepravni prace (Modalsplit) mezi
jednotlivymi dopravnimi mody. Pro zvraceni tohoto nepfiznivého trendu je tfeba ¢ast pieprav
realizovanych dosud silniéni dopravou pfevést na jiné druhy dopravy, Setrnéjsi k Zivotnimu
prostiedi. Smyslem podpory pofizeni prepravnich jednotek je zejména posileni SetrnéjSich
druhil dopravy k zivotnimu prosttedi.

Pfesunem casti pieprav realizovanych silni¢ni nadkladni dopravou na jiné druhy dopravy,
Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi prostiednictvim KD, se vytvofi realné ptedpoklady pro snizeni
ekologickeé zatéze uzemi dopravou. Tento zamér koresponduje s celkovou strategii Ministerstva
dopravy (jde zejména o zlepSovani dopravni obsluznosti izemi a zkvalitinovani infrastruktury,
pfi respektovani principli udrzitelného rozvoje). Toho hodld Ministerstvo dopravy (déle jen
,,MD*) dosdhnout redukci negativnich vlivli dopravy na zivotni prostiedi a zlepSenim Zivotnich
podminek v CR prostiednictvim motiva¢niho nastroje, tj. podporou z vefejnych zdroji a to
statniho rozpoétu CR a strukturalnich fondt Evropské unie (dale jen ,,EU).

Vyznam KD spociva predev§im v tom, ze mlze vyraznym zpisobem ovlivnit Modalsplit
a pfispét k trvale udrzitelné mobilité. Cesta k vytvotfeni dobte fungujiciho systému KD vede
pres zlepSeni moznosti kooperace mezi jednotlivymi druhy dopravy, coz ma za nasledek urcité
odlehceni silni¢ni infrastruktury od silni¢ni ndkladni dopravy, zvySovani bezpecnosti dopravy,
jakoz i1 snizovani miry zatéze zivotniho prostiedi.

V ¢&lenskych statech EU a obdobné i v CR v poslednich letech vzristd podil silni¢ni
nakladni dopravy. Pomér piepravnich vykonii mezi silni¢ni a zelezni¢ni pfepravou v tkm je
vEU cca 5,5 : 1. V CR je zatim situace piiznivéjsi, pomér piepravnich vykonii mezi silniéni
a zelezni¢ni prepravou je 2,5 : 1'. V letech 1995 az 2014 poklesl podil Zeleznice na prepravé
celkem z 39,3 % na 24,2 %, coz je pokles ptepravnich vykont z 22,62 mld. tkm na 14,86 mld.
tkm.

Ma-li se KD uplatnit na ptepravnim trhu, je tfeba podporovat jeji rozvoj a to alespoil
¢astecnym vyrovnanim vysSich nakladi, které vykazuje v porovnani se silni¢ni dopravou. Do
vysledné ceny KD se zapoc€itava nejen cena za Zelezni¢ni prepravu, ale i zejména naklady za
prondjem piepravnich jednotek, za prekladku, na manipulaci v ptekladistich, provozni rezie
prekladiSte, rezie operatora. Na vétSiné tras je nutné pocitat s delsi piepravni vzdalenosti po
Zeleznici, €1 po vnitrozemské vodni cesté oproti silnici.

Celkove naklady za prepravu v KD se dale zvySuji 1 o naklady na svoz a rozvoz ptepravnich
jednotek silni¢ni dopravou do a z prekladiste, coZ s ohledem na smér piepravy ¢asto zptsobuje
dalsi prodlouZeni celkové prepravni vzdalenosti. Dale je nutné pocitat i z vétsi pfepravovanou
hmotnosti, nebot’ hmotnost samotné piepravni jednotky (kontejner, vyménna nastavba) ¢ini cca
2 az 3,5 t. U silniéniho intermodéalniho navésu je rozdil hmotnosti oproti konvenénimu
silniénimu naveésu 0,5 az 1 t.

Zakladni myslenkou rezimu podpory maji byt opatfeni, pomoci kterych bude dosazeno
navySeni kontinentdlnich pteprav. KD s vyuZitim pifepravnich jednotek, zejména
vnitrozemskych kontejnert, silni¢nich intermoddlnich navést, vyménnych nastaveb, pfip.
kontejnert ACTS. Zékladni cil vefejné podpory v tomto navrhovaném programu spociva
v potizeni piepravnich jednotek pro kontinentalni KD, coz je konformni s cili Evropské unie, a
to zejména s Bilou knihou — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoteni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, konkrétné piesun

! Udaje vychazeji z Dopravni statistiky, kde jsou zpracovany statistické udaje o vech druhii dopravy. Statistické
tidaje u silniéni dopravy na izemi CR zahrnuji pfepravy véci vozidly registrovanymi jak v CR, tak i v statech EU.
Statistické udaje jsou k dispozici: https://www.sydos.cz/cs/prepravaCR.htm.
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30 % pieprav zbozi na vzdalenost delsi nez 300 km ze silni¢ni na jiné druhy dopravy do roku
2030. Obdobny zavazek je implementovan do schvalené Dopravni politiky CR pro obdobi 2014
—2020 s vyhledem do roku 2050°. Je také pIné& v souladu se schvdlenym Operaénim programem
Doprava pro obdobi 2014-2020 (déle jen ,,OPD*), konkrétné se jedna o specificky cil 1.3
Vytvoteni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy.

2 Bod 2.2 - Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému - Dokument pfedstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 —
2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou pak nasledné navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-
T) jakozto hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové ptepravni proudy s cilem
podpofit jednotny evropsky trh. Bild kniha zahrnuje 40 konkrétnich iniciativ pro vybudovani
konkurenceschopného dopravniho systému v pfistim desetileti. Hlavnim a novym cilem je zasadn¢ snizit zavislost

Evropy na dovazené ropé¢ a snizit uhlikové emise o 60 % do roku 2050, pfestat pouzivat konvencni pohon ve

mestech, vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké doprave, o 40 % snizit emise ve vodni dopravé. Toho

chce dosahnout:

- presunutim 50 % pfepravy ndkladd na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silni¢ni na Zelezni¢ni a vodni dopravu
a v piipadé€ osobni dopravy vyrazné zvysit podil Zelezni¢ni dopravy (a to i z dopravy letecké na vzdalenosti
do 1000 km, zatimco letecké doprave se tim uvolni vzdusny prostor pro dalkové lety).

- zavadénim alternativnich energii pro dopravu.

- zavadénim uc¢innéjsich motord.

- aplikaci systémt ITS ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizovat dopravni a piepravni procesy
(rozpracovano v Politice EU v oblasti ITS).
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4. Vlastni popis metodiky
V nasledujici ¢asti metodiky jsou feSeny zejména otazky:
e forma podpory, vySe dotace a uznatelnych vydaji — jaké jednotlivé zaméry budou

podporovany, jaka bude vyse dotace vyjadiena vysi uznatelnych néklada a jakou skladbu
budou mit uznatelné vydaje;

e piijemce dotace — které subjekty v oblasti KD mohou vyuzit dané dotace (velké, stfedni
a malé podniky) a jejich izemni vymezenti;

e podminky pro poskytnuti dotace — jaké budou podminky pro poskytnuti dané dotace,
v jakém Casovém horizontu, hodnoceni a prubézné monitorovani dotace, Cerpani dotace,
splnéni indikatord, jaké budou ofekavané piinosy zameru oproti stavajicimu stavu, apod.

Mezi dalsi podminky dotace musi byt skutecnost, Ze dotace nesmi vést k naruseni hospodaiské

soutéze mezi nesilnicnimi druhy dopravy.

4.1. Forma podpory

Forma podpory je pifima nevratna neinvesti¢ni dotace (dale jen ,,dotace®), tj. finan¢ni
podpora jednotlivych zamérai ze statniho rozpoétu CR (dale jen ,,SR*), poskytovana MD.
Poskytovatelem dotace a spravcem programu ,,Podpora kombinované dopravy“ (dale jen
»Program®) je MD.

Dotace bude poskytovdna jednordzové na podporu ndkupu piepravnich jednotek
vyuzitelnych zejména na linkadch kontinentalni KD formou procentudlni ¢astky uznatelnych
vydajii (pofizovaci ceny piepravni jednotky). Mira podpory by méla zohlednit nejen rozdil
pofizovaci ceny prepravnich jednotek uréenych pro kontinentalni KD, ale také ur¢itou motivaci
daného Zadatele o dotaci (dopravci, pfepravci, operatofi KD, speditéti/zasilatelé) vyuzivajiciho
doposud silni¢ni dopravu k vyuziti KD, tim, Ze urcité riziko pii vstupu do nového segmentu
bude eliminovano snizenim investi¢nich nékladl nutnych pro vybaveni nutnou technikou
umoziujici vyuziti pravé piepravnich jednotek uréenych pro kontinentalni KD. Ma-1i byt KD
dale rozvijena, je potieba toto riziko spojené se vstupem nového segmentu snizit.

Mira podpory by méla odpovidat rozdilu celkovych investi¢nich nakladi potiebné techniky
(prostiedki) pii pouziti pfimé silni¢ni dopravy a KD. Vyslednd mira podpory pofizeni
pfepravnich jednotek by méla zohlednit faktory:

1. rozdil pofizovacich (investicnich) nékladii mezi silnicnim navésem beézné stavby
a silni¢énim intermodalnim navésem, resp. adekvatnimi pfepravnimi jednotkami a jejich
nosici (v€etn€ monitorovaci jednotky);

2. rozdil (potfebné k navySeni) poctu silni¢nich intermodalnich névést, resp. prepravnich
jednotek a jejich nosict s ohledem na delsi dobu obéhu oproti piimé silni¢ni doprave (43-
47 %).

S ohledem na rozdilnost pofizovacich cen uvedenych pfepravnich jednotek byly stanoveny
pro dany program dv¢ zékladni skupiny pfepravnich jednotek:
1. ,,Mobilni pfepravni jednotka® — zahrnujici silni¢ni intermodalni navésy.
2. ,,Stabilni pfepravni jednotka* — zahrnujici vymeénné nastavby a vnitrozemské kontejnery.
Pro vyse uvedené dve skupiny prepravnich jednotek kontinentalni KD byly stanoveny miry
podpory pofizeni téchto piepravnich jednotek v ramci daného programu. U obou skupin
piepravnich jednotek se mira podpory odviji nejen od vyse rozdilu pofizovaci ceny dané
prepravni jednotky, ale zejména eliminaci investi¢nich nédkladl nutnych pro vybaveni nutnou
technikou umoznujici vyuziti dané skupiny pfepravnich jednotek. Vyznamnym faktorem pro
uplatnéni daného uzivatele na trhu je potizeni vétSiho poctu prepravnich jednotek, nez je nutné
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u vyuziti pfimé silni¢ni dopravy. Tato slozka zohlednuje i dalsi faktory, kterymi jsou zvySeni
doby ptepravy prepravni jednotky v ramci KD (porovnéani doby obéhu piimé silni¢ni dopravy

v

souprav bézné stavby. Pfi stanoveni miry podpory u silni¢nich intermodalnich navési, resp.
vyménnych nastaveb se vychdzi z primérnych hodnot pofizovacich cen jednotlivych
prepravnich jednotek. Vypocty teoretické miry podpory jsou uvedeny v nasledujici Tab. 1 a 2.

Tab. 1 - Vypocet teoretické miry podpory pro skupinu piepravnich jednotek ,,Mobilni ptepravni

jednotka*
Polozka Silniéni navés Silni¢ni Rozdil
bézné stavby intermodalni EUR %
naves
1 Potizovaci cena [EUR] 24 300 26 000 1 700 7,00
2 | Dodate¢na vybava T&T
[EUR] --- 1 000 1 000 100,00
3 Pofizovaci cena celkem
[EUR] 24 300 27 000 2700 11,11
4 | Pomér silni¢nich navést
(pomér obé¢hu silni¢niho 1,00 1,45 0,45 45,00
naveésu)
> | Souhrn nikladii (pomér 24 300 39 150 14 850 61,11
investi¢ni narocnosti)
Zdroj: fesitelé
Tab. 2 - Vypocet teoretické miry podpory pro skupinu pfepravnich jednotek ,,Stabilni pfepravni
jednotka*
Polozka Silni¢ni Silniéni pFivésova Rozdil
privésova souprava EUR %
souprava s vyménnymi °
nastavbami tridy
C
1 Potizovaci cena [EUR] 151 850 161 500 9 650 6,35
2 | Dodate¢na vybava T&T
[EUR] - 2 000 2 000 100,00
3 | Pofizovaci cena celkem
[EUR] 151 850 163 500 11 650 7,67
4 | Pomér silni¢nich souprav
(pomér ob&hu  silni¢ni 1,00 1,45 0,45 45,00
soupravy)
3 | Souhrn nikladd (pomér | 5, g5 237 075 85225 | 56,12
investi¢ni narocnosti)

Zdroj: fesitelé

Vypoctend hodnota miry podpory u obou skupin ptepravnich jednotek (,,Mobilni pfepravni
jednotka® a ,,Stabilni pfepravni jednotka“) je stanovena na zéklad¢ teoretick¢ho vypoctu. Pro
pfibliZzeni se redlnym podminkam provozu KD je potfeba uvést nize popsané faktory, které
mohou ovlivnit vyslednou hodnotu miry podpory:
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e Pii porovnani doby ob¢hu silni¢niho névésu, piip. silnicni piivésové soupravy v pfimé
silni¢ni dopravé ¢i KD je pomér ob&hu cca 1,45 (45 %). I pti primérné dobé obéhu 70 hod
u KD muze dana prepravni jednotka (silni¢ni intermodalni ndves, vyménna nastavba, apod.)
dosahnout 2 ob¢hy za tyden (pfi poctu 52 tydni se jedna o dosazeni 104 ob&ht za kalendaini
rok). Pfi pldnovaném vyuziti 1 podpoiené piepravni jednotky na 48 jizd/ptfeprav
uskute¢nénych za kalendaini rok v KD (redlny provoz 48 tydnii v roce?) je tato hodnota vice
nez dvojnasobnd. Z redlného vzorku pfeprav se zejména silnicni intermodalni navés
nevyuziva vyhradné¢ v KD na 100 %, ale i v pfimé silni¢ni dopravé (redlnd hodnota se
pohybuje v rozmezi 80-90 % v KD). Obdobné¢ se vyuziva i silniéni pfivésovad souprava
s vyménnymi nastavbami. Proto lze dany pomér obé&hu silni¢niho navésu, ptip. silniéni
piivésové soupravy u ptimeé silni€ni doprave a KD snizit o hodnotu 10 % (uréeno odbornym
odhadem) na vyslednou hodnotu 1,35 (35 %) a zohlednit tak realny provoz piepravnich
jednotek KD.

e Pti pouziti KD je potieba zohlednit také nizsi pocet potfebnych tahact pro zajisténi svozu
arozvozu (nasazenych silni¢nich pifivésovych souprav) nez v pifimé silni¢ni dopravé.
Dochézi tak k uspofe finan¢nich prostiedkd. U dopravei s vétSim poctem nasazenych
ptepravnich jednotek (10 a vice) dochazi k uspote jednoho az dvou tahact (podle naro¢nosti
zajisténi svozu a rozvozu) v KD nez v piimé silni¢ni dopravé a dvou silni¢nich ptivésovych
souprav pro piepravu vyménnych nastaveb. Pii primérné potizovaci cené tahace 130 000
EUR ¢i primérné potizovaci cené silni¢ni soupravy pro prepravu vyménnych nastaveb
140 000 EUR se jedna o usporu cca. 10 %. Tato hodnota je zohlednéna u vypoctu celkovych
ptimych nakladi snizenim souhrnu ndklada o primérnou hodnotu 10 %.

e Podklady pro vypocet byly brany jen z CR, kde neni KD rozsifena na urovni jako napf.
v SRN ¢&i Rakousku. V sou¢asné dobé je v CR v provozu jen velmi nizky pocet linek
kontinentdlni KD a nabizenych jednotlivych spoji. Také Zelezni¢ni sit’ pro KD je ve
zminovanych statech mnohem hustS$i a umoznuje tak krat$i svozy a rozvozy silni¢ni
dopravou. Navyseni poctu linek kontinentalni KD a zejména nabizenych spojii miiZe piispét
k nartistu preprav v KD. Tim miize v budoucnu dojit ke snizeni doby ob¢hu u pteprav v KD.

e U spolecnosti zabyvajicich se silni¢ni a kombinovanou dopravou dochézi pfi porovnani
pfimé silni¢ni dopravy a KD také k provoznim Usporam. Jedna se zejména o niZsi pocet
najetych silni¢nich km (fadové o 85 % méné najetych silni€nich km u KD nez u pfimé
silni¢ni dopravy) a tim i niz$i provozni naklady, napt. na pneumatiky, maziva, servis, apod.
Také s vyuzitim KD dochazi k ispofe na silni¢ni dani, kterd mize v zavislosti na poctu jizd
v KD dosahnout slevy az 90 % na dané silni¢ni vozidlo. Je zde potieba také zminit, Ze
s mensim poctem tahaci ¢i silni¢nich ptivésovych souprav u KD dochézi i k uspote poctu
f1dich a tim 1 provoznich nakladi (mzdy tidict).

e Dlouhodoby vyvoj pofizovacich cen se pohybuje v rozmezi +/- 3% (tato odchylka je dana
poptavkou u jednotlivych druhli pfepravnich jednotek). Ptipadné snizeni ¢i zvySeni
pofizovaci ceny dané prepravni jednotky vyznamné neovlivni vyslednou hodnotu miry
podpory. Pfii zvySené poptavce lze predpokladat spiSe setrvani ceny na soucasné trovni.

Nelze s presnosti zohlednit vSechny faktory, které mohou ovlivnit vyslednou vysi podpory
pofizeni ptepravnich jednotek kontinentalni KD. VySe uvedené faktory pfiblizuji danou
skutecnost redlnym podminkdm provozu piepravnich jednotek KD. Vysledna navrzena hodnota
miry podpory, kterd zohledniuje vyse uvedené faktory, je vycislena v nasledujicich Tab. 3 a 4.

3 Teoreticky odhadovany pocet jizd v ramci KD je jednou za tyden, tedy 52 jizd za kalendaini rok. Ovsem
s ohledem na svatky béhem roku, vano¢ni a novoro¢ni svatky a dalsi casova omezeni (zékazy jizd) v kalendainim
roce, 1ze uvazovat s redlnou hodnotou poctu jizd 48 v kalendainim roce.
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Tab. 3 - Vypocet redlné miry podpory pro skupinu prepravnich jednotek ,,Mobilni piepravni jednotka“

Polozka Silniéni navés Silni¢ni Rozdil
bézné stavby intermodalni EUR %
naves
1 Poftizovaci cena [EUR] 24 300 26 000 1700 7,00
2 | Dodate¢na vybava T&T
(EUR| 1 000 1 000 100,00
3 Pofizovaci cena celkem
[EUR] 24300 27 000 2 700 11,11
4 | Redlny pomér silni¢nich
navési  (pomér  ob¢hu 1,00 1,35 0,35 35,00
silni¢niho navésu)
5 | Souhrn piimych
investi¢nich nakladi 24 300 36 450 39 150 61,11
[EUR]
6 Koeficient uspory tahact 1,0 1,1 0,1 10,00
7 | Celkové primé investi¢ni 24 300 32 805 8 505 35,00
niklady [EUR]
Zdroj: fesitelé
Tab. 4 - Vypocet redlné miry podpory pro skupinu prepravnich jednotek ,,Stabilni pfepravni jednotka“
Polozka Silni¢ni Silniéni pFivésova Rozdil
privésova souprava EUR o,
souprava s vyménnymi °
nastavbami tridy
C
1 Potizovaci cena [EUR] 151 850 161 500 9 650 6,35
2 | Dodate¢na vybava T&T
(EUR] 2000 2000 100,00
3 Potizovaci cena celkem
[EUR] 151 850 163 500 11 650 7,67
4 | Redlny pomér silni¢nich
navési  (pomér  obchu 1,00 1,35 0,35 35,00
silniéniho navésu)
5 Souhrn primych
investi¢nich nakladt 151 850 220 725 68 875 45,36
[EUR]
6 Koeficient uspory 1,0 1,1 0,1 10,00
silni¢nich privésovych
souprav
7 | Celkové primé investi¢ni 151 850 198 653 46 803 30,10
naklady [EUR]

Zdroj: tesitelé

Na zikladé vySe uvedenych faktorii se navrhuje pro skupinu prepravnich jednotek
»Mobilni prepravni jednotka* vysledna mira podpory porizeni prepravnich jednotek
ve vySsi 35 % a pro skupinu prepravnich jednotek ,,Stabilni pfepravni jednotka* 30 %.
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Z poskytnutych udaji o stavajicim vyuziti pfepravnich jednotek kontinentalni KD od
operatora Bohemiakombi vyplyva, ze pieprava silni¢nich intermodalnich navést je vice nez
dvojnésobnd nez preprava vyménnych nastaveb (pieprava vnitrozemskych kontejnert je na
celkové pieprave zanedbatelnd). U operatora Metrans je podil vnitrozemskych kontejnert
velice nizky oproti ptepravé kontejnert fady ISO 1. Proto feSitelé navrhuji, aby byl dany
program pro podporu potizeni prepravnich jednotek zaméten zejména na silni¢ni intermodalni
navesy, vymeénné nastavby, ptipadné vnitrozemské kontejnery (zejména PW kontejnery).

Tato vysSe podpory komplexné zohlediiuje pofizeni novych piepravnich jednotek
kontinentalni KD pro pfijemce dotace (dopravce, piepravce, operator KD, speditér/zasilatel),
ktery si danou ptepravni jednotku potidi. Uvedend mira podpory zohlediujici pozadavky
vyvolané pouzitim dané ptepravni jednotky v ramci logistického fetézce.

Navrzend mira podpory potfizeni ptepravnich jednotek kontinentdlni KD koresponduje
s podobnou mirou podpory, ktera je v soucasnosti vyhlasena v Rakousku v ramci programu
SA.41100 Special Guidelines for the Programme of Aid for Innovative Combined Transport
for 2015-2020 pod nazvem Zvlastni pokyny pro program podpory pro inovace v kombinované
dopravé pro obdobi 2015-2020, kde mira podpory tohoto programu byla ustanovena na 30 %
uznatelnych nakladd pro potizeni zejména vyménnych néstaveb, adaptérii pro silni¢ni navésy
béZné stavby umoziujici vertikalni prekladku, kontejnerit ACTS a silni¢nich vozidel pro jejich
pfepravu a manipulaci.

4.2. Prijemce dotace

Zadatelem o dotaci mohou byt malé, stfedni a velké (dopravci, pfepravci, operatofi KD,
speditéfi/zasilatele). K dotaci maji pfistup vSechny spolecnosti v EU. Dotaci mohou obdrzet
zadatelé, zfizovani podle § 2 odst. 2 zédkona €. 513/1991 Sb., obchodni zdkonik, ve znéni
pozdgjsich predpist, ktefi maji sidlo v CR, popf. zde maji organiza¢ni slozku podniku ziizenou
podle § 7 uvedeného zékona.

Pifjemcem dotace je konkrétni Zadatel o dotaci (dale jen ,,Zadatel”), kterému vznikaji
uznatelné vydaje, splnil stanovené podminky a obdrzel ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace* (dale
jen ,,Rozhodnuti*).

Nov¢ potizené piepravni jednotky kontinentdlni KD (silni¢ni intermodalni navésy,
vymeénné nastavby, vnitrozemské kontejnery) budou po dobu sledovani plnéni programu ve
vlastnictvi ptijemce podpory*.

4.3. Podminky pro poskytovani dotace

Dotace se poskytuje na zikladé ,,Zadosti o poskytnuti dotace” piedkladané Zadatelem
(budoucim ,,pfijemcem dotace*). Zadatel doruci spravci Programu, v terminu uréeném vyzvou,
zadost o poskytnuti dotace véetné pozadovanych pfiloh. Dotace miiZze byt poskytnuta jen pfi
dodrZeni nésledujicich podminek:

a) Predmétem podpory jsou piepravni jednotky uréené pro kontinentalni KD.
b) Dotace nesmi vést k narusSeni hospodaiské soutéze mezi nesilnicnimi druhy dopravy.

¢) Kazdy dotovany zamér bude hodnocen a pribézné monitorovan v souladu s podminkami
stanovenymi v Programu. Kazdou Zadost o dotaci posuzuje dle stanovenych kritérii
Hodnotici komise.

4 Ke zméné& majitele piepravni jednotky pofizené z programu podpory miize dojit jen se souhlasem MD.
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d) V zéadosti o dotaci musi byt uveden o¢ekavany ptinos zdméru oproti stavajicimu stavu, tj.
s ohledem na silnicni dopravu. Jednd se o parametry tykajici se objemu piepravy
(ptepravené tuny) a pocet jizd/pieprav uskutecnénych po zeleznici.

e) Pfijemce dotace musi prokazat zajiSténi celkového financovani ndkupu piepravnich
jednotek.

f) Pro projekty pfedkladané neni stanovena minimalni velikost projektd. Lze tedy Zzadat
o podporu na jakoukoli ¢astku.

g) Piijemce dotace je povinen pii jejim Cerpani postupovat v souladu se zakonem ¢. 218/2000
Sb., ve znéni pozdéjSich predpist (Zakon o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych
souvisejicich zékont).

h) Dotace musi byt vycerpana v prubéhu kalendainiho roku, ve kterém byla pfidélena,
nejpozdéji do terminu stanoveného poskytovatelem dotace.

1) Dotace podléha zGctovani za ptislusny kalendaini rok, v souladu s pokyny Ministerstva
financi pro zt¢tovani prostfedkti SR. Pfijemce dotace je povinen s poskytovatelem dotace
ve stanoveném terminu v ramci finan¢niho vypotadani dotaci finanéné vyporadat.

j) Dotace je neptevoditelna mezi podnikatelskymi subjekty.

k) Uziti dotace je ucelové vazano, podminky jejiho pouziti, ucel, na ktery je poskytovana
a oznaceni pfijemce obsahuje Rozhodnuti.

1) Pfijemce dotace je povinen vést oddélené tiCetnictvi a evidenci podle zvlastniho pravniho
predpisu.

m) Dotaci Ize poskytnout pouze na kryti uznatelnych vydajl na potizeni prepravnich jednotek
pro podnikatelské subjekty se sidlem na izemi CR, které budou piepravovat zasilky KD na
linkach KD a prekladanych na ptekladistich v CR.

n) Dotaci nelze kumulovat s mistnimi, regionalnimi ¢i statnimi dotacemi.

0) Veskerou protipravni dotaci musi jeji pfijemce vratit.

4.4. Kontrola, vybér a schvalovani Zadosti

Terminy pro ptedkladani ,,zadosti o poskytnuti dotace* vyhlaSuje spravce programu
vyzvou. Zadatel doruéi spravei programu ve stanoveném terminu ,,Zadost o poskytnuti dotace*
vcetné predepsanych piiloh. Spravce programu ve vyzveé zverejni, mimo podminek uvedenych
v tomto programu, dal$i podrobnosti upfesiiujici program v piislusném roce.

Kazdy projekt bude detailné¢ posouzen a zkontrolovan po formalni strance, dale bude
pfedmétem hodnoceni podle vybérovych kritérii a nejvhodné€js$i projekty budou vybrany
k financovani. Ridici organ (Ministerstvo dopravy) miize v ramci posuzovani zadosti provést
kontrolu u zadatele pro ovéieni udaji obsazenych v Zadosti.

Na podporu neni pravni narok.

Kazdy Zadatel je povinen v ramci Zadosti o podporu doloZit monitorovaci ukazatele
projektu a zejména uvést kvantifikaci vybranych indikatort, které maji vazbu na indikatory
stanovené v ramci OPD. Indikatory budou mit klicovy vyznam piti hodnoceni realizace projektu
a pfi jejich nedodrzeni mize dojit i k ¢astecnému nebo Gplnému odebrani poskytnuté dotace.
Indikatory maji tii irovné:

e indikatory vystupu — vyjadiuji rozsah uskute¢nénych aktivit a jsou soucasti prib&ézného
monitorovaciho procesu (napt. pocet ptepravnich jednotek);

¢ indikéatory vysledku — charakterizuji pfimé G€inky programu na uzivatele (zvySeni objemu
prepravy);
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e indikatory dopadu — vyjadiuji strednédobé az dlouhodobé Ucinky programu na socidlné
ekonomickou situaci, na kterou jsou globalni a specifické cile programu zaméfeny (zvyseni
prepravniho vykonu).

4.5. Hodnoceni Zadosti a projektu

Kazda zadost bude hodnocena bodové dle nasledujicich kritérii:
A. Efektivnost projektu - bodii celkem (min., max.)
pomérna vyse podpory v K¢,
celospolecensky ptinos v K¢ snizenim emisi.
B. Dosahované cile dle OPD - bodl celkem (min., max.)
zvySeni preprav alternativni ndkladni dopravou v t (s vyuzitim KD),
snizeni emisi silni¢ni ndkladni dopravy v t.
C. Navrhované hodnoty indikatora - bodd celkem (min., max.)
pocet ptepravnich jednotek,
zamér zvysi objem piepravy piepravnich jednotek takovymi druhy dopravy, které jsou
Setrnéj$i k Zivotnimu prostiedi (Zelezni¢ni) oproti stdvajicimu stavu,
zvySeni prepravniho objemu,
zvySeni prepravniho vykonu.
D. Kvalita investi¢niho zdméru - bodu celkem (min., max.)
navrhovany zamér je v souladu s platnou Dopravni politikou CR a jejimi navazujicimi
dokumenty a s Bilou knihou EU (dle bodu 2.2 - Bil4 kniha),
navrzeny zamér vede ke zvySeni objemu KD,
navrzeny zamér piiznivé ovlivni modalsplit Zadatele,
navrzeny zamer vede ke zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi v diisledku pfesunu ze silnicni
dopravy na druhy dopravy Setrn&j$i k Zivotnimu prostiedi,
zdiivodnéni potieby realizace,
popis soucasného stavu,
zabezpeceni budouciho provozu.
E. Hodnoceni projektu - celkovy pocet bodli (min., max.)

Soucasti kazdé Zadosti je souhrnna tabulka navrhovanych parametr projektu, tj. vycet
hlavnich indikétorti s uvedenim vychozi a planované hodnoty (viz Tab. 5).
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Tab. 2 — Dosahované hodnoty indikatorti

Nazev Me¢rna jednotka Vychozi Planovana Navyseni o
indikatoru hodnota hodnota (ks, t, tkim)

Ptepravni ks
jednotka

Zvyseni objemu t

piepravy

Zvyseni tkm
ptepravniho
vykonu

Zdroj: Tesitelé
4.6. Kontrola dodrZovani podminek programu

Uziti dotace podléha kontrole ze strany spravce programu a dal$ich organt statni spravy

(finanéni organy, NKU, atd.). Spravce programu provadi kontrolu vyuzivani poskytnuté dotace.
Hlavnimi indikatory kontroly jsou:

pocet realizovanych jizd/pteprav v ramci KD podpotfenymi pfepravnimi jednotkami;

u kazdého ptijemce podpory se posuzuje celkovy pocet realizovanych jizd/pfeprav v ramci
KD, coz fesi ptipadné problémy s do¢asnym vypadkem u jednotek s technickou odstavkou,
apod.;

vyuziti 1 podpotené ptepravni jednotky je stanoveno na 48 jizd/pteprav uskutecnénych za
kalendaini rok po Zeleznici (realny provoz 48 tydnii v roce’);

kazdy ptijemce podpory bude povinné vykazovat objem piepravy v tunach dohromady
za vSechny podpotené jednotky;

vykaz o vyuziti podpofenych piepravnich jednotek se sestavuje na podklade
faktur/nékladnich listl vystavenych Zelezni¢nimi dopravci a piip. potvrzené operatory KD;

udaje o vyuziti/ukazatele se tykaji pouze dotovanych ptepravnich jednotek.
Pouzije-li G€astnik programu penézni prostiedky SR k jinému ucelu, nez na ktery byly

poskytnuty, pifipadné nedodrzi rozhodujici podminky programu taxativné uvedené v
»Rozhodnuti®, vystavuje se za ,,poruseni rozpoctoveé kazné* sankcim podle odst. 3, § 44, zakona
¢. 218/2000 Sb., v platném znéni.

5 Teoreticky odhadovany pocet jizd v ramci KD je jednou za tyden, tedy 52 jizd za rok. OvSem s ohledem na
svatky béhem roku, vanoc¢ni a novorocni svatky a dalSi ¢asova omezeni (zakazy jizd) v kalendainim roce, lze
uvazovat s realnou hodnotou poctu jizd 48 v kalendainim roce.
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5. Uplatnéni certifikované metodiky

Snahou metodiky je zvysit vykonnost KD prostfednictvim umoznéni podpory modernizace
a rozsifeni parku prepravnich jednotek, vyuzitelnych zejména na kontinentalnich linkdch KD a
vytvofit vyvazeny intermodalni systém jako alternativu k pfimé silnicni nakladni dopravé.
Vyslednym efektem bude docileni zvyseni podilu KD na piepravnim trhu v CR a zlepSeni jeji
konkurenceschopnosti.
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6. Ekonomické aspekty navrzené podpory

Program na podporu pofizeni piepravnich jednotek kontinentalni KD je urcen na podporu
malych, stfednich a velkych podnikt (dopravcl, prepraved ¢i  operatori KD,
speditéri/zasilatelil). Nové pofizené piepravni jednotky (silnicni intermodalni navésy,
vyménné nastavby, vnitrozemské kontejnery) budou po dobu sledovani plnéni programu ve
vlastnictvi pfijemce podpory®. Pro stanoveni ekonomickych piinosi daného programu je
potfeba zminit aspekty a predpoklady, které jsou u tohoto programu stanoveny. Z hlediska
vykazovani a splnéni hodnoticich kritérii se sleduji navrzené ukazatele u podnikatelskych
subjektii po dobu 5 let’.

Celkovy pocet jednotlivych typli prepravnich jednotek, které budou podpofeny danym
programem, je zavisly na nasledujicich faktorech:
e pofizovaci cena dané piepravni jednotky,
e mira podpory pro danou pfepravni jednotku,

e zijem piijemce podpory o nakup dané ptepravni jednotky.

Na zaklad¢ vyse uvedenych faktort se pak celkova podpora programu CPP (viz vztah 1)
ve vysi 180 000 000 K¢ rozdéli mezi jednotlivé skupiny piepravnich jednotek (,,Mobilni
prepravni jednotka® a ,,Stabilni pfepravni jednotka®). Pro prvni skupinu, kterou tvofi silni¢ni
intermodalni navésy, je stanovena celkova podpora na potizeni CPupy; pro druhou skupinu,
kterou tvofi vyménné ndstavby a vnitrozemské kontejnery, je stanovena celkova podpora na
potizeni CPspy.

Pro kazdou skupinu pfepravnich jednotek (,,Mobilni pfepravni jednotka™ a ,,Stabilni
prepravni jednotka“) Ize stanovit celkovou podporu na potizeni dané piepravni jednotky CPp.
Ta je dana vztahem 2.

CPp; = PCpj X MPp; X 1p; [K{] 2
kde CPpy......... celkova mira podpory pro danou skupinu prepravnich jednotek [K¢],
PCpy......... pofizovaci cena dan¢ho typu ptepravni jednotky [K¢],
MPep;y......... mira podpory programu pro danou skupinu piepravnich jednotek [%],
NPJoevnenne.. celkovy pocet potizenych piepravnich jednotek daného typu [ks].

Na zéklad¢ vySe uvedené¢ho vztahu 2 Ize urcit predpokladany pocet jednotlivych typt
pfepravnich jednotek podporovany danym programem. Dle resortni statistiky jsou stanoveny
podilu podporovanych ptepravnich jednotek (,,Mobilni pfepravni jednotka* — 80 % a ,,Stabilni
prepravni jednotka“ — 20 %)% na celkovém poctu podporovanych piepravnich jednotek a pri

6 Ke zmén& majitele pfepravni jednotky pofizené z programu podpory miZe dojit jen se souhlasem MD.

7 Doba 5 let je stanovena v souladu s obecnymi pravidly pro sledovani plnéni projekti v programech za Gcasti
fondt EU (Metodicky pokyn pro zpisobilost vydaji a jejich vykazovani v programovém obdobi 2014-2020).
Proto je stanoveno sledované obdobi po zavedeni piepravni jednotky do provozu na dobu 5 let.

8 Z celkové piepravy vyménnych néstaveb a silni¢nich intermodalnich navést na linkach provozovanych je dle
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stanovené miie podpory dané programem. Na zéklad¢ tohoto podilu lze stanovit predpokladany
pocet piepravnich jednotek, které jsou podporované programem (viz Tab. 6). Celkovy pocet
podporovanych prepravnich jednotek je stanoven bez ohledu na procentualni zastoupeni dané
prepravni jednotky na celkovém poctu piepravnich jednotek zakoupenych piijemcem dotace.

Tab. 6 - Pfedpokladany pocet jednotlivych typi pfepravnich jednotek podporovany danym

programem
Pocet
Porizovaci prrepravnich
Podil Mira podpory cena jednotek
prepravnich programu prepravni podporenych
jednotek [ %] [%o] jednotky [K¢] | programem [ks]

Piepravni jednotka MPp, PCp, npy
"Mobilni pfepravni jednotka" * 80 35 729 000 564
"Stabilni pfepravni jednotka" ** 20 30 324 000 370
Souhrn 934

*Poznamka. Skupinu ,, Mobilni prepravni jednotka * reprezentuji silnicni intermodalni navesy a porizovaci cena
prepravni jednotky odpovida nejvice vyuzivanému typu silnicniho intermodalniho naveésu.
**Poznamka: Skupinu ,, Stabilni prepravni jednotka * reprezentuji prevazné vyménné ndstavby. Proto porizovaci
cena prepravni jednotky odpovida nejvice vyuzivané prepravni jednotce — vymeénné nastavbé tridy C.

Zdroj: tesitelé

Na zakladé stanoveného poctu prepravnich jednotek, které¢ budou podpoteny pii nakupu
danym programem, je mozno urcit piedpokladany objem ptepravy (hrt a ¢t) a prepravni vykon
(tkm) realizovany piepravnimi jednotkami pofizenymi s podporou daného programu.
Vypoctené hodnoty jsou vztazeny na sledované obdobi.

Pro stanoveni objemu piepravy je nutno vychéazet z urc¢itych predpokladi:

e pocet pifepravnich jednotek daného typu podpotenych danym programem za jednoho
ptijemce dotace (pocet potizenych ptepravnich jednotek),

e vyuziti 1 podpotené piepravni jednotky na 48’ jizd/pieprav uskute¢nénych za kalendatni
rok po zeleznici v ramci kontinentalni KD,

e pocet let ve sledovaném obdobi = 5 let,

e Dbrutto a netto hmotnost dané ptepravni jednotky.

Na zaklad¢ vyse uvedenych ptredpokladl 1ze stanovit celkovy objem piepravy COP (dle
vztahu 3) jako soucet objemil pfepravy u jednotlivych skupin pfepravnich jednotek (celkovy
objem pfepravy u skupiny ,,Mobilni ptepravni jednotka®“ COPuyps, celkovy objem piepravy
u skupiny ,,Stabilni ptepravni jednotka® COPsp)).

resortni statistiky MD 20 % piepravenych vyménnych nastaveb (do podilu 38 % vyménnych nastaveb jsou
zapocitany kontejnery ISO fady 1 a vnitrozemské kontejnery 24°, 26", 30") a 80 % silni¢nich intermodalnich
navesa.

9 Teoreticky odhadovany pocet jizd v ramci KD je jednou za tyden, tedy 52 jizd za rok. OvSem s ohledem na
svatky béhem roku, vano¢ni a novorocni svatky a dalsi casova omezeni (zakazy jizd) v kalendainim roce, lze
uvazovat s realnou hodnotou poctu jizd 48 v kalendarnim roce.
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Pro jednotlivou skupinu ptepravnich jednotek Ize stanovit celkovy objem piepravy dle
vztahu 4.

COPp; =5 X np; Xn; X P, [hrt] “)
kde COPep;......... objem pfepravy pro danou skupinu piepravnich jednotek [hrt],
HPJeeinnnannnnnn celkovy pocet podpoienych prepravnich jednotek [ks],
Tjeeeiieannnn pocet jizd/pteprav uskutecnénych za rok v ramci KD [pocet jizd],
Pro.......... brutto hmotnost dané skupiny prepravnich jednotek [hrt].

Jelikoz je potieba stanovit i celkovy objem piepravy v ¢t, je nutné znat skutecné hmotnosti
ptepravené¢ho zbozi danymi piepravnimi jednotkami. Jelikoz tyto hodnoty jsou vétSinou
povazovany za obchodni tajemstvi a nejsou veiejné, lze vychazet zudajii o tzv. brutto
hmotnosti v provoznich podminkach. Pak Ize urcit celkovy objem ptepravy v ¢t (viz Tab. 7).

Tab. 7 - Ocekavany rocni a celkovy objem ptfepravy vztazeny na pocet piepravnich jednotek
podporovany danym programem

Pocet Celkovy Celkovy

piepravnich objem Roéni objem

jednotek Max. brutto Provozni Roc¢ni objem |pFepravy za| objem |prepravy za
podpoienych hmotnost brutto piepravy 5let prepravy 5let

programem |Kks] [hrt] hmotnost [¢t] [tis. hrt] [tis. hrt] [tis. ¢t] [tis. ¢t]

Prepravni jednotka Npy L Py, copr',, cor’,, cor',, copr’,,
"Mobilni piepravni jednotka" 564 39 36 1055,81 5279,04 974,59 4872,96
"Stabilni pfepravni jednotka" 370 16 10 284,16 1420,80 177,60 888,00
Souhrn 934 1339,97 6699,84 1152,19 5760,96

Zdroj: tesitelé

Na zéklad¢ vypoctu je stanoven oCekdvany objem piepravy za sledované obdobi 5 let
u jednotlivych skupin pifepravnich jednotek podporovanych danym programem na hodnotu
6 699,84 tis. hrt (5 760,96 tis. ¢t). Tato hodnota bude naplnéna v ptipadé, ze bude zachovan
pomér mezi jednotlivymi skupinami prepravnich jednotek (,,Mobilni piepravni jednotka* 80 %
a ,,Stabilni ptepravni jednotka* 20 % na celkovém poctu podporovanych piepravnich jednotek)
a dojde k 100 % vyuziti podpory programu. V piipadé jiného pomérového zastoupeni podpory
jednotlivych typt pfepravnich jednotek muze dojit k zméné o¢ekavaného ro¢niho a celkového
objemu ptepravy.

Pro stanoveni celkového piepravniho vykonu Ize vychazet ze stejnych predpokladi jako
pii stanoveni celkového objemu prepravy. Na zaklad¢€ vySe uvedenych predpokladl 1ze stanovit
celkovy piepravni vykon CPV (dle vztahu 5) jako soucet piepravnich vykonil u jednotlivych
skupin piepravnich jednotek (celkovy ptepravni vykon u ,,mobilnich pfepravnich jednotek*
CPVyps a celkovy ptepravni vykon u ,.stabilnich pfepravnich jednotek* CPVspy).

Pro jednotlivou skupinu piepravnich jednotek lze stanovit celkovy piepravni vykon dle
vztahu 6.
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CPVp; = COPp; X lp; [hrtkm] (6)

kde CPVp,......... ptepravni vykon pro danou skupinu piepravnich jednotek [hrt],
COPep;......... objem piepravy pro danou skupinu ptepravnich jednotek [hrt],
Ipreceviiniinini primérnd piepravni vzdalenost KD pro danou skupinu piepravnich

jednotek [km].

Na zéklad¢ oCekavaného objemu piepravy lze stanovit i piepravni vykon (viz Tab. 8)
vztazeny na prumérnou piepravni vzdalenost KD, ktera ¢ini 600 km'® (primérna vzdalenost
linek kontinentalni KD nabizenych operatory KD v CR).

Tab. 8 - O¢ekavany ro¢ni a celkovy prepravni vykon vztazeny na pocet piepravnich jednotek
podporovany danym programem [hrtkm]

Pocet Celkovy Celkovy
prepravnich objem objem
jednotek Roc¢ni objem | pirepravy za 5 |Roc¢ni pirepravni | piepravy za
podpoienych prepravy let vykon 5 let
programem [Kks] [tis. hrt] [tis. hrt] [mil. hrtkm] | [mil. hrtkm]
Piepravni jednotka npy cor’,, cor’ crv',, CPV’,,
"Mobilni piepravni jednotka" 564 1055,81 5279,04 633,48 316742
"Stabilni pifepravni jednotka" 370 284,16 1420,80 170,50 852,48
Souhrn 934 1339,97 6699,84 803,98 4019,90

Zdroj: fesitelé

Obdobnym zptisobem lze stanovit celkovy piepravni vykon, ktery zohledfiuje tzv. brutto
hmotnosti v provoznich podminkéch. Lze tedy urcit pfepravni vykon v ¢tkm (viz Tab. 9).

Tab. 9 - O¢ekavany rocni a celkovy prepravni vykon vztazeny na pocet piepravnich jednotek
podporovany danym programem [ctkm]

Pocet Celkovy Celkovy
prepravnich objem objem
jednotek Roc¢ni objem |prepravy za 5 | Ro¢ni prepravni | pfepravy za
podporienych prepravy let vykon 5 let
Prepravni jednotka programem [Kks] [tis. hrt] [tis. hrt] [mil. ¢tkm] [mil. ¢tkm]

npy copr’,, copP’ cev', cev’,

"Mobilni pfepravni jednotka" 564 974,59 4872,96 584,76 2923,78
"Stabilni pfepravni jednotka" * 370 177,60 888,00 106,56 532,80
Souhrn 934 1152,19 5760,96 691,32 3456,58

Zdroj: fesitelé

Na zéklad¢é vypoctu je stanoven ocekdvany piepravni vykon za sledované obdobi 5 let

u jednotlivych skupin pifepravnich jednotek podporovanych danym programem na hodnotu
4 019,90 mil. hrtkm (3 456,58 mil. ¢tkm). Tato hodnota bude naplnéna v ptipad¢, ze bude
zachovan pomér mezi jednotlivymi skupinami pfepravnich jednotek (,,Mobilni piepravni

10 Pramérna piepravni vzdalenost 600 km neni jen po uzemi CR, a proto také viechny vypoéty ukazateli
vztahujicich se k piepravnimu vykonu za pouziti primérné pfepravni vzdalenosti nebudou dosazeny v plné vysi
na izemi CR.
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jednotka® 80 % a ,,Stabilni piepravni jednotka*“ 20 % na celkovém poctu podporovanych
prepravnich jednotek) a dojde k 100 % wvyuziti podpory programu. V pifipad¢ jin€¢ho
pomérového zastoupeni podpory jednotlivych typt ptepravnich jednotek mize dojit k zméné
ocekavaného ro¢niho a celkového piepravniho vykonu za sledované obdobi.

Vypoctend hodnota ocekavaného piepravniho vykonu napliiuje hodnoty indikéatoru
stanovené OPD, kde se ptedpoklada cilovd hodnota 2 800 mil. tkm v roce 2023 (vychozi
hodnota pro rok 2015 byla stanovena na 2 447,6 mil. tkm). Pfi predpokladaném plnéni
programu dojde k naplnéni stanoveného indikatoru OPD. Je ovSem tieba uvést, ze pfi vypoctu
piepravniho vykonu se predpoklada, Zze priimérna piepravni vzdalenost v KD je 600 km (neni
jen po uzemi CR). Vy3e uvedené hodnoty piepravniho vykonu (ro¢niho, celkového) nebudou
dosazeny v pIné vysi na tzemi CR.
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7. Ekologické aspekty navrzené podpory

Pti stanovovani ekonomickych aspektl je tteba uvést i aspekty ekologické, které jsou velmi
vyznamné. Spojovanim jednotlivych druhii dopravy a predevSim pievedenim casti objemu
piimé silni¢ni nédkladni dopravy na Zeleznicni piispiva KD ke snizovani negativniho dopadu
dopravy na Zivotni prostredi'!.

Pti pfevedeni pfepravy zbozi z pfimé silni¢ni dopravy na kontinentélni KD dojde ke snizeni
emisi (zejména oxidu uhli¢itého, ale také oxidu dusiku & prachovych &astic)'?. Na zakladé
stanoveného ocekavaného objemu piepravy a prepravniho vykonu lze stanovit snizeni emisi
prave prevedenim piepravy zbozi na kontinentalni KD.

Pti stanoveni emisi CO2 Ize vychézet z piedpokladu, Ze primérna prepravni vzdalenost
KD je 600 km. Na zaklad¢ udaji ziskanych ze spole¢nosti Kombiverkehr, ktera je vyznamnym
operatorem KD v Evropé, a vyznamnych operatori KD v CR (Bohemiakombi, Metrans, CD-
DUSS, RCO), Ize stanovit hodnoty emisi pfi vyuziti pfimé silni¢ni dopravy a kontinentalni KD
(viz Tab. 10). Pti vyuziti kontinentdlni KD dochazi na dané trase o délce 600 km ke sniZeni
emisi COz 0 0,798 t pii jedné jizd€ po zeleznici (rozdil celkovych hodnot emisi u pfimé silni¢ni
dopravy a kontinentalni KD).

Tab. 10 - Stanoveni emisi CO» u ptimé silni¢ni dopravy a kontinentalni KD [t]

Polozka Piima silni¢ni doprava Kontinentalni KD Rozdil
Silnice 1,025 0,000 1,025
Zeleznice 0,000 0,213 -0,213
Prekladka 0,000 0,014 -0,014
Celkem 1,025 0,227 0,798

Zdroj: Kombiverkehr, CD-DUSS, fesitelé

Obdobnym zpisobem se da vychazet i pii stanoveni emisi NOx (viz Tab. 11).

1 Zasady dopravni ekologie spocivaji v analyze nepfiznivych vlivii jednotlivych druhit dopravy na Zivotni
prostfedi, v prevenci, v omezovani a odstrafiovani znecisténi ¢i poSkozovani pfirody a v ochrané Zivotniho
prostfedi jako celku. Doprava je soucasti nejen hospodaistvi, ale i samotného zivotniho prostiedi. Kazdy druh
ekosystémy. Zavazné jsou i dusledky dopravy na faunu a predevSim na ¢loveéka. Zejména se jednd o emise
prachovych ¢astic, pfizemni vrstvu ozénu, polycyklickych aromatickych uhlovodikd (PAH), oxidd dusiku,
tékavych organickych latek (VOC), oxidu uhelnatého CO, podil na tvorb¢ ptizemniho ozénu a ptimé i nepiimé
emise sklenikovych plynti oxidu uhli¢it¢ého CO; a metanu CH4 a tim i sklenikového efektu. Urcitou roli hraji
i emise oxidu sifi¢itého SO, zejména ty nepiimé vznikajici pii vyrobé elektrické energie. Emise v silni¢ni dopravé
(mimo jiné NO,) se podileji na vzniku kyselého desté. Na zivé tvory negativné piisobi i hluk a vibrace, rozsahlé
zabory pudy a délici efekty komunikaci, zvlasté pak vodnich kanalt a silnic dalni¢niho typu.

12 Kontinentalni KD uginné pfispivé k ekologizaci dopravy zejména snizovanim negativnich vlivii pfimé silni¢ni
nakladni dopravy. Pti dodrzeni zasad platnych pro kontinentalni KD dochazi k:

- sniZzovani emisi;

- snizovani hladiny dopravniho hluku;

- hospodateni s odpady ve spravném rezimu;

- zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich;

- snizovani energetické narocnosti;

- snizovani zaboru pady a délicich efektl, zejména u silnic dalni¢niho typu.
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Tab. 11 - Stanoveni emisi NOx u ptimé silni¢ni dopravy a kontinentalni KD [t]

Polozka Ptima silni¢ni doprava Kontinentalni KD Rozdil
Silnice 0,008 0,000 0,008
Zeleznice 0,000 0,001 - 0,001
Piekladka 0,000 0,000 0,000
Celkem 0,008 0,001 0,007

8. Zdroj: Kombiverkehr, CD-DUSS, fesitelé

Na zéklad¢ predpokladaného poctu jizd noveé potfizenych piepravnich jednotek KD
podpotenych programem Ize stanovit mnozstvi emisi CO2 a NOx pro dané skupiny pfepravnich
jednotek (viz Tab. 12).

Tab. 12 - Snizeni emisi CO; a NOx pfi vyuziti pfepravnich jednotek KD podpoienych programem [t]

Pocet
prepravnich
jednotek
podporenych | Pocet jizd za
Pi‘epravni jednotka programem [ks] | rok [podet] |Emise CO, [t]| Emise NOx [t]

"Mobilni pfepravni jednotka" 564 48 21603 190
"Stabilni pfepravni jednotka" 370 48 14172 124
Souhrn 934 35776 314

9. Zdroj: Kombiverkehr, CD-DUSS, fesitelé

Na zaklad¢é Tab. 410-12 bylo stanoveno snizeni emisi CO2 a NOx (za sledované obdobi
5 let) na zdklad¢€ ocekavaného poctu jizd za rok (48) u jednotlivych skupin ptepravnich jednotek
podporovanych danym programem na hodnotu 35 776 t CO2 a 314 t NOx. Tato hodnota bude
naplnéna v pfipadé, Ze bude zachovdn pomér mezi jednotlivymi skupinami ptepravnich
jednotek (,,Mobilni pfepravni jednotka® 80 % a ,,Stabilni ptepravni jednotka* 20 % na
celkovém poctu podporovanych piepravnich jednotek) a dojde k 100 % vyuziti podpory
programu. V piipad¢ jiného pomérového zastoupeni podpory jednotlivych typti prepravnich
jednotek mize dojit k zméné ocekdvaného snizeni emisi CO2 a NOx za sledované obdobi.
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10.Seznam zkratek

ACTS Abroll-Container Transport Systém - systém odvalovacich kontejnert
Ct Cisté tuny (jednotka objemu piepravy)

¢tkm  Cisté tunokilometry (jednotka piepravniho vykonu)

CR  Ceska republika

EU  Evropska unie

hrt hrub¢ tuny (jednotka objemu piepravy)

hrtkm hrubé tunokilometry (jednotka piepravniho vykonu)

ISO International Organization for Standardization - mezinarodni organizace pro
standardizaci

ITS Intelligent transport systems — Inteligentni systémy dopravy

ks kus

K¢ koruna ceska

KD  kombinovana doprava

MD  Ministerstvo dopravy

MF  Ministerstvo financi

NKU Nejvyssi kontrolni uiad

OPD Operacni program doprava

PW  Palletwide - Sitka pro ulozeni dvou palet vedle sebe

SR statni rozpocet

t tuna

TEN-T Trans-European Transport Networks - Transevropska dopravni sit’

TEU Twenty-foot equivalent unit - normalizovana statisticka jednotka KP, odpovidajici
kontejneru délky 20 stop, pro pocitani kontejner, vyménnych nastaveb a silni¢nich
intermodalnich navési rizné délky apro popis kapacity dopravnich prostredki
(predevsim plavidel) nebo piekladist.

tkm  tunokilometr (jednotka piepravniho vykonu)
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