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1 Cile metodiky

Cilem metodiky je stanoveni postuptli pro planovani obnovy vodorovného dopravniho znaceni
(VDZ), které je z hlediska efektivity nakladii jedno znejlepSich feSeni pro zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Dopravni znaceni poskytuje prostorové povédomi fidi¢li o jasné hranici vozovky, ¢imz se
vyrazné snizuje riziko celnich srazek nebo opusténi vozovky. V zavislosti na povrchu
vozovky, povétrnostnich a svételnych podminkach existuje fada na miru Sitych feseni, ktera
kvality VDZ patii no¢ni viditelnost (retroreflexe). Pro zajisténi bezpecnosti provozu v silni¢ni
dopravé je nezbytné nutné, aby hodnoty tohoto parametru neklesly pod pozadované
minimum. V Ceské republice je minimalni pozadovana hodnota retroreflexe 100 mcd/lx/m?
méfend na suchém povrchu znadeni a 25 med/lx/m* méfena na vlhkém nebo mokrém povrchu
znaceni (za deste).

Pokud VDZ nesplituje minimalni pozadované hodnoty vyse uvedené vlastnosti, prestava byt
funkéni a je tfeba provést jeho obnovu. V soucasnosti je potieba obnovy VDZ
vyhodnocovéna predevsim na zakladé vizudlniho posouzeni, a to vétSinou za denniho svétla.
Vzhledem k tomu, Ze parametr retroreflexe piedstavuje nocni viditelnost, mize takovéto
hodnoceni vést ke Spatnym rozhodnutim ohledné potieb idrzby, tj. obnovy VDZ. Mize tak
byt obnoveno znaceni, které svymi parametry jest¢ vyhovuje kritériim kvality, nebo naopak,
muze byt bez obnovy ponechano znaceni, které se vizualn¢ zdd beéhem dne jako vyhovujici,
nebot’ je dobfe viditelné, piestoze hodnoty retroreflexe jiz nesplituji minimalni pozadavky.
Tim dochazi k plytvani prostfedkti ¢i zvySeni rizika tvorby znacnych celospolecenskych
nakladii (zvySeni nehodovosti ¢i zpomaleni dopravniho proudu z diivodu nevyhovujiciho
znaceni). Vysledky celé fady studii ukazaly, ze takovéto hodnoceni mize vést ke kompletné
Spatnym rozhodnutim ohledné potfeb udrzby, tj. dopravni znaceni, které by mélo byt
obnoveno, obnoveno neni a naopak jsou provedeny opravy znaceni, které je plné funkéni.

Smyslem stanoveni postupt pro planovani obnovy VDZ je minimalizovat nepotiebné opravy
a redukovat riziko nevykonanych oprav. Plan obnovy VDZ tak mize byt vyuzit k definovani
strategie vodorovného dopravniho znaceni, tedy stanoveni jaky druh materidlu, popft. jaky typ
znaceni a kde by mél byt pouzit, aby byly minimalizovany a optimaln¢ vyuzity prostiedky
vynakladdané na obnovu VDZ.



2 Vlastni popis metodiky

2.1 Definice pojmi
Pro potieby této metodiky jsou pouzity nasledujici definice pojmui.[1]

vodorovné dopravni znaceni - typ |
vodorovné dopravni znaceni, u kterého neni zajiSt€éna nocni viditelnost v podminkach za
vlhka a za desté

vodorovné dopravni znaceni - typ Il
vodorovné dopravni znaceni, u kterého je splnén pozadavek na nocni viditelnost v
podminkach za vlhka a za deste
VDZ typu II se vytvaii témito zplisoby:
- VDZ s hladkym povrchem, u kterych je celoplo$né nanesena hmota opatfena
balotinou s velkymi zrny, ktera vy¢nivaji z plochy VDZ a tim i z vodniho filmu,
- strukturdlni VDZ, u kterych neni hmota nanaSena v souvislé plose, struktura znaceni
umoziuje odtok vody, takze hmota i balotina vy¢nivaji z vodniho filmu,
- profilovand VDZ, kde hmota vytvafi v pravidelnych intervalech ptficné vystupky,
které i s balotinou vy¢nivaji z vodniho filmu,
- kombinaci vySe uvedenych technologii, napt. strukturalni VDZ s profilovanym
VDZ.

barva
je tekuty produkt obsahujici pevné latky rozptylené a/nebo rozpusténé v organickém
rozpoustédle nebo ve vode

plasticka hmota nanaSena za studena (dale také jen plast)
je substance v jedno nebo viceslozkové formé. Podle typu systému jsou slozky smichany v
ruznych pomérech.

termoplasticka hmota (dale také jen termoplast)
je substance ve form¢ bloktl, granuli nebo prasku. Je zahiivana az do roztaveni a potom
aplikovana

preznaceni (obnova znaceni)
znaCeni provadéné na starSi povrch vozovky s jiz polozenym a delsi dobu pojizdénym
znacenim (obvykle na konci zivotnosti) za uc¢elem dosazeni pozadovanych vlastnosti znaceni

provizorni vodorovné dopravni znaceni

je stalé vodorovné dopravni znaceni typu I provedené jako doCasné znaéeni, které muze byt
poloZeno i nezavisle na povétrmostnich podminkach. Je zpravidla pokladano na nové obrusné
vrstvy, na nichz se zpocatku mohou objevit problémy s pfilnavosti, nebo slouzi k pieklenuti
¢asového obdobi mezi otevienim nového tiseku pozemni komunikace a pokladkou stalého
VDZ typu Il nebo typu 1.



dvoufazové znaceni

je znaceni s Casové oddélenou pokladkou dvou vrstev na novy povrch vozovky. Prvni vrstva
je z jednoslozkové barvy, druhd vrstva je z dlouhozivotnych materiali. Mezi pokladkou prvni
a druhé vrstvy je znaceni pojizdéno provozem v fadu tydnii az mésicti

Katalog hmot pro vodorovné dopravni znaceni

je pravidelné aktualizovand publikace vydavana v prvni poloviné kalendainiho roku, kterou
Ministerstvo dopravy schvaluje na zZadost vyrobce nebo vyhradniho dovozce hmot pro VDZ
pouziti téchto vyrobk.

Aktudlni znéni lze nalézt na adrese (http.//www.pjpk.cz/Katalog/Index.htm,).

2.2 Planovani a provadéni obnovy VDZ

Planovani a provadéni obnovy VDZ podle této metodiky sestava z péti nasledujicich kroku:
- sbér dat,
- planovani a pfiprava,
- identifikace omezujicich podminek,
- vybérové tizeni / pfimé zadani,
- kontrola pfi pokladce.

2.2.1 Sbér dat

Pro potteby planovani obnovy VDZ je tieba vychazet z uceleného souhrnu relevantnich
informaci. Kromé kvality ¢i druhu vlastniho materialu ma na zivotnost VDZ vliv celé tfada
vnéjsich faktort, které je uzite¢né znat, aby mohl byt plan udrzby spravné nastaven.

Volba systému znaceni se v zasad¢ tidi podle polohy v profilu, dopravniho zatizeni (DTV-
praimémé denni intenzity dopravy), podkladu, podminek okolniho prostiedi, podle zatéze
béhem zimni udrzby a podle planované zivotnosti. [3]

V pritbéhu feseni projektu ,,Optimalizace hospodatfeni s vodorovnym dopravnim znac¢enim
bylo po konzultacich s odborniky v této oblasti (na narodni i mezinarodni tirovni) vybrano z 24
puvodné navrzenych parametrii nasledujicich 7, které doporucujeme sledovat pro potieby
planovani obnovy VDZ.

- STARI, jedn4 se o informaci vztazenou k datu pokladky, ptip. datu predchazejici obnovy VDZ.

- MATERIAL, nejedna se pouze o informaci o typu materialu (barva, plast, termoplast), ale
doporuc¢ujeme uvadét konkrétni hmotu véetné materialu na dodateCny posyp (podle katalogu
hmot), firmu, ktera znaceni provedla a v pfipadé, ze se jedna o obnovu i druh pfedchoziho
materialu VDZ.

- TYP CARY, vzhledem k rozdilnému zatizeni provozem je nezbytné pro planovani obnovy uréit,
o kterou z vodorovnych znacek na daném tiseku komunikace se jedna.

- ADT (INTENZITA DOPRAVY), vzhledem k zasadnimu rozdilu vlivu osobni a nakladni
dopravy, doporucujeme sledovat tento ukazatel alespon v rozdéleni na osobni a nakladni dopravu.
Udaje jsou bézné dostupné ze zvetejnovanych vysledkt scitani dopravy.



- ZIMNI UDRZBA, intenzita zimni udrzby je daldim zvyznamnych faktorti ovliviujicich
zivotnost VDZ. Doporucujeme pouzit alespon tfi kategorie intenzity zimni udrzby (nizka, stfedni
a vysoka) napf. na zaklad¢ poctu vyjezdii s posypem, ¢etnosti pluzeni, vyuziti pluhti s ocelovym
btitem, apod.

- KRAJINA a UMISTENI (GEO) je faktor, ktery udava vliv terénu na opotiebeni VDZ. Kromé
hodnoceni razu krajiny, jako napf. usek probihajici zalesnénou krajinou, zemedélskou oblasti
(Casté znecisténi VDZ pii pouziti zeméd€lské techniky), nadmoiské vysky apod., je nutné
uvazovat zejména Sitkové usporddani komunikace, které mulze mit vyrazny vliv na cCasté
pojizdéni ¢ar VDZ.

- POVRCH VOZOVKY rozdélujeme na asfaltovy a cementobetonovy. Prozatim nebyl zkouman
napiiklad rozdil mezi bé€znym asfaltem a tzv. ,tichym* asfaltem, ktery by mohl mit (diky
rozdilnym povrchovym vlastnostem) vliv na Zivotnost VDZ.

Formulaf pro sbér informaci o provedeném VDZ pro planovani obnovy na zakladé modelu
Optimalizace hospodateni s VDZ je uveden v ptiloze 1 této metodiky a k dispozici ke staZeni
¢i on-line vyplnéni na strankdch www.kontrolavdz.cz. Tento formular obsahuje tidaje o
provedeném VDZ a doporucujeme jeho vyplnéni bud’ ihned po pokladce (spravcem
komunikace nebo spole¢nosti provadéjici VDZ) nebo souhrnné za vSechna noveé provedena
znaceni popf. obnovend VDZ maximalné za uplynulych 6 mésicti (napt. prosinec, cervenec)
vcetné pokladky VDZ v ramci investi¢nich akei.

Formular s uvedenim tdaji o konkrétnich materialech a technologiich do technické zpravy ve
stupni RDS je uveden v pfiloze ¢. 1 PPK-VZ [2] a pro uplnost i v ptiloze 2 této metodiky.

2.2.2 Planovani a priprava

Tato metodika se zabyva planovanim obnovy VDZ na zaklad¢ odhadu pravdépodobného
poklesu hodnoty retroreflexe VDZ pod minimalni pozadovanou uroven.

Je zfejmé, ze rychlost opotfebeni VDZ (a tudiz i pokles retroreflexe) zavisi na mnozstvi
faktort (viz vyse). Z tohoto duvodu probihal vletech 2012 — 2015 vyzkumny projekt
,»Optimalizace hospodateni s vodorovnym dopravnim znacenim* podpoteny Technologickou
agenturou CR v ramci programu ALFA pod ¢&islem TA02031156. Vystupem projektu jsou
odhady mési¢nich poklesti retroreflexe pro rGzné typy komunikaci charakterizované
vybranymi parametry. V ramci projektu byla vytvofena databaze obsahujici 18 sledovanych
usekid silnic, zahrnujici celkem 35 méfenych Car VDZ, respektive 272 vzorkli a témeér
4 000 000 namétenych hodnot, ze kterych bylo vypocteno cca 90 000 primérnych hodnot
retroreflexe.

Na zaklad¢ vypoctenych odhadl poklesu retroreflexe Ize ptiblizné urcit obdobi, ve kterém
bude nutné bud’ pfimo provést obnovu VDZ nebo kontrolni méfeni. V pocate¢nim obdobi
vyuzivani téchto odhadli doporucujeme vzdy provést kontrolni méfeni retroreflexe. Tato
méteni tak budou slouzit nejenom k ovéteni spravnosti odhadi, ale také k jejich piipadnému
zptestiovani.

Tabulka 1 obsahuje pfehled vybranych parametri na sledovanych komunikacich a
odhadované mésicni poklesy retroreflexe.



Tabulka 1 nemiize obsahovat veskeré mozné kombinace vyse uvedenych parametri. Pokud
zkoumany usek VDZ neodpovida zadné z moznosti uvedenych v tabulce 1, je tfeba vyhledat
co mozna nejvice podobny usek / ¢aru VDZ / material, apod.

Teoreticky existuje celkem 2 880 kombinaci vSech proménnych modelu. Realné mnozstvi
kombinaci, které by vsak mohly v podminkach CR teoreticky nastat lze odhadnout na cca
500 kombinaci. Ve skutec¢nosti Ize predpokladat toto mnozstvi mnohem niz§i, nebot’ neni
napt. pravidlem provadét financné nakladné vodorovné znaceni (tj. plastem a termoplastem)
na silnicich s nizkou intenzitou dopravy (napt. 0 — 5 000 voz./24 hod.).

Soubor sledovanych car VDZ byl setfidén podle proménnych modelu. Tim vzniklo 53
kombinaci proménnych modelu, které predstavuji cca 10% teoreticky moznych kombinaci v
CR. V pribéhu let 2014 a 2015 probihalo ovéfovani vysledi téchto kombinaci a ty, u kterych
byla prokdzana pfiliS vysokd odchylka od vypoctenych odhadiit mésicnich poklest
retroreflexe byly pro potfeby této metodiky vyfazeny. Do budoucna vSak tym autort
predpokladd, s rostoucim poctem komerénich méfeni retroreflexe, s jejich zptesiovanim a
postupnym zvySovanim poctu sledovanych tsekii a kombinaci uvedenych parametrti.

Nasledujici diagram zobrazuje postup vypoctu délky obdobi, béhem kterého klesne hodnota
retroreflexe pod minimalni pozadovanou uroven.



Vstupni informace:

1. Pocatecni hodnota retroreflexe a datum méreni (mésic, rok).
Materidl, ze kterého je VDZ provedeno (barva, plast, termoplast*), v pfipadé obnovy VDZ
zda se jednalo o obnovu barvy na barvu, pfip. barvy na plast.
3. Cara VDZ (délici ¢ara, vodici ¢ara).
* v dobé zpracovani metodiky nebylo na Zadny ze sledovanych Useki zhotoveno VDZ z termoplastu. Se sledovanim
takového Useku se vsak do budoucna pocitd

v

Kategorizace Useku:

4. Pro vybér spravného odhadu poklesu retroreflexe je tfeba kategorizovat predmétny Usek
komunikace na zakladé nasledujicich parametr(*
a. Vliv terénu a klimatickych podminek (minimalni, znacny)
b.  Typ povrchu vozovky (asfaltovy, cementobetonovy)
c. Celkova intenzita dopravy

Pocet viech vozidel za 24 hodin dle vysledka s¢itani dopravy v CR Kategorie
2010 (voz / 24 hod)
0-5000
5001 -10000
10 001 —25 000
25001 -40 000
40 001 - 60 000
> 60 000

AN IWIN]|-

d. Intenzita nakladni dopravy

Pocet nakladnich vozidel za 24 hodin dle vysledk( s¢itani dopravy Kategorie
v CR 2010 (voz / 24 hod)
0-4000 1
> 4000 2

e. Umisténi Useku (intravilan, extravilan, dalni¢ni Usek)
f.  Predpokladana intenzita zimni Udrzby (nizka, stfedni, vysoka), napf. na zakladé historickych
zkusSensti

* blizsi vysvétleni k vyse uvedenym parametrim - viz kapitola 2.2.1 Sbér dat

Vybér Useku a vypocet doby poklesu retroreflexe na minimdlni poZzadovanou Uroven

5. Na zakladé kategorizace komunikace a vstupnich informaci se provede vybér odpovidajiciho
Useku z tabulky 1 a odecte se hodnota odhadované mési¢ni miry poklesu retroreflexe
(uvedena v %).

6. Provede se vypocet podle pfikladu uvedeného pod tabulkou.




Tabulka 1 - Predpokladané hodnoty poklesu retroreflexe

Odhadovana
Vliv terénu a Intravilan mési¢ni mira
5 klimatickych | Typ povrchu Dopravni /extravilan / poklesu
Radek | podminek vozovKky Celkovi intenzita dopravy Intenzita ndkladni dopravy znacka Typ materidlu délnice retroreflexe
1 minimalni asfaltovy 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 1,1%
2 minimalni cementobetonovy | 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara obnova barvou na plast extravilan 1,9%
3 minimalni cementobetonovy | 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara obnova barvou na plast extravilan 2,2%
4 minimalni cementobetonovy | 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara obnova barvou na plast extravilan 3,2%
5 znacny asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 3,2%
6 minimalni cementobetonovy | 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 3,2%
9 minimalni asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara obnova barvou na barvu extravilan 3,3%
10 minimalni asfaltovy 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici cara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 3,4%
11 minimalni asfaltovy vice nez 60000 vozidel/24 hod. vice nez 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu dalnice 3,2%
12 minimalni cementobetonovy | 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 3,8%
13 znaény asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 3,8%
14 minimalni cementobetonovy | 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 4,3%
15 minimalni asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 4,8%
16 minimalni asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou intravilan 5,1%
17 minimalni asfaltovy 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 5,2%
18 znacny asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 5,6%
19 znaény asfaltovy 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 5,7%
20 minimalni asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. deélici cara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 6,0%
21 znacny asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara obnova barvou na plast extravilan 6,4%
22 znacny cementobetonovy | 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 6,8%
23 znaény asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 6,9%
24 znacny asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 7,1%

10




Odhadovana

Vliv terénu a Intravilan mési¢ni mira
5 klimatickych | Typ povrchu Dopravni /extravilan / poklesu
Radek | podminek vozovky Celkovi intenzita dopravy Intenzita nikladni dopravy znacka Typ materidlu dalnice retroreflexe
25 minimalni asfaltovy vice nez 60000 vozidel/24 hod. vice nez 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara obnova barvou na plast dalnice 7,0%
26 minimalni asfaltovy vice nez 60000 vozidel/24 hod. vice nez 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu dalnice 7,2%
27 znacny asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara obnova barvou na plast extravilan 7,7%
28 znacény asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou intravilan 7,9%
29 znacny asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 8,1%
30 minimalni asfaltovy vice nez 60000 vozidel/24 hod. vice nez 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara obnova barvou na barvu dalnice 8,2%
31 minimalni asfaltovy vice nez 60000 vozidel/24 hod. vice nez 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara obnova barvou na plast dalnice 8,4%
32 minimalni cementobetonovy | 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici cara VDZ bylo provedeno barvou intravilan 9,8%
33 znaény cementobetonovy | 10001 - 25000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara obnova barvou na barvu extravilan 10,5%
34 znacny asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici cara VDZ bylo provedeno barvou intravilan 10,8%
35 znacny asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou extravilan 11,0%
36 znacny asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno barvou intravilan 12,2%
37 znacény asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. vodici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 12,7%
38 znaény asfaltovy 5001 - 10000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara VDZ bylo provedeno z plastu extravilan 11,4%
39 znacny asfaltovy 0 - 5000 vozidel/24 hod. 0 - 4000 vozidel/24 hod. délici ¢ara obnova barvou na barvu extravilan 16,0%

Vliv intenzity zimni udrzby:

nizka — skokovy pokles po zimnim obdobi o 5,2%,
stiedni — skokovy pokles po zimnim obdobi o 6,6%,
vysoka — skokovy pokles po zimnim obdobi o 7,0%.
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Ptiklad vypoctu predpokladaného poklesu retroreflexe na zakladé nasledujiciho zadani:

1. Dalnice DI v useku Praha — MiroSovice, vodici ¢ara v provedeni z plastu. V obdobi
2015/2016 ocekavame nizkou intenzitu zimni udrzby. Pocatecni hodnota retroreflexe
450 med/Ix/m’ byla zméiena v dubnu 2015,

V tabulcel lze nalézt na fadku 11 (ktery by mohl na zakladé vyse zadanych udaji odpovidat
jednomu ze sledovanych usekt vyzkumného projektu) predpokladany mésicni pokles

retroreflexe ve vysi 3,2%.

S vyuzitim tohoto udaje 1ze sestavit nasledujici tabulku mési¢nich poklest retroreflexe.

Tabulka 2 - vypocet mésicnich poklesi retroreflexe zadaného pfikladu

Msésic Hodnota retroreflexe
Duben 2015 450 (zméteno)

Kvéten 2015 450 x (1-0,032) = 436
Cerven 2015 450 x (1-0,032)* = 422
Prosinec 2015 450 x (1-0,032)" = 347
Skokovy pokles vlivem zimni udrzby 347 x (1-0,052) = 329
Leden 2016 329 x (1-0,032) =319
Unor 2016 329 x (1-0,032)* =308
Prosinec 2016 329 x (1-0,032)"? =223
Skokovy pokles vlivem zimni udrzby 223 x (1-0,052) =211
Prosinec 2017 211 x (1-0,032)"* = 143

Timto zpisobem Ize pokracovat az do mésice zaii 2018, kdy vypoctena hodnota retroreflexe
klesne na 100 med/Ix/m”.

Zjednodusené, lze vyuzit nasledujiciho vzorce, (ktery vSak nedokaze postihnout skokové
poklesy vlivem zimni udrzby)

Konecna hodnota retroreflexe
= (pocatetni hodnota retroreflexe)
X (1 — predpokladana mira poklesu za mésic)Pocet mesicu

Pozn. Kone¢nou hodnotu retroreflexe uvazujeme 100 med/Ix/m% coz je minimalni pozadovani hodnota
retroreflexe v CR.
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Pro vyse uvedeny piiklad potom plati:
100 = (450) x (1 — 0'032)poéet mésici

a tedy

100
%8450 =46
log(1-0,032) ’

Pocet mésicti =
Vime, Ze v obdobi 46 mésici od dubna 2015 probéhnou tfi zimni obdobi a dojde tedy ke
skokovému poklesu retroreflexe o 15,6% (3x5,2%). Pro zjednoduseni aplikujeme tento
pokles na po&atecni hodnotu retroreflexe, tj. nase vychozi hodnota nebude 450 med/Ix/m” ale
450 x (1-0,156), tedy cca 380 med/Ix/m’.

Tuto hodnotu pouzijeme ve vySe uvedeném vzorci a ziskame:
0gl00
g380

Poclet mésici = —38 =
log(1-0,032)

Lze tedy odhadnout, Ze hodnota retroreflexe u daného VDZ klesne na minimalni
pozadovanou hodnotu 100 med/Ix/m” za cca 41 mésicii po dubnu 2015 tedy v za¥i 2018.

Udaj predpokladaného mesi¢niho poklesu pro vodici ¢aru na dalnici je uveden pro pravou
vodici ¢aru. Z praxe je znamo, ze leva vodici ¢ara neni pojizdéna (zejména ne nakladnimi
automobily) a proto lze predpokladat jeji vyrazné delsi zivotnost.

2. Vypocet stejného zadani, ale pro delici caru bude nasledujici:
V tabulce 1 nalezneme na fadku 26 predpokladany mésicni pokles retroreflexe ve vysi 7,2%.

Zadané hodnoty dosadime do vzorce a ziskame

o 100
g450

Pocet mésicli = ——=2—=
log(1-0,072)

Vime, ze v obdobi 18 mésicti od dubna 2015 probéhne jedno zimni obdobi a dojde tedy ke
skokovému poklesu retroreflexe o 5,2%. Aplikujeme tento pokles na pocatecni hodnotu
retroreflexe, tj. nase vychozi hodnota nebude 450 med/Ix/m* ale 450 x (1-0,052), tedy cca
427 med/Ix/m®.

Tuto hodnotu pouzijeme ve vySe uvedeném vzorci a ziskame:

100
e 9,

Poclet mésici = ——22—=
log(1-0,072)

Lze tedy odhadnout, Ze hodnota retroreflexe u daného VDZ klesne na minimalni
pozadovanou hodnotu 100 med/Ix/m’ okolo 19tého mésice po dubnu 2015 tj. v listopadu
2016.
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V ptipadé, ze je vysledkem néktery ze zimnich mésicti, kdy neni mozné obnovu, pfipadné
kontrolu VDZ z technologickych diivodd provést, doporuc¢ujeme provést méteni VDZ pied
timto obdobim. Na zaklad¢ vysledkii métfeni je pak tieba zvazit, zda je vhodné provést
obnovu ptred zimnim obdobim nebo Ize pockat az po zimnim obdobi.

Pro presny vypocet (ktery bere do tivahy skokové poklesy retoreflexe v obdobi, kdy k nim
skutecné dojde, tj. zimni obdobi) lze pouzit aplikaci pro vypocet odhadu poklesu retroreflexe,
ktera je volné ke stazeni na strankach www.kontrolavdz.cz a kterd je vystupem vyzkumného
projektu ,,Optimalizace hospodafeni s vodorovnym dopravnim znacenim“ podpoteného
Technologickou agenturou CR v ramci programu ALFA pod ¢islem TA02031156.

2.2.3 Dalsi omezujici podminky pro planovani obnovy VDZ

Pro rozhodovéani o provadéni konkrétni obnovy VDZ, napt. vybér materidlu, obnova na
stavajici znaceni nebo odstranéni piivodniho znaceni, je tfeba brat v uvahu minimalné
nasledujici omezujici podminky.

- Kompatibilita materiala

Tabulka 3 - Tabulka kompatibility materialt pro obnovu

Novy material Rozpousteédlova Vodou feditelna | Plastickd hmota | Termoplasticka
Pavodni material | barva barva nanasena za | hmota
studena

Rozpoustedlova Ano Nutny predchozi Ano Nutny piedchozi
barva test test
Vodou feditelna | Nutny predchozi Nutny ptedchozi

Ano Ne
barva test test
Plastickd  hmota . ,
nanasena za Ano Nutny pfedchozi Ano Ne

test
studena
Termoplasticka Ne Nutny ptedchozi Ne Ano
hmota test

- Typ znaceni
Pokud bylo piivodni znacéeni typu II, je tfeba zachovat jeho vlastnosti a je tfeba zvazit jeho
provedeni s ohledem na piivodni provedeni strukturalni, profilované ¢i kombinaci obou.

- Odlupky
Pokud je zfejmé, ze u pluvodniho VDZ dochéazi k odlupovani plvodni vrstvy VDZ od
podkladu, je nutné zvazit odstranéni této vrstvy a teprve poté provést nové znaceni na takto
osetfeny povrch. Zplisoby a moznosti odstraiiovani ptivodniho VDZ nejsou pfedmétem této
metodiky.

- MinoZzstvi vrstev

V ptipadé, kdy je plvodni VDZ v provedeni strukturalnim nebo profilovaném se
nedoporucuje jeho obnova barvou (rozpoustédlovou ¢i vodou feditelnou) vice nez dvakrat po
sobé [2]. Poté je nutné pro zachovani vlastnosti strukturalniho / profilovaného znaceni
provést obnovu struktury / profilu. Je tfeba také vzit v ivahu kone¢nou tloustku vrstvy VDZ,
ktera by takovou obnovou vznikla. Nedoporucujeme tloustku vrstvy VDZ vyssi nez 4 mm u
rovnych, celoplosnych systémi znaceni se vSemi ,formulacnimi pfisadami“ a 7 mm u
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profilovanych nebo strukturalnich systémia znaceni a aglomeratti se vSemi ,,formula¢nimi
prisadami®.[3]

- Volba materiali podle zptsobu zatiZeni VDZ [3]
Malo zatézované znaCeni
Znaceni, které je jen malo zatéZovano, vykazuje nepatrné projevy opotiebeni. K malo
zatézovanému znaceni patii:
- vodici ¢ary jednosmérnych komunikaci,
- §ikmé rovnobézné cary dopravnich stint,
- dopravni plochy, po kterych se jezdi prechodné,
- znaceni na pozemnich komunikacich s denni intenzitou dopravy pod 2.500
vozidel na jeden jizdni pruh.

Siln¢ zatézované znaceni
K siln¢ zaté¢zovanému znaceni patfi:
- vodici Cary obousmérnych komunikaci a vodici Cary jednosmérnych
komunikaci se sjizdnym odstavnym pruhem (vicetcelovym jizdnim pruhem),
- podélné Cary souvislé,
- podélné Cary prerusované,
- ohraniceni uzavienych ploch,
- znaceni na pozemnich komunikacich s denni intenzitou dopravy nad 5.000
vozidel na jeden jizdni pruh.

Obzvlast siln€ zatézované znaceni
Znaceni, které je obzvlast siln€¢ zatézovano, podléha velmi vysokému opotiebeni.
Zpravidla se vyskytuje v oblastech, kde na n¢j ptisobi velice vysoké sily odéru napf. v
disledku brzdicich a zrychlujicich vozidel, vysokého poctu prejezdli, znaéné preprave
velkych nakladti nebo mechanického zatézovani. K obzvlast siln¢ zatézovanému
znaceni patii:

- preruSované vodici ¢ary,

- pricné cary,

- znaceni na kruhovych objezdech,

- Sipky, pismena, Cisla a ostatni znacky,

- znaceni na pozemnich komunikacich s denni intenzitou dopravy s vice nez

15.000 vozidly na jeden jizdni pruh.

2.2.4 Vybérova rizeni / prima zadani

Nasledujici text shrnuje hlavni pozadavky na provedeni obnovy VDZ piipadné na materidly
pro provedeni obnovy VDZ, které¢ by mély byt nedilnou souc¢asti zadani vybérovych fizeni ¢i
primého zadani zakazek na provedeni / obnovu VDZ. Tento ptehled zakladnich pozadavki je
vysledkem diskusi se zadavateli vybérovych fizeni (zastupci sprav komunikaci na
celorepublikové, krajské i mistni Grovni), zhotoviteli VDZ, dodavateli materialt pro VDZ a
zastupci Ministerstva dopravy.

- urceni terminu provedeni
Je nutmé dbat na to, aby byla vybérova rizeni vypisovina (zakdzky zadaviny)
v dostatecném casovém predstihu pred terminem provedeni VDZ a zhotovitel nebyl
nucen provadet pokladku VDZ za nepriznivych klimatickych podminek. Toto miiZe byt
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problematické u investicnich akci s danymi terminy zhotoveni, kdy je provedeni VDZ
Jednou z poslednich cinnosti provadenych na stavbé. V takovem pripadé je treba
uvazovat o zhotoveni provizornitho VDZ, prip. jiz v navrhu vybérového rizeni pocitat
s dvoufazovym znacenim.

POZOR! Pri pouziti pokladanych termoplastickych materialii a folii jako definitivniho
znaceni neni pouziti provizorniho VDZ smysluplné, protoze v tomto pripadé
predstavuje délici vrstvu.[3]

specifikace mista, specifikace vodorovnych znacek (napt. V 1, V7,V 13..)

zaruéni doba pro jednotlivé znacky (napt. V 1 — 3 roky, V 7 1 rok, ..)
Zaruku specifikovat podle intenzity dopravy a také ostatnich mistnich podminek
nikoliv podle obecnych zasad — napv. barva 1 rok atd. Pro stanoveni poZadavku na
delku zarucni doby lze vyuzit vypoctu predpokladaného poklesu retroreflexe, tak jak je
uvedeno v této metodice, nebo s vyuzZitim aplikace pro vypocet odhadu poklesu
retroreflexe, kterd je volné ke staZeni na strankach www.kontrolavdz.cz.

uprava povrchu pred provedenim znaceni (napf. odbrouseni, pouZiti primeru,
atd.)
viz. kapitola 2.2.3 Dalsi omezujici podminky pro planovani obnovy VDZ.

retroreflexe znaceni (v novém stavu, po celou zaru¢ni dobu), a to bud’ tiidou
retroreflexe (za sucha, za mokra) nebo hodnotou, pripadné odkazem na piedpis,
piipadné poZadavek na daldi parametry dle CSN EN 1436+A1 (napf. denni
viditelnost)

Prehled pozadavkii na zakladni parametry VDZ je uveden v piiloze 3 této metodiky.

typ hmoty (barva, plastickd hmota nandSena za studena, termoplasticka hmota),
prifazeni hmoty k jednotlivym poZadovanym vodorovnym znackam (napt. V 1 —
hladky plast, V 7 — plast v provedeni strukturalnim,..)

Pro rizné znacky a jejich provedeni je obvykle vhodné stanovit jim odpovidajici
zarucni podminky. Prehled hmot schvalenych k pouzivani na pozemnich komunikacich
v CR Ize najit v Katalogu hmot na (http://www.pjpk.cz/Katalog/Index.htm)

provedeni VDZ
(napr. u profilovaného znaceni dodrzeni charakteru profili vcietné vzdalenosti
aglomeratii), specifikace pract (napr. dvoufazové znaceni)

dodrZeni davkovani hmot podle Katalogu hmot

dodrZeni davkovani materialu na dodatecny posyp podle Katalogu hmot vcetné
druhu materialu na dodatecny posyp

specifikace strojniho zarizeni
Pozadavek na zhotovitele, aby v ramci nabidky specifikoval, jakym strojem bude

zakazku realizovat

dodrZeni podminek vyrobce hmoty pii provadéni znaceni
Pozadavek na zhotovitele dolozZit po provedeni zakdzky - napr. ve stavebnim deniku

16



protokol o méreni retroreflexe v novém stavu

Vysledky méreni parametrii nové zhotoveného VDZ, zejména retrorveflexe, tvori
soucast predavaciho protokolu pri prejimce dila podle pozadavkii TKP 14 a PPK-VZ.
Tato kontrola zajistuje spineni pozadavkii parametrit VDZ v souvislosti s minimalnimi
hodnotami dle CSN EN 1436+A1 a dokladd tak urcitou miru kvality provedeného
VDZ.

doklad o provedeni jinych zkousek — pokud jsou poZadovany

Napr. identifikacni zkousky pouzitée hmoty, ovéreni davkovani vSech slozek systému
znaceni pri pokladce, pripadnée protokoly dalsich zkousek podle Technickych
podminek Ministerstva dopravy CR TP 70.

u zakazek vétsiho rozsahu kontrola davkovani obou sloZek systému p¥i pokladce,
pripadné i odbér hmoty

reference (rozsah, kvalita)
K podavané nabidce je vhodné vyzZadovat seznam referenci na sluzby poskytované v
poslednich letech, ze kterych bude vyplyvat, ze uchazec jiz provadél, jak v pozadované
kvalite, tak v pozadovaném terminu, predepsané prace srovnatelné se zaddavanymi
pracemi, zejména s ohledem na:

- pouziti stejnych materialii pro VDZ,

- shodny typ VDZ,

- podobneé tridy komunikaci,

-obdobné slozeni dopravy (tézka, individudlni, chodci, verejna doprava, mésto

nebo extravilan),

- podobny rozsah zakazky.

Pro prokazani zplsobilosti zhotovitele plati ustanoveni TP 70 [1]

Zhotovitel prokazuje svoji zpusobilost k zajisténi jakosti silni¢nich a stavebnich praci podle
Metodického pokynu SJ-PK, ¢ast 1I/4. Pro provadéni VDZ musi mit zhotovitel zpracovan
technologicky piedpis, ktery musi obsahovat popis vSech ¢innosti souvisejicich s provadénim

vodorovného dopravniho znaceni. Technologicky piedpis zahrnuje zejména:

- ptejimku dodévanych materiald,

- ptipravné préce,

- vlastni pokladku véetné souvisejicich praci,

- strojni zafizeni,

- kontrolni ¢innosti,

- bezpecnost prace a ochranu zdravi pfi praci pro jednotlivé ¢innosti pii provadéni VDZ na
pozemnich komunikacich.

2.2.5 Kontrola pri pokladce

Jedna se o ovéfeni spravnosti pouZzité hmoty a materialu na dodatecny posyp, identifikacni
zkousky odebranych materiald, kontrolu davkovani a rozmért znaceni. Tato kontrolni ¢innost
primo navazuje na dodrZovani pouzivani certifikovanych systémi VDZ dle katalogu hmot a
vychazi z Technickych podminek Ministerstva dopravy CR (TP 70), Technickych
kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy CR (TKP 14) a

pozadavki na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR (PPK-VZ).



Katalog hmot pro vodorovné dopravni znaceni je pravidelné aktualizovan a vydavan vzdy
vprvni polovin¢ kalendafniho roku. Aktudlni znéni Ize nalézt na adrese
(http.//www.pjpk.cz/Katalog/Index.htm). Ministerstvo dopravy schvaluje na zadost vyrobce
nebo vyhradniho dovozce pouziti vyrobkt pro VDZ, v pfipadé hmot pro VDZ jsou tyto
zatazeny do Katalogu hmot.

Vysledky méfeni parametri nové zhotoveného VDZ, zejména retroreflexe, tvoifi soucast
predavaciho protokolu pii ptejimce dila podle pozadavkii TKP 14 a PPK—VZ. Tato kontrola
zajistuje splnéni pozadavkd parametri VDZ v souvislosti s minimalnimi hodnotami dle CSN
EN 1436+A1. Vysledky téchto méfeni mohou byt mimo jiné pouzity pro vypocet odhadu
opotfebeni VDZ podle této metodiky.

Naklady na tyto zkousky jsou na zaklade¢ platnych predpist hrazeny zhotovitelem VDZ.

2.3 Kontrola béhem doby Zivotnosti VDZ

Na zékladé zkusenosti jak z Ceské republiky, tak i ze zahrani¢i (feSitelsky tym ma piimou
zkuSenost napt. z Rakouska) 1ze konstatovat, Ze pravidelna kontrola VDZ, zejména v obdobi
pfed vyprSenim zarucni doby, ptispiva z dlouhodobého hlediska ke zvySovani standardu
kvality VDZ. Vypocet odhadu poklesu retroreflexe VDZ podle této metodiky miize pomoci
také planovani kontrolnich méteni. Doporuceny termin kontrolnich méfeni je jednim
z vystupt aplikace pro vypocet odhadu poklesu retroreflexe, ktera je volné ke stazeni na
strankdch www.kontrolavdz.cz.

Podle odhadu fesitele se pii pouziti mobilniho méficiho zafizeni jednd o cenu, ktera
predstavuje necela 2% z ceny znaceni provedeného rozpoustédlovou barvou a necelych 0,5%
z ceny znaceni provedeného plastickymi materialy.

Dle pozadavki na provedeni a kvalitu na délnicich a silnicich ve spravé RSD CR (PPK-VZ)
jsou naklady na tyto zkousky hrazeny zhotovitelem.

3 Novost postupti a jejich zdiivodnéni

V Ceské republice se specialisté zabyvaji problematikou systémii hospodafeni s vozovkou
(SHV) od 70. let. Do realného uzivani byl SHV uveden v poloving 90. let ve dvou urovnich —
VSHYV pro silnice 1. tfidy a MSHYV pro silnice II. a III. tfidy. Zakladem pro oba systémy je
evidence neproménnych parametri vozovek (lokalizace a identifikace tusekt, délkové a
$itkové usporadani, konstrukce vozovek) spravovanych RSD CR — Silni¢ni databankou.

Velky Systém Hospodaieni s Vozovkou (VSHV) byl zaloZen na rutinnim sbéru proménnych
parametri vozovek realizovanym multifunkénim vozidlem ARAN a byl provozovan az do
roku 2005, kdy byl pro sbér dat vybran v ramci vybérového fizeni jiny systém a vypoctové
modely systému jiz nebyly dale vyuzivany. Tento systém mél byt nahrazen systémem HDM
IV, ktery je vSak vyuzivan spiSe pro hodnoceni efektivity projektl novostaveb.

V roce 1996 byl pro silni¢ni sit’ I1. a III. tfidy implementovan tzv. Maly Systém Hospodatreni
s Vozovkou (MSHV) zalozeny na programovém feseni RoSy®PMS. Zakladem systému bylo
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sledovani stavu poruch vozovek a z néj plynouciho stfednédobého planu udrzby a oprav. Po
prevodu silnic II. a III. tfidy na kraje v roce 2000 je uzivani tohoto piivodné celostatniho
systému v kompetenci kraji. Oba tyto systémy se vSak zabyvaji pouze udrzbou a opravami
vozovek, nezahrnuji vSak informace o stdvajicim vodorovném dopravnim znaceni (VDZ).
Tyto informace nejsou sledovany ani na urovni statu pro silnice I. tfidy, ovSem ani na urovni
kraju, ptestoze nékteré krajské spravy silnic evidenci zpracovaly. Tato data vSak musi byt
pravidelné aktualizovéna, bud’ pravidelnymi prohlidkami nebo minimalné pfi obnové VDZ
na stavajicich, resp. opravenych tisecich silnic.

Vytvoteni podobného néstroje, pripadné jeho implementace do stavajiciho programového
vybaveni, by bylo pro VDZ velkym ptfinosem, nebot’ dopravni znaceni je stejné jako povrch
vozovky opotiebovavano diisledkem dopravy a vyzaduje pravidelnou tdrzbu. Nutnosti je
vsak také zavedeni o organizacnich opatfenich, které budou zarukou provadéni pravidelné
aktualizace dat ze strany uzivatelti — spravcu silnic.

Systém hospodafeni s vodorovnym dopravnim znaCenim je novinkou Vv silnicnim
hospodarstvi. Poprvé byl zamér vytvoreni takového systému diskutovan na pravidelném
zasedani pracovni skupiny pro tvorbu evropskych norem v oblasti VDZ (CEN/TC 226/WG2),
které se konalo v r. 2009 ve Spanélsku za Ucasti feSitele. Tato pracovni skupina tvoii
evropské normy v oblasti VDZ. Zéakladni normou, ktera se tykd pozadavki na VDZ vcetné
zpisobil méteni specifikovanych parametrt,, je norma EN 1436. Tato norma zahrnuje méfeni
hromadném a ucelovém sbéru dat, ktery je zékladnim ptedpokladem pro vytvoreni a udrzeni
Systému hospodafeni s VDZ. Proto bylo odsouhlaseno pokusit se na narodnich trovnich
zavést systematické méfeni retroreflexe pomoci mobilnich zafizeni, nebot’ pfenosné piistroje
jsou pro tyto ucely nevhodné a nedostacujici. S rozvojem mobilnich zafizeni bylo vSak nutné
zajistit porovnavaci méteni. Toto bylo také realizovano prostfednictvim pracovni skupiny
CEN/TC 226/WG 2 v roce 2010 v Belgii za tcasti fesitele. Tim byly u¢inény prvotni kroky
pro vytvoreni velmi uzite¢ného nastroje, pomoci kterého bude mozné vyrazné efektivnéji
vyuzivat financni prostfedky v oblasti VDZ a systematicky sledovat kvalitu znaceni.

Pokud je autorovi této metodiky znamo, neexistuje prozatim v Evropé (a s nejvetsi
pravdépodobnosti ani ve svété) model, ktery by predikoval vyvoj opotiebeni VDZ a
doporucoval terminy jeho obnovy. Aplikace, kterd je vystupem vyzkumného projektu
»Optimalizace  hospodafeni s vodorovnym  dopravnim  znafenim*“  podpofeného
Technologickou agenturou CR v ramci programu ALFA pod &islem TA02031156 a ktera
nabizi prehled predpokladanych percentudlnich mési¢nich poklest retroreflexe (viz. Tabulka
1) na zaklad¢ vybranych sledovanych parametrt je tak pravdépodobné prvni aplikaci tohoto

typu.

4 Popis uplatnéni certifikované metodiky

Piimymi uZivateli této metodiky budou spravci komunikaci, a to zejména Reditelstvi silnic a
dalnic CR (RSD CR), krajské SUS (Sprava a udrzba silnic) a méstské spravy komunikaci.
Témto uzivatelim poskytne metodika navod pro proces planovani obnovy VDZ, zjednodusi
pfipadna reklamacni fizeni a zefektivni vyuziti financnich prostiedkti v oblasti VDZ. Jenom
na uplatnéni reklamaénich ¥izeni za nevyhovujici VDZ lze za celou CR odhadnout vynos 30
mil. K¢ ro¢né.
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Obdobnym zpisobem lze metodiku vyuzit pro planovani kontroly kvality VDZ, napf. pro
upiesnéni terminti provedeni zkouSek pozadavkem na jedno méfeni parametru retroreflexe
v obdobi max. 2 meésice pred vyprSenim zaruc¢ni doby piip. dalsi méfeni v cca poloving
zaruéni doby (pro VDZ se zaruéni dobou presahujici 12 mésict). Dle pozadavkl na
provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR (PPK—VZ) jsou naklady na
tyto zkousky hrazeny zhotovitelem.

5 Ekonomické aspekty

Noveé vyvinuta a ovéfena zatizeni pro kontinudlni méfeni retroreflexe VDZ umoznuji sbér
znaéného mnozstvi dat, coz dfive nebylo pomoci pienosnych pfistroji mozné realizovat. Z
vysledkli méfeni parametru retroreflexe pfenosnymi piistroji, které se pravidelné v CR
provadi jiz 20 let vyplyva, ze cca 20% VDZ nesplituje pred ukoncenim zaruc¢ni doby
pozadovanou minimalni uroven. Nicméné s ohledem na rozsah takto provadénych méfeni a
dosavadni vysledky z mnohem rozsdhlejSich méfeni mobilnim zafizenim (co do mnozstvi
ziskanych dat) je mozné vyvodit, ze skutecné procento nevyhovujicitho znaceni z hlediska
retroreflexe bude vyrazné vyssi. Lze predpokladat, Ze systém hospodaieni s VDZ dokaze na
takto nevyhovujici VDZ vc€as upozornit a spravce komunikace bude mit moznost vyzadat
napravu od zhotovitele jesté v ramci zarucnich podminek. Pouze timto krokem se dosahne
uspory pii obnové VDZ, coz v ramci kazdoro¢né vynakladanych financnich prostredkii na
obnovu znaceni 150 - 200 mil. K¢ (odhad) mize ¢init ptiblizné 30 mil. K¢ ro¢n¢.

Systematicky sledované a pravidelné obnovované VDZ také piispéje ke snizeni poctu
dopravnich nehod ¢i jejich nasledki. Pti uvazovani zachrany jednoho zivota a ponizeni nehod
o jednu nehodu s nasledkem smrti za rok vznikne tspora 17,6 mil. K¢ (statistické udaje z
roku 2010).
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Priloha 1 - Formular pro sbér informaci o provedeném VDZ

Provadéni VDZ

Datum provedeného VDZ

zadejte datum kdy bylo znaéeni provedeno (mésic/denfrok)

1 |1 2014

Staniéeni
zadejte stanideni ve kterém bylo znaéeni provedeno (napf. km 0.0 - km 20.0, exit 10, MUK Chotoviny apod.)

vDZ

zadejte aru VDZ, ktera byla zhotovena (lze vybrat vice moZnosti, zaskrtnéte x)

PVC - prava vodici £dra

PDC - prava délici ara

LDC - leva délici ¢ara
DC - délici ¢ara (v piipadé, Ze je na Useku pouze jedna délici ¢ara)

LVC - leva vodici ¢ara

Material VDZ
zadejte obchodni nazev hmoty kterym bylo VDZ zhotoveno véetne oznaceni materialu na dodate€ny posyp

Zhotovite
zadejte jméno zhotovitele VDZ

Platnost zaruky
vyberte datum ukonéeni platnosti zaruéni doby provedeného VDZ (mésic/denfrok)

1 11 2014

Vyplnil:
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Priloha 2 - Vzor udaji o materialech a technologiich

Vzor uvedeni udaju o konkrétnich materialech a technologiich do technicke

Zpravy ve stupni RDS

Zhotovitel vodorovného dopravoiho znadeni: obchodni jméno, adresa
Prikaz zphsobilostiz ...l Jvydal
Certifikat kvality ISO: ... Jwvydal o

Pro provedeni vodorovného znadeni budou pounity nasledujici materialy:

I fiize:
Vodorovné dopravni znaceni hladkeé, barvon (jednoslozkova barva)
Pouzity drmoh matersalu: .. . (minimalni cbsah sudiny ... %), davkovani ...

Dodavatel: .
Dodatecny POSYP. e Jdavkovand ... gim
Technologie pokladky: .

IL fiaze:

Vodorovné dopravni znadeni plastem, profilované, nehluéneé

(dloevhodoba Zivotnost) — délicd Sary a vodicd éary

Virobek. typ:

Pouzity droh materiahn: PO - 1 (1.1 . - SO glm”
Dodavatel:

Dodateény posyp: e e e e ey OAVEROVEADD L gm0
Technologie pokladby: oo

Vodorovné dopravni znadeni plastem, profilované, zvudici

(dlovhodobé Zivotnosti) — vodici fary

Virobek, typ:

Pounzity droh materialn: SRS - 1 .1 1 - S glm
Dodavatel:

Dodatecny posyp: e davkovand . g/m
Technologie pokdadioy: ...

Vodorovné dopravni znadeni plastem, hladké

(dlevhedobé Zivotnosts) — pleSné znadeni

Vyrobek, typ:

Pounzity droh materialn: SRS - 1 .1 1 - S glm
Dodavatel:

Dodatecny posyp: e davkovand . g/m
Technologie pokladicy:

Penetracéni natér

Vyrobek, typ:
Davkovani: PP - .1
Dodavatel:

Vodorovné dopravni znaceni , dopravni knofliky trvalé — zapusténe
Virobek, typ:

Virobee:

Obchodni oznadeni:

Dodavatel:

Technologie pokladky:

g'm

(=]

Zdroj: PPK-VZ Pozadavky na provedeni a kvalitu stalého vodorovného dopravniho znaceni a dopravnich

knoflikii na déalnicich a silnicich I. tiidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR
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Priloha 3 - Minimalni pozadavky na VDZ v CR

parametr barva VDZ povrch min. hodnota | tfida
soucinitel jasu QD (stalé VDZ) bila asfaltovy 100 medm™Ix"' | Q2
cementovy beton | 130 med.m™Ix” | Q3
7lutd nespecifikovin 80medm™Ix* | Q1
soudinitel jasu QD (pfechodné VDZ) Zlutd nespecifikovan 80medm?Ix* | Q1
mérny soudinitel za sucha (R) bila nespecifikovan | 100 med.m® I’ | R2
svitivosti R Zluta nespecifikovan 80 medm™Ix” | R1
(stale VDZ) za vlhka (RW) bila nespecifikovan 25 medm™1x? [RW 1
Zluta nespecifikovan
za deste (RR) bila nespecifikovan 25medm”Ix’ | RR 1
Zluta nespecifikovin
mérny soudinitel za sucha (R) zluta nespecifikovan | 150 medm™Ix" | R 3
svitivosti R — ——— T
m”. W
(pfechodné VDZ) za vlhka (RW) Zluta nespecifikovan 25 med.m™Ix RW1
za deité (RR) Zluta nespecifikovin | 25 medm™Ilx™ | RR 1
dinitel jasu B (stalé VDZ) bila asfaltovy 0,30 B2
cementobetonovy 0,40 B3
zluta nespecifikovan 0,20 Bl
&initel jasu B (piechodné VDZ) Zluta nespecifikovan 0,20 B1
drsnost SRT (stilé 1 prechodné VDZ) nespecifikovana | nespecifikovan 45 S1
trvanlivost: index opotiebeni musi byt 1
parametr: povrch:
trichromatické souradnice nespecifikovan
barva VDZ vrcholy 1 2 3 4 tiida
bila X 0,355 0,305 0,285 0,335 -
y 0,355 0,305 0,325 0,375
zluta X 0,443 0,545 0,465 0,389 Y1
(stalé VDZ) Ni 0,399 0,455 0,535 0,431
zluta X 0,494 0,545 0.465 0,427 Y2
(piechodné VD7) v 0,427 0,455 0,535 0,483

Zdroj: Katalog 2015 — Schvdlené vyrobky. Oblast vodorovného dopravniho znacenti, schvaleno Ministerstvem
dopravy ¢j.: 53/2015-120-TN/2
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