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uvobD

Cilem metodiky je definovat rozsifeni ve smérovych obloucich v zavislosti na dopravnim vyznamu pozemni
komunikace a na stfedovém uhlu smérového oblouku. Dale pak definovat aplikaci vle¢nych kfivek vozidel
v kfizovatkach, na parkovistich, v garazich apod.

Byt je metodika zamérena na ndvrh pozemnich komunikaci v pddorysu (2D), je pfi ndvrhu nutné v pfimérené
mife zohlednit také vyskové FeSeni. Jedna se zejména o mista s velkym rozdilem podélnych sklon(l a souc¢asné
malym nebo zadnym polomérem vyskového oblouku (rampy v garazich a parkovacich domech, samostatné
sjezdy apod.).

Sitka vle¢né kiivky vozidla v pfimé je rovna $ifce vozidla. Rozéieni vle¢né k¥ivky ve smérovych obloucich je
zpUsobeno jevem, ktery se v anglické literatufe nazyva ,offtracking”. Jednda se o chovani vozidla pfi prdjezdu
smérovym obloukem, kdy stfed prvni napravy vozidla opisuje kfivku jiného poloméru nez stied posledni
napravy. DUsledkem tohoto jevu je rozsifeni vlecné krivky pfi prdjezdu smérovym obloukem.

Hodnota offtrackingu je hlavnim parametrem pro stanoveni $itky vie¢né kiivky. Sitku vleéné k¥ivky ovliviiuje
polomér smérového oblouku, stfedovy uhel, konfigurace podvozku. Vyslednou Sitku vlie¢né krivky pak definuji
obalové ktivky vnéjsiho obrysu pohybujiciho se vozidla, viz obrazek 1.

Obr. 1  Prajezd vozidla smérovym obloukem — Sitka vlecné krivky

Vle¢né kiivky vozidel (viz obrazek 2) se pouZivaji pro provéreni prijezdu navrhového vozidla Uroviiovymi
kfizovatkami, zastavkami hromadné dopravy, prestupnimi termindly, parkovisti, garazemi, kolem dopravnich
ostrivkud. Dale pro posouzeni smérovych obloukll pozemnich komunikaci na jind navrhova vozidla, neZ jsou
uvedena v tabulce 1.
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Obr. 2 Vlecna krivka

1. PREDMET METODIKY

Tato metodika plati pro navrh rozsifeni jizdnich pruhd silnic, mistnich komunikaci a Géelovych komunikaci ve
smérovych obloucich a ve vétvich mimourovriovych kfizovatek.

Tato metodika dale plati pro provéreni prijezdu vozidel pomoci vleénych kfivek kfizovatkami, zastavkami
hromadné dopravy, pfestupnimi terminaly, parkovisti, garazemi, kolem dopravnich ostrivk( apod.

RozsiFeni jizdnich pruhd ve smérovych obloucich se provadi podle €SN 73 6101, €SN 73 6102, €SN 73 6108, €SN
73 6109 a €SN 73 6110 a TP 171. V téchto predpisech je viak roziifeni definovano obecné.

Metodika oproti zmiriovanym predpistim pfti aplikaci rozsifeni ve smérovych obloucich zohlednuje stfedovy thel
smérového oblouku, rlizna navrhova vozidla a dopravni vyznam pozemni komunikace.

2. SOUVISEJiCi PREDPISY

- Zé&kon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

- Zakon ¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich

- Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
- (SN 73 0802 Pozarni bezpec¢nost staveb — Nevyrobni objekty

- €SN 73 0804 Pozarni bezpeénost staveb — Vyrobni objekty

- (SN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

- (€SN 73 6058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze

- (€SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- (SN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich

- (SN 73 6108 Lesni dopravni sit

- (SN 73 6109 Projektovani polnich cest

- (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- TP 171 Vlecné kfivky pro ovérovani prajezdnosti smérovych prvk( pozemnich komunikaci
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3. TERMINY A DEFINICE

Vlecna kfivka — plocha ohrani¢end obalovymi kfivkami, které vyplyvaji ze smérodatného vnéjsiho obrysu vozidla
a polohy naprav.

Vlecna plocha — presnéjsi, avSsak nepouzivany termin pro vle¢nou krivku.

vrv

Rozsifeni v oblouku — rozsifeni jizdniho pruhu vyplyvajici z vleéné krivky vozidla pti prljezdu smérovym
obloukem.

Obalova kfivka — ¢ara spojujici smérodatny vnéjsi obrys pohybuijiciho se vozidla.

Offtracking — chovani vozidla pfi prijezdu smérovym obloukem, kdy stfed prvni napravy vozidla opisuje kfivku
jiného poloméru nez stfed posledni napravy.

Bezpecnostni odstup — nezbytny bezpeénostni prostor mezi skladebnimi prvky riznych druhl navzajem, mezi
protismérnymi prvky, nebo mezi skladebnimi prvky a pevnou prekazkou nebo zvysenou obrubou; pro potreby
rozsiteni jizdnich pruhi a aplikaci vlec¢nych kfivek vozidel se jedna o toleranci pfi prijezdu vlecnou kfivkou, ktera
zahrnuje ,,boc¢ni pohybovou vdli pfi jizdé vozidla“, coZ je prostorova rezerva obrysu vozidla zahrnujici vliv klopeni
vozovky a rozkmit konstrukce vozidla.

Stfedovy uhel — Uhel sevieny kolmicemi spusténymi ze stfedu oblouku na strany smérového polygonu; je roven
vnéjsimu uhlu smérového polygonu

Smérodatna rychlost — je oCekdvana rychlost osobnich automobill umoznéna dopravné-technickym stavem
urcitého useku silnice nebo dalnice, kterou neprekracuje 85 % jinak neomezovanych fidi¢li na mokré vozovce —
€SN 73 6102. Rychlost pro posouzeni navrhovych prvk pozemnich komunikaci. Dovolena rychlost — nejvy$si
rychlost stanovena zvlastnim predpisem nebo mistni ¢i prechodnou Upravou provozu na pozemnich
komunikacich.

Mezni rychlost (dosaZitelna) — rychlost, kterou lze dosahnout pfi prijezdu danym motivem; aplikuje se
v mistech, kde je takové dopravné technické usporadani, které nuti fidice snizit rychlost.

Mimofradny prijezd — prijezd nadrozmérného, Ci takového vozidla, které vyZzaduje zvlastni organizaci dopravy,
¢i docCasné upravy stavebniho charakteru.

Narozi, narozni oblouk - plocha trojuhelnikového tvaru mezi obloukem okraje vozovky Urovriové krizovatky
a vnéjsimi okraji pfilehlych kfizujicich se jizdnich pruhd, kterda umozniuje plynulé odboceni vpravo.
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Pro ucely této metodiky se pro navrh pozemnich komunikaci uvazuji ndvrhova vozidla podle tabulky 1:

Tabulka 1 — Navrhova vozidla

Obrysovy
. Previs | Pfevis | & - polomér
Oznaceni | Navrhové vozidlo* D(?rl]l;a R(()rzn\;or vpfedu | vzadu S('r:]k)a V{rﬂ;a zatévc“?gpl'
(m) (m) vnejsi
(m)
Ol Osobni automobil 4,74 2,70 0,94 1,10 1,76 1,51 5,85
N2 Velky nakladni
automobil (vozidlo
pro odvoz odpadu,
nakladni =~ 10,10 530 | 148 | 332 | 250* | 3,80 10,05
automobil, vozidlo
hasi¢ského
zachranného
sboru)
NS Navésova x
souprava 16,50 2.5
Tazné vozidlo 6,08 3,80 1,43 0,85 2,50 4,00 7,90
Navés 13,61 7,75 1,61 4,25 2,50 4,00 7,90
*kkk A Y 1 Y,
BUS15™ | Dalkovy alinkovy |1 g5 695 | 310 | 490 | 250* | 370 11,95
autobus
*Navrhova vozidla s parametry dle TP 171
**Bez vnéjSich zrcatek
***Pro parkovi$té, garaze apod.
****Pro zastavky hromadné dopravy, pro pfestupni terminaly apod.

Rozméry vozidel a jejich manévrovaci schopnosti definuje TP 171.

Tabulka 2 — Navrhova vozidla v zavislosti na kategorii pozemni komunikace

Kategorie pozemni komunikace* Navrhové vozidlo
silnice I. tfidy evropského vyznamu (E) NS

silnice I. tfidy, mistni rychlostni komunikace funkéni skupiny A NS

silnice I1. a lll. tfidy, mistni sbérné komunikace funkéni skupiny B NS

mistni obsluzné komunikace funkéni skupiny C, mistni komunikace N2, NS**
funkéni skupiny D1 a vefejné ucelové komunikace ’

*u rekonstrukci je navrhové vozidlo voleno dle dopravniho vyznamu pozemni komunikaci a moZnosti
stdvajiciho stavu, alespon vSak N2, doporucuje se NS
**y pramyslovych zénach a v jejich blizkosti

Pro volbu navrhového vozidla v pfipadé intravildnovych komunikaci je tfeba vzit v potaz charakter okolni
zastavby a predpokladany ucel dané komunikace. Pro mistni/Ucelové komunikace v primyslové zoné je
nezbytné uvaZovat s navrhovym vozidlem typu navésova souprava, u intravildnovych komunikaci v obytné
zastavbé uvaZujeme jako nejvétsi vozidlo nakladni vozidlo N2 (svoz odpadu, vozidlo hasi¢ského zachranného
sboru).
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V pripadé extravilanovych komunikaci se jako navrhové vozidlo uvazuje navésova souprava, na silnicich I. tfidy
a silnicich evropského vyznamu se doporucuje zohlednit moznost pohybu nadrozmérnych vozidel.

Minimalni Sitka prajezdniho prostoru je s ohledem na pfistup vozidel hasi¢ského zédchranného sboru (HZS)
rovna 3,5 m.

5. ROZSIRENI JizDNiCH PRUHU VE SMEROVYCH OBLOUCICH

S ohledem na vétsi prostorové naroky vozidel pti prijezdu smérovym obloukem (viz obrazek 1 a 2) nez pfi
prajezdu pfimym Usekem je zpravidla nutné ve smérovych obloucich malych polomért (R < 250 m) rozsifovat
Sirku jizdniho pruhu.

Rozsiteni jizdnich pruhl ve smérovych obloucich se provadi na silnicich, mistnich a Géelovych komunikacich
a vétvich mimourovinovych kfizovatek pro jizdni pruhy Sitky < 3,50 m.

Bezpecna a ekonomickd Sitka jizdniho pruhu je ddna navrhovym vozidlem, presnéji Sitkou vlecné krivky
navrhového vozidla zvétsenou o bezpecnostni odstup.

Rozsiteni jizdnich pruhG ve smérovych obloucich se podle této kapitoly provadi pro navrhova vozidla,
viz tabulka 1.

Pro pozemni komunikace, kde se predpokldda jizda vozidel s vétSimi prostorovymi naroky, neZ jakd jsou
uvedena v tabulce 1 (napf. nejdelsi vozidlo dle zvlastniho predpisu, kloubovy autobus) se rozsifeni jizdnich
pruht ve smérovych obloucich provadi pomoci vle¢nych krivek.

5.1 VYPOCET ROZSIRENI JIZDNiCH PRUHU

PFi navrhu vychdzejiciho ze simulace pohybu navrhového vozidla se Sitka kazdého rozsifeného jizdniho pruhu
ve smérovém oblouku spocita podle vzorce:

ar = avk + bovk (1)
ar Sitka rozsifeného jizdniho pruhu [m]
Ay Sitka vle€né krivky [m], viz tabulky 4 — 6; a,, v pfimé = Sifka vozidla

bovk bezpec&nostni odstup [m], viz tabulka 3
Pozn.: Pokud je vyjde Sitka rozsifeného jizdniho pruhu mensi neZ Sitka jizdniho pruhu odpovidajici ndvrhové
kategorii, povaZuje se kategorijni Sitka za rozhodujici.

Hodnota rozsifeni pro kazdy jizdni pruh se pocita podle vzorce:

Aa =ar-a=(avk+bow)-a (2)
Aa hodnota rozsifeni [m]

ar Sitka rozsifeného jizdniho pruhu [m] podle vzorce (1)

a Sitka jizdniho pruhu podle kategorie komunikace [m]

Rozsiteni jizdniho pruhu se provadi podle kapitoly 5.3.
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5.2 BEZPECNOSTNIi ODSTUP

Bezpecnostni odstup (bgy) je nezbytny bezpecnostni prostor mezi skladebnimi prvky riznych druhd navzdjem,

mezi protismérnymi prvky, nebo mezi skladebnimi prvky a pevnou pfekadzkou nebo zvySenou obrubou.

Pro potieby rozsiteni jizdnich pruhl se jedna o toleranci pfi prijezdu vlecnou kfivkou, ktera zahrnuje i ,,boéni
pohybovou vili pfi jizdé vozidla“, coZ je prostorova rezerva obrysu vozidla zahrnujici vliv klopeni vozovky
a rozkmit konstrukce vozidla.

Tabulka 3 — Hodnota bezpec¢nostniho odstupu (b,,,) podle kategorie pozemni komunikace

Kategorie pozemni komunikace Bezpecnostni odstup b, *
silnice I. tfidy evropského vyznamu (E) 1,00 m

silnice I. tfidy, mistni rychlostni komunikace funkéni skupiny A 0,75m

silnice Il. a lll. tfidy, mistni sbérné komunikace funkéni skupiny B 0,50 m; 0,75 m**

mistni obsluzné komunikace funkéni skupiny C, mistni komunikace jednopruhové 0,25m
funkéni skupiny D1 a vefejné ucelové komunikace dvou a vicepruhové | 0,25 m***

* v odlivodnénych pfipadech Ize hodnotu b, snizit na 50 % (napf. pfi omezeni zastavbou, okolnimi
pozemky, nevhodnym terénem).

** pfi intenzité nakladnich vozidel vétsi nez 1000 voz/den

*** ylecné krivky v jednotlivych jizdnich pruzich se mohou prekryvat. Vidy musi byt zajistén alesporn

prijezd vozidla N2 jizdnim pasem.

Bezpecnostni odstup bovk se pfi vypocltu rozsifeni ve smérovych obloucich vynasi na levou stranu, jelikoz dle
zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich se na pozemnich komunikacich jezdi vpravo, pfi
pravém okraji vozovky.

Dok bow L Tk ,‘V ] " /‘
1

(S

DICT CARA PODELNA CARA YoDICH CARA

Obr. 3 Pri¢ny fez pozemni komunikaci
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NEZPEVNENA KRAJNICE
ZPEVNENA KRAUMICE

VODICT CARA

YODICI CARA
ZPEVNENA KRAJNICE
NEZPEVNENA KRAJINICE

Obr. 4 Situace rozsifeni ve smérovém oblouku
5.3 SIRKA VLECNYCH KRIVEK

Vlecna kfivka je plocha ohrani¢ena obalovymi kfivkami, které vyplyvaji ze smérodatného vnéjsiho obrysu vozidla

.....

polomérem smérového oblouku a stfedovym Uhlem smérového oblouku.

Vlec¢na kfivka se celou svou plochou musi vejit do jizdniho pruhu ve smérovém oblouku, tj. od podélné ¢ary po
vnitfni hranu vodici ¢ary, pokud neni vodici ¢ara, tak po hranu zpevnéni/obrubu.

Polomér oblouku vlecné kfivky se urcuje v ose jizdniho pruhu, viz obrazek 5.

vanIch CARA

Obr. 5 Priklad urceni poloméru oblouku v ose jizdniho pruhu
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Tabulka 4 — Sitky vle¢nych kfivek (a,,) v zavislosti na poloméru a stfedovém Ghlu smérového oblouku pro

navrhové vozidlo N2

Stredovy Polomér oblouku v ose jizdniho pruhu [m]

Uhel a 8,14 10 15 20 25 30 40 50 75 100 150 200 250
0° 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
5° 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,65 2,65 2,60
10° 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,95 2,80 2,75 2,70 2,65 2,60
20° 3,35 3,35 3,35 3,35 3,35 3,25 3,10 2,95 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
30° 3,70 3,70 3,70 3,60 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
40° 4,00 4,00 3,90 3,60 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
50° 4,30 4,30 3,95 3,60 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
60° 4,55 4,50 3,95 3,65 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
70° 4,75 4,60 4,00 3,65 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
80° 4,95 4,65 4,00 3,65 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
90° 5,10 4,65 4,00 3,65 3,40 3,25 3,10 3,00 2,85 2,75 2,70 2,65 2,60
Tabulka 5 — Sitky vle¢nych k¥ivek (avk) v zavislosti na poloméru a stfedovém Ghlu smérového oblouku pro

navrhové vozidlo NS
Stfedovy Polomér oblouku v ose jizdniho pruhu [m]

dhel a 6,02 10 15 20 25 30 40 50 75 100 150 200 250
0° 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
5° 2,85 2,85 2,85 2,85 2,85 2,85 2,85 2,85 2,85 2,80 2,75 2,70 2,70
10° 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,15 3,10 3,00 2,90 2,80 2,75 2,70
20° 3,80 3,80 3,80 3,75 3,65 3,55 3,40 3,30 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
30° 4,35 4,35 4,25 4,05 3,90 3,75 3,50 3,35 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
40° 4,85 4,85 4,60 4,25 4,05 3,85 3,55 3,40 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
50° 5,35 5,30 4,80 4,40 4,15 3,90 3,60 3,40 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
60° 5,85 5,60 4,95 4,50 4,20 3,95 3,60 3,40 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
70° 6,35 5,85 5,10 4,60 4,25 4,00 3,60 3,40 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
80° 6,85 6,10 5,20 4,65 4,25 4,00 3,60 3,40 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
90° 7,30 6,30 5,30 4,70 4,30 4,00 3,60 3,40 3,10 2,95 2,80 2,75 2,70
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Tabulka 6 — Sitky vleénych kfivek (a,) v zavislosti na poloméru a stfedovém Ghlu smérového oblouku pro
navrhové vozidlo BUS15

Stfedovy Polomér oblouku v ose jizdniho pruhu [m]
thela [ g6 | 10 15 20 25 30 40 50 75 100 | 150 | 200 | 250
0° 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50
5° 2,95 | 2,95 | 2,95 | 2,95 | 2,95 | 2,95 | 2,90 | 2,90 | 2,90 | 2,90 | 2,90 | 2,90 | 2,90
10° 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,15 | 3,15 | 3,15 | 3,15 | 3,15 | 3,15 | 3,15
20° 420 | 420 | 420 | 420 | 420 | 410 | 340 | 3,30 | 3,30 | 3,30 | 3,30 | 3,30 | 3,30
30° 500 | 500 | 500 | 490 | 4,65 | 435 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40 | 3,40
40° 575 | 575 | 565 | 520 | 4,70 | 4,35 | 3,55 | 3,45 | 3,45 | 3,45 | 3,45 | 3,45 | 345
50° 6,50 | 6,50 | 595 | 525 | 4,70 | 4,35 | 3,60 | 3,45 | 3,45 | 3,45 | 3,45 | 3,45 | 3,45
60° 720 | 7,10 | 6,10 | 525 | 470 | 435 | 3,60 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50
70° 790 | 7,55 | 6,10 | 525 | 4,70 | 4,35 | 3,60 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50
80° 840 | 7,80 | 6,10 | 525 | 470 | 435 | 3,60 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50
90° 8,75 | 7,95 | 6,10 | 525 | 4,70 | 435 | 3,60 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50

5.4 METODY ROZSIRENI VE SMEROVYCH OBLOUCICH

Rozsifeni jizdniho pruhu se provadi vidy napravo ve sméru jizdy, tj. vnitfni jizdni pruh se rozsifuje na vnitfni
stranu a vnéjsi jizdni pruh na vné;jsi stranu smérového oblouku.

Po celé délce smérového oblouku ma byt jizdni pruh rozsiten dle kapitoly 5.1. Rozsifeni se provadi linearné,
obloukem nebo po prechodnici.

Pribéh rozsiteni jizdnich pruhl na vnéjsi strané oblouku nesmi vSak byt pohledové patrné, a to i v pfipadé, ze
plné rozsifeni nebude zcela zachovano ve stanovené hodnoté na zacatku nebo na konci ¢asti oblouku.

Nejcastéjsi zplUsoby konstrukce rozsifeni jizdnich pruh( ve smérovych obloucich jsou patrny z kapitol 5.4.1
a5.4.2.

5.4.1 ROZzSiRENi KRUZNICOVEHO OBLOUKU S PRECHODNICEMI

Rozsifeni se provadi zpravidla na délku prechodnice. V pfipadé prechodnic delSich nez 100 m lze provést
rozsifeni na délku 10 x Aa od mista zacatku rozsiteni viz obrazek 7.
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Obr. 6 Rozsiteni jizdniho pdsu ve smérovém oblouku
5.4.2 ROzSIiRENi PROSTEHO KRUZNICOVEHO OBLOUKU

Rozsifeni se provadi zpravidla na délku, ktera odpovida sklonu rozsiteni 1:10, tj. délka rozsifeni je 10 x Aa a konci
na zacatku smérového oblouku, viz obrazek 7.
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Obr. 7 Rozsifeni jizdniho pdsu ve smérovém oblouku

Optimalni rozsiteni jizdnich pruhl v prostém kruznicovém smérovém oblouku je patrné z obrazku 8. Navrh
rozsifeni vychazi z vleénych kfivek a hodnota rozsifeni se v pribéhu smérového oblouku méni (neni konstantni).

Poloméry vnitini a vnéjsi vodici ¢ary (na obrazku cervené) maji rizné vrcholy te¢ného polygonu. Konstrukce
rozsifeni zacind urcenim polohy bodu ,A“, od kterého zacinaji nabéhy rozsiteni.
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Obr. 8 Optimadini rozsifeni podle viecnych krivek (pfiklad smérového oblouku R = 25 m, uhel 90°)

6. VLECNE KRIVKY A JEJICH APLIKACE

Pro posouzeni prljezdu navrhového vozidla kfiZovatkami, zastdvkami hromadné dopravy, prestupnimi
termindly, parkovisti, garaZzemi, kolem dopravnich ostrlivkdl apod. se pouZivaji vlecné krivky vozidel. Dale se
vlec¢né kfivky pouZivaji pro posouzeni prljezdu a urceni rozsifeni ve smérovych obloucich pro jinad vozidla, nez
jsou vozidla popsana v tabulce 1 (01, N2, NS, BUS15).

Vleéna krivka je vnéjsim obalem jednotlivych obalovych kfivek hran karoserie, nakladu a kol/naprav viz obrazek
2 a reprezentuje prostorové naroky vozidla pfi prijezdu/manévru.
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DBALOVA KRIVKA KOLA

Obr. 9 Vlecna krivka vozidla

6.1 POZEMNI KOMUNIKACE

Rozsifeni vozovky na pozemnich komunikacich se pomoci vlecnych kfivek vozidel provéruje v pfipadech, kdy se
na pozemni komunikaci pfedpoklada jizda vozidla s vétSimi prostorovymi naroky, nez jaka jsou uvedena
v tabulce 1 (napf. nejdelsi vozidlo dle zvlastniho predpisu, kloubovy autobus).

Rozsifeni jizdniho pasu se provadi obdobné jako v kapitole 5. Pfi aplikaci vie¢nych kfivek plati bezpecnostni
odstupy (bovk), viz tabulka 3.

Dulezitym faktorem pro spravny navrh pozemni komunikace je také intenzita dopravy. Pro mistni komunikace
funkéni skupiny C a v odlvodnénych pripadech také skupiny B, u silnic Il. a lll. tfidy Ize ve stisnénych podminkach
spolu s nizkou vyhledovou intenzitou nakladnich vozidel pfipustit, aby ¢ast plochy vle¢nych krivek, ve smérovych
obloucich a kfizovatkach, zasahovala do protismérného jizdniho pruhu, za predpokladu zajisténého rozhledu.

Pfi simulaci prijezdu smérovym obloukem je tfeba vzit v potaz polohu vozidla vici ose komunikace, hrané
zpevnéni ¢i vodici ¢afe. Pro smérové oblouky v extravilanu a intravilanu se osa komunikace umistuje zpravidla
do stfedu jizdniho pasu a nejmensi projizdény polomér tak maze byt mensi az o jednotky metrd, viz obrazek 10.

6.2 KRIZOVATKY

6.2.1 NAROZi UROVNOVYCH KRIZOVATEK

Zvlastnim pripadem rozsifeni v oblouku je narozi urovnovych krizovatek. Maly polomér ma vliv na Sirku vlecné
krivky a jeji pribéh. Pfiblizné do poloviny manévru vle¢na kfivka na vniténi strané kopiruje prosty kruznicovy
oblouk, pfi dokoncovani manévru se vlecna krivka (vozidlo) srovndva do ptimé pozvolna. Toto srovnani Ize vést

15
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linearné, prostym kruznicovym obloukem cca 4x vétsiho poloméru nez je polomér narozi ktrizovatky nebo po
prechodnici.

Polomér smérového oblouku v narozi kfizovatky by se mél pohybovat minimalné mezi 6 a 12 m.

U naroznich obloukd je obvykle uvadén polomér v misté vodiciho prouzku, ¢ obrubniku a projizdény polomér
je jiny. Z toho ddvodu je pfi aplikaci vie¢nych kfivek nutné zohlednit spravny polomér oblouku, viz obrazek 10.
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Obr. 10 llustrativni obrdzek polomeéri pfi prijezdu ndroznim obloukem

Polomér ndrozi kfizovatky ovliviiuje rychlost vozidel. Principem narozi kfizovatek je vozidlo zpomalit malym
polomérem na vjezdu do kfiZovatky a naopak vétsim polomérem vozidlu umoznit rychle kfiZovatku opustit.

Pro takto malé poloméry se neprovadi rozsireni jako u vétsich polomérl, narozi je pouze zaobleno pfislusSnym
polomérem. CSN 73 6102 pfipousti prosty kruznicovy oblouk, slozeny kruznicovy oblouk (viz obrazek 11),
pfipadné kruznicovy oblouk s pfechodnicemi. Prosty kruznicovy oblouk vSak neodpovida tvaru vlecné plochy
a pro zajisténi prljezdu je tfeba volit oblouk vétsiho poloméru, coZ neni efektivni.

Doporucenym typem je naroZi sloZzené ze dvou prostych kruznicovych oblouk, viz obrazek 13.
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Obr. 11 NdroZi kfiZovatky — sloZeny oblouk R1:R2:R3 = 2:1:3 (CSN 73 6102)

Efektivnim zplsobem jak navrhnout naroZi kfizovatky je kombinace prostého kruznicového oblouku
a linearniho rozsiteni. Tato Uprava je konstrukéné méné naroc¢na nez slozeny kruznicovy oblouk ze tfi poloméra
(CSN 73 6102) a soucasné dobre reflektuje tvar vie¢né plochy, viz obrazek 12.
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Obr. 12 NdroZi kriZovatky — prosty kruZnicovy oblouk s linedrnim rozsifenim

Z pohledu vle¢nych krivek je vhodnéjsi navrhnout sloZzeny oblouk z polomér( R1 a R2, kdy R1:R2 = 1:4. Tento
zplisob konstrukce hrany narozi je patrny z obrazku 13.

Pro konstrukci tohoto motivu je nutné nejdfive navrhnout ndroZi s linearnim rozsifenim, viz obrdzek 12.
Nasledné se misto linedarniho nabéhu vloZi kruznicovy oblouk (R2).
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Obr. 13 NdroZi kiiZovatky — sloZeny oblouk R1:R2 = 1:4

Pfi zohlednéni sméru jizdy je tak zfejmé, Ze narozi kfizovatky neni symetrické, viz obrazek 14.
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Obr. 14 NaroZi krizovatky
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6.2.2 DOPRAVNi OSTROVKY UROVNOVYCH KRIZOVATEK

Pro spravny navrh kfizovatky se doporucuje nejprve navrhnout dopravni ostrivky (pokud se s nimi a vedlejsi

vvvvv

V prvni fazi se nakresli jizdni pdsy hlavni a vedlejsi pozemni komunikace (viz obrazek 15). Poté se s pomoci
vle¢nych krivek odpovidajiciho navrhového vozidla zkonstruuji vSechny krizovatkové pohyby a jejich vle¢né
krivky, které vymezi plochy moznych dopravnich ostrivkd (délici, smérovaci, ochranné).

Vysledné plochy dopravnich ostrivkl jsou odsazeny podle vleénych kfivek o bezpecnostni odstup 0,5 m.

vvvvv

Obr. 15 Konstrukce dopravnich ostrivki a ndroZi kriZzovatky

Vidy je nezbytné dodriet odstup vle¢né kfivky od pevné prekazky minimalné 0,50 m.

V odlvodnénych ptipadech a na komunikacich s nizs$im dopravnim vyznamem se pfipousti presah vlecné kfivky
obrysu vozidla pro kategorie N2, NS a BUS15 pres vodici ¢aru. Obalova kfivka kol vozidla vSak vodici ¢aru
presahovat nesmi.

Dulezitym faktorem pro spravny navrh pozemni komunikace je také intenzita dopravy. Pro mistni komunikace
funkéni skupiny C a v odlivodnénych pripadech také skupiny B, u silnic I1. a ll1. tfidy Ize ve stisnénych podminkach
spolu s nizkou vyhledovou intenzitou ndkladnich vozidel pFipustit, aby ¢ast plochy vleénych krivek, ve smérovych
obloucich a kfizovatkach, zasahovala do protismérného jizdniho pruhu, za predpokladu zajisténého rozhledu.
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6.3 PARKOVISTE, GARAZE, OBRATISTE, SJEZDY

Specifikem parkovist a obratist je manévrovani vozidel pfi malych rychlostech, vyuZiti couvani a nataceni kol pfi
stani. Tyto manévry vyrazné prispivaji k redukci potfebné plochy a Ize je s vyhodou vyuZit pfi ndvrzich parkovist,
parkovacich dom(, koncovych obratist apod.

PFi navrhu téchto ploch je tieba peclivé zvazit nejvétsi navrhové vozidlo, presnéji dva druhy navrhovych vozidel
— bézné a mimoradné. Bézné vozidlo je takové, pro které je urCena dana parkovaci plocha, typicky osobni
automobil (01), dodavka (02), a na toto vozidlo se navrhuji jednotliva parkovaci stani. Mimoradnym vozidlem
rozumime vozidla hasi¢ského zachranného sboru a technickych sluzeb, pro které je tfeba navrhnout jizdni pas
hlavni pristupové komunikace, pticemz se neuvazuje s vyuzivanim parkovacich stani témito vozidly. Vozidlo
hasi¢ského zachranného sboru (kategorie N2) musi mit moznost pfiblizeni se k zasahu a vzdalenost od mista
pfijezdu k nejvzdalenéjSimu bodu mozného zasahu se Fidi platnymi predpisy.

Pti konstrukci parkovacich stani Ize zohlednit, zda se jedna o dlouhodobé parkovani (u zaméstnani — doba stani
vice neZ 4 hod), pfip. odstavovani vozidel (v misté bydlisté) nebo jde o parkovisté pro kratkodobé parkovani
(ndkupni centra apod.). Pro dlouhodoba stani Ize umoznit vice manévr(, pro zajeti do parkovaciho stani, jelikoz
na takovychto parkovacich stanich je nizkd obratkovost. Naopak parkovaci stani u nakupnich center by méla
umoznit ndjezd bez nutnosti manévrovani (stfidani jizdy vpred a vzad).

o) JZDA VPRED by JIZDA VZAD

Obr. 16 Celodenni/dlouhodobé parkovdni — mozZnost uzsi pfistupové komunikace a uzsich parkovacich stani

a) JIZDA WPRED b) JZDA WZAD

Obr. 17 Krdtkodobé parkovdni
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PFi navrhovani sjezdl je tfeba peclivé provéfit prostorové naroky pro odboceni a na jejich zakladé stanovit sitku
sjezdu.

6.4 ZASADY PRO POUZITI SOFTWAROVYCH APLIKACI

Hlavni zasadou pfi simulaci prijezdu je snaha o co nejpresnéjsi nastaveni simulovanych podminek, vysledkem
je pak presnéjsi predstava o moznostech prijezdu navrienym motivem. Vedle potfeby prokazat, Ze dany motiv
Ize danym vozidlem projet, je dlleZité nalézt a eliminovat potencidlni konflikty, které mohou pfi prijezdu
vzniknout a témto podminkam pfizplisobit stavebni stav.

Volba minimalniho navrhového vozidla pro danou lokalitu vychazi z tabulky 2; dale je nutné vybrat vhodnou
metodu simulace pro danou uUlohu. S vyjimkou parkovist, obratist a obdobnych ploch se doporucuje pouzit pro
simulaci rychlost vyssi nez 10 km/h. MoZnost zastaveni a statické natoceni kol pt¥i vedeni vozidla ,z bodu do
bodu” pouzivat pouze v odlivodnénych pfipadech, jelikoz jizdnimi pruhy, vzniklymi z takto vytvorenych vle¢nych
kfivek, Ize po realizaci stavby jen velmi tézko projizdét ndvrhovymi vozidly.

Ridi¢ pfi préjezdu narozim ¢i kfizovatkou nemdze piedpoklddat potiebu nestandardniho manévru a tvar narozi
Ci usporadani motivu by mélo v maximalni mite prijezd usnadfiovat. Z tohoto dlivodu se doporucuje vyuZivat
standardnich nastrojli simulacnich programda.

DuleZitou soucasti zadani simulace je volba vhodného simulaéniho nastroje pro danou situaci (smérovy oblouk
v trase, narozni oblouk, naroini oblouk s nadjetim, atd.). V ptipadé sloZenych obloukl zpravidla vyhovuje
simulace zadana nejmensim polomérem vodiciho prouzku/¢ary/obruby; slozeny oblouk reflektuje linii vle¢né
krivky a softwarové aplikace simuluje prijezd prostym obloukem.




