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1 Uvod

V posledni dobé se u€astnikim silni¢ni dopravy poskytuji aktualni a ovéfené dopravni
informace, ve stanovenych oblastech se zajistuje dohled nad dopravni situaci a koordinované
fizeni dopravy z fidiciho centra. Narodni dopravni informacéni a fidici centrum v Ostravé
shromazduje pomoci kamer, detektorl a meteohlasek (systému ITS) informace o dopravnich
nehodach, uzavirkach, kolonach, vlivu pocasi a dalSich udalostech na silnicich. DispecCefi
NDIC ovladaji nepfenosné i mobilni informacni tabule nebo jina k tomuto Ucelu uréena zafizeni
na dalnicich a rychlostnich silnicich, pomoci kterych informuji fidi¢e o dopravni situaci, pfip.
jim davaji pokyny, a timto zplisobem tak ovliviiuji jizdu dopravniho proudu. Ridiéi jsou o
dopravnich udalostech informovani také vozidlovymi systémy, napf. prostfednictvim mobilni
aplikace dopinfo.cz.

Ale v ramci dopravy vznikaji incidenty a nehody (oznamené a feSené IZS) na v8ech typech
dopravni sité. Dopady na dopravu se vSak vzdy feSi pouze pro jeden typ dopravy, kterého se
incident bezprostfedné tyka. Napf. uraz na kolejovém svrSku se feSi jen s dopadem na
Zelezni¢ni dopravu. Ekvivalentem je pak nehoda na silnici a feSeni jeji dopadu pouze na
silniéni dopravu. Jediné, kdy se feSi dopady mezi rznymi typy dopravy, jsou mista jejich
vzajemného uroviiového kfizeni (napf. Zelezni¢ni pfejezdy). Déle i sekundarni dopad
v pfipadé preruseni dopravniho proudu na jednom typu dopravy a jeho pfesmérovani na jiny
je nutné predurCovat a simulovat. Neméla by se stat pak situace, kdy preruseni jednoho
dopravniho proudu zapfiCini v pfipadé nedostateéné infrastruktury pferuseni dalSiho
dopravniho proudu. Nemluvé o dopad dvou a vice pferuSeni dopravnich proudd v jedné
uzaviengjsi oblasti nebo dvou oblasti s vyraznym dopravnim proudem. Navic krizové situace
si mnohdy vyzaduji pfesmérovani dopravnich proudd mimo zasazenou oblast. PFi FeSeni
mimofadnych situaci naprosto chybi pfeshrani¢ni vazba na pfislusné organy, které maji feSeni
takovychto situaci v kompetenci.

2 Cil metodiky

Pro zvy3eni vyuziti ITS v oblasti feSeni mimoradnych situaci je tfeba zpracovat plany pro fizeni
silniéniho provozu na hlavnich traséach jak mezi dalezitymi sidly v ramci CR, tak i s dileZitymi
sidly v sousednich statech, pficemz tyto plany by mély zahrnovat organizacni postupy pfi
béZnych, mimofadnych i krizovych situacich pro planovani, pofizeni a nasledné vyuziti
implementovanych systému ITS pfi mimoradnych a krizovych dopravnich situacich, a to napfic¢
resorty a v8emi slozkami I1ZS. V pfipadé Zivelnych katastrof &i jinych rozsahlych mimoradnych
situaci je rovnéz tfeba zajistit informovanost o aktualnim stavu dopravni infrastruktury a
moznych omezenich jejiho vyuZiti.

Zminéné plany pro Fizeni silnicniho provozu budou zahrnovat i navrh optimalniho
organizac¢niho postupu odstranovani pfekazek silniéniho provozu s cilem co nejvice snizit
dobu omezeni provozu na silniéni siti z divodd dopravni nehody.

3 Strategické dokumenty vztahujici se k této metodice

Technologii na bazi ICT vedouci k tvorbé slozitych systémuU podporujicich praci s informacemi
musi byt podporovan strategickymi dokumenty. Ty vznikaji na urovni Evropské komise, ale i
v jednotlivych narodnich prostfedich. ReSena problematika jednoznaéné zasahuje do
pusobnosti strategickych material(i, protoze predpoklada tvorbu informacénich vazeb mezi



mnozinou organizaci fizenych rliznymi statnimi rezorty, je skute¢né velkym problémem pro
zabezpeceni interoperability. V této kapitole budou pfipomenuty dulezité strategické materialy.

Metodika vychazi ze Sesti zasadnich dokumentu:

1. Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS) v CR do roku 2020 (s
vyhledem do roku 2050) schvaleny usnesenim viady €. 268/2015

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050)“ byl schvalen usnesenim viady CR dne 15. dubna 2015. AP ITS jako navazny
dokument ,Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050“. AP ITS
stanovi cile a podminky pro zavadéni technologii ITS podporujici priority dopravni politiky se
zdUraznénim vazeb dopravniho systému CR na evropsky systém. Stanovuje kratkodobé az
stfednédobé kroky, které povedou k naplnéni cilii stanovenych v Dopravni politice CR pro
obdobi 2014-2020 a ve smérnici 2010/40/EU. AP ITS konkretizuje rozvojové potfeby a uréuje
zpusob realizace a uvadi ramcové moznosti financovani navrzenych opatfeni.

Akéni plan je kliGovym dokumentem pro rozvoj inteligentnich dopravnich systémi v CR.
Metodika napliuje strategické cile €. 2: Zajidténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené
shizeni celkovych ¢asovych ztrat v dopravnim provozu a €. 3: ZvySeni bezpeénosti dopravniho
provozu. Metodika je rovnéz koncipovana v souladu se strategickym cilem €. 5: Rozvijet
systémy ITS harmonizovanym zplsobem.

Zvyseni informovanosti u¢astnik( dopravniho provozu

Vécny specificky cil €. 2.1 ZvySeni informovanosti u¢astnik( dopravniho provozu se
zabyva i reakci na mimofadné situace a informovani o nich, kde doplikovym zdrojem ve
smyslu tohoto cile mize byt povazovan i Integrovany zachranny systém. V tomto cili je
uvedeno: Vhodnym zdrojem dopravnich informaci jsou tzv. agendové systémy, ITS detekéni
prvky na dopravni siti, celoploSné dostupna data ze vzorkovacich technologii — at jiz pracujici
s daty pro monitoring dopravy ze systému GNSS, tak i se signalizacnimi daty mobilnich siti,
a doplrikové zdroje. Dopravni informace mohou byt ziskavany i z dalSich tzv. doplrikovych
zdrojli, které ohlaSuji dopravni udalosti zejména sezonng&, narazové, nebo na bazi
dobrovolnosti (napf. zpravodajové Ceského rozhlasu, GLOBAL ASISTANCE a Zeleni andélé
UAMK). Dal$i vyznamnou skupinu poskytovateld dopravnich informaci tvofi subjekty
provozujici dopravni informacni sluzby. Je tfeba zajistit provazanost existujicich systému a
celkovy systémovy pfistup ke sbéru, zpracovani, ukladani, analyze a distribuci dopravnich
informaci v ramci ITS. V souasné dobé je k dispozici velké mnozstvi dat, ale v mnoha
pfipadech chybi sily tato data vyhodnocovat a také nastroje a mechanismy, jak vystupy
vyhodnocenych dat vyuzit pro aktualni dispecerskeé fizeni nebo pro planovaci ucely. Dllezitou
oblasti je problematika aktualnosti dat. Casto je vypracovana metodika, jak reagovat na
mimoradné situace, jaka pfijmout opatfeni, jak o nich informovat, ale mnohem méné a
mnohem hdfe je zpracovano jejich odvolani a uvedeni do puvodniho stavu.

ZvysSeni informovanosti osobam nachazejicich se uvnitf Ci pFijizdéjicim k oblasti Zivelni
pohromy nebo jiné krizové situace
Ramcovy specificky cil €. 3.3 ZvySeni informovanosti osobam nachazejicich se uvnitf

Ci pfijizdéjicim k oblasti zivelné pohromy nebo jiné krizové situace ma pfimou vazbu na systém
krizového fizeni vefejné spravy a uvadi: Pro zvySeni vyuziti ITS v této oblasti je tfeba zpracovat



plany pro fizeni dopravniho provozu na hlavnich trasach jak mezi déilezitymi sidly v ramci CR,
tak i s dulezitymi sidly v sousednich statech, pfi¢emz tyto plany by mély zahrnovat organizacéni
postupy pfi béznych, mimofadnych i krizovych situacich pro planovani, pofizeni a nasledné
vyuziti implementovanych systému ITS pfi mimofadnych a krizovych dopravnich situacich,
a to napfic resorty a vSemi slozkami IZS. V pfipadé Zivelnich katastrof Ci jinych rozsahlych
mimoradnych situaci je rovnéz tfeba zajistit informovanost o aktualnim stavu dopravni
infrastruktury a moznych omezenich jejiho vyuziti.

Prohlaseni o shodé

Ramcovy specificky cil €. 5.1 Vytvareni transparentniho trhu ITS pro mobilitu jako sluzbu
je zamérfen predevSim na spravce a provozovatele dopravni infrastruktury nebo dopravnich
sluzeb, nikoliv pfimo na koncového uzivatele typu FfidiCe nebo cestujiciho. Aby bylo v co
nejvyssi mozné mife zamezeno vytvareni vzajemné nekompatibilnich feSeni a roztfisténosti
jednotlivych systém( a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit kompatibilitu systémi a kontinuitu
sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokalni, regionalni, narodni nebo evropské urovni.
Uginna koordinace zavadéni ITS spodiva ve vymezeni rozhrani mezi systémy a jejich
sou€astmi tak, aby tato rozhrani bylo mozné standardizovat. Na zakladé smérnice ¢&.
2010/40/EU dochazi postupné ze strany EK k pfijimani konkrétnich technickych specifikaci k
jednotlivym prioritnim sluzbam ITS. Tato smérnice nepfedpoklada pouze posuzovani shody
vyrobku, ale i posuzovani shody sluzeb, tedy vyuziti technického zafizeni ITS a informacnich
vazeb pro zajisténi fidicich a informacnich procesl prostfednictvim aplikaci ITS. V pfipadé
aplikaci ITS, pfi nichZz chyba ve fungovani systému neznamena ohrozeni Zivota osob nebo
podstatné ohrozeni majetku, se predpoklada posouzeni shody zjednoduSenym zpusobem,
tedy pfedloZzenim prohlaSeni o tom, Ze jsou splnény stanovené pozadavky v pfisluSném
nafizeni EK. Tato prohlaSeni bude posuzovat nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt, ktery
bude uréen ze strany statu.

2. Traffic Management Plan for Corridors and Networks, EasyWay project

Metodicka doporu€eni vychazi z tohoto vystupu projektu EasyWay, ktery je velmi dobfie
strukturovany a prakticky. Architektura vznikla ve spolupraci vice zemi, v dokumentu jsou
jasné naméty na vznik metodiky, coz zajisti kontinuitu vazeb ve vSech oblastech feSené
problematiky.

3. Deployment Guideline TMS-DG07, December 2012- Best practice in European traffic
incident management (Conference of European Directors of Roads - CEDR, 2011)

Material vznikl jako vystup konference evropskych spravcu silnic v roce 2011. Vhodné
doplriuje pfedchozi dokument a doporu€eni zde uvedena jsou v metodice rovnéz vyuzita.

4. DATEX I

Evropska dopravni politika v souladu s akénim planem pro ITS Evropské komise vyzaduje
koordinaci fizeni dopravy a rozvoj bezeSvych celoevropskych sluzeb s cilem podporovat
udrzitelnou mobilitu v Evropé. Byla vyvinuta evropska norma CEN/TS 16157 DATEX pro
vyménu informaci mezi stfedisky Ffizeni dopravy, dopravnimi informacnimi centry
a poskytovateli sluzeb. Vyuziti druhé generace DATEX Il pro pfenos a vyménu dopravnich
informaci mezi jednotlivymi G&astniky vyZaduje NARIZENi KOMISE V PRENESENE
PRAVOMOCI (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se doplfiuje smérnice



Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb
o dopravnim provozu v realném &ase v celé EU. Norma CEN/TS 16157 definuje udalosti,
prostorova data a formaty jejich pfenosu. Uvést DATEX Il do praxe nebude jednoducha
zalezitost, protoze chybi jednotna informacéni baze prostorovych dat, jednotny popis parametrt
udalosti v riznych jazycich, sjednoceni ¢asu jednotlivych udalosti apod.

5. Akéni plan Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v CR do roku
2020 (GeolnfoStrategie)

Tvorba Akéniho planu GeolnfoStrategie probihala na zakladé usneseni viady CR ze dne
8. Fijna 2014 ¢. 815 pod koordinaci Ministerstva vnitra a za spoluprace ustfednich organu statni
spravy.

Cilem GeolnfoStrategie a ak&niho planu je sjednotit a odstranit problémy interoperability, které
brani sjednoceni informaénich portalt statni a vefejné spravy. Prostfedkem odstranéni
problém( je zajistit vyuzivani jednotnych mapovych podkladl zavedenim definic pfesnych
prostorovych dat — zejména infrastruktury v Ceském prostoru. Toto je ve vztahu k dané
metodice zcela zasadni. Sjednoceni prostorovych informaci a dalSi prostorové baze je pro
koordinaci aktivit mezi jednotlivymi organizacemi krizového Fizeni a dalSimi organizacemi
zcela zasadni.

GeolnfoStrategie je pfipravovana jako ucelena narodni koncepce pofizovani, spravy
a vyuzivani prostorovych dat a sluzeb nad prostorovymi daty s cilem vytvofit podminky pro
organické zaclenéni prostorovych dat do rozhodovacich procesul ve vefejné spravé i do Zivota
celé spolegnosti pfi respektovani veskerych mezinarodnich zavazku, jimiz je Ceska republika
vazana v této oblasti (napfiklad EU, NATO apod.).

6. INSPIRE

Smeérnice INSPIRE (INfrastructure for SPatial InfoRmation in the European Community)
obsahuje vSeobecné zavazny pravni ramec a detailni technickou dokumentaci specifikace
prostorovych dat, pouzivanych ve velkém rozsahu praktickych aplikaci, vytvofenych obecné
nad mapovymi podklady. Z obsahu preambule plyne, Ze takto vytvofena data nemusi nutné
vzniknout z jejich nového sbéru, ale mohou pochazet z transformace dat jiz existujicich,
neurcenych vSak plvodné pro aplikace spoleéného, ale naopak UZzeji specializovaného,
zaméreni.

Interoperabilita v INSPIRE pak znamena moznost spojovat prostorova data a sluzby z rliznych
zdroji napfi¢ Evropskym spoleCenstvim konzistentnim zplsobem a bez zvlastniho usili lidi
nebo stroju. Je dullezité si rovnéz vSimnout, Ze interoperabilita® je pochopitelna
za pfedpokladu, ze pfistup k prostorovym datim bude zprostfedkovan pomoci sitovych
sluzeb, typicky pomoci Internetu. | z téchto divodl plynou mnohem pfisnéjsi standardizacéni
(a tedy i certifikaCni) naroky data, nez jsou v souCasnosti kladeny na SW sluzby, které
s INSPIRE standardizovanymi daty pracuji. Tento pfistup je zcela zasadni, protoze pravé
on vytvafi pfedpoklady pro liberalizaci trhu se SW produkty, coz nasledné, v dlouhodobgjsim
horizontu, nutné povede k pfirozené standardizaci dat nové generace. S ohledem na to,
ze jednotlivé staty musi k zajiSténi ukolu realizovat jednotliva opatfeni, je nutné danou
problematiku sledovat i v navrhu organizaénich opatfeni, protoze ukoly sméfované
na jednotlivé staty se klicuji na jednotlivé verejné instituce i v oblasti regiont a mést.



Cilem je sjednotit prostorova data tak, aby bylo mozné budovat Informaéni systémy
podpory krizovych situaci v celé EU.

Metodika obsahuje ¢ast technickou, organizacni, a procesni

4 Teoreticka zakladna - definice zakladnich pojmi

V této kapitole budou pfiblizeny zakladni pojmy v oblasti organizatniho zabezpeceni
organiza¢nich vazeb a bude definovana zakladni teoreticka zakladna.

4.1 Organizace zapojené do systému vyuziti dopravni telematiky v

systému Krizového rizeni

Nasledné jsou uvedeny jednotlivé organizace zapojené do systému krizového fizeni,
pficemz vyznam jednotlivych dispedinktl ma rozdilné postaveni v procesu krizového fizeni'

o OPIS, Hasi¢sky zachranny sbor
o Policie, Méstska policie

e Zdravotnicka zachranna sluzba

4.1.1 Narodni dopravni informacni centrum

Narodni dopravni informaéni centrum (NDIC) je centralnim technickym, technologickym,
provoznim i organizaénim pracovistém Celostatniho dopravniho informaéniho systému
(CDIS). Jde o operaéni pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu zajistuje sbér,
zpracovani, vyhodnocovani, ovéfovani a autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat.

Cinnosti NDIC:

e kontroluje kvalitu a spravnost pfedavanych dopravnich informaci a dopravnich dat,

¢ kontroluje pfedavani informaci od jednotlivych zapojenych organ(, organizaci, instituci,
osob a subjektd, a v pfipadé neplnéni jejich povinnosti nebo metodického postupu
problém fesi,

o TeSi konflikty v pfipadé, ze do systému pfijdou o jedné udalosti ve stejném Casovém
intervalu ze stejného mista, useku nebo oblasti stejné nebo podobné dopravni
informace a odpovida za vydani sjednocené informace o této udalosti,

e ve spolupraci s prislusnymi organy, organizacemi a institucemi provadi aktualizaci
informaci o udalosti v zavislosti na konkrétnim vyvoji situace v misté,

o sleduje zivotni cyklus vyvoje udalosti az do jejich ukon&eni a plného obnoveni provozu,

e neautorizované nebo neupiné informace doplfiuje o dal$i atributy z dalSich zdroja
a provadi jejich ovéfeni,

e poskytuje dopravni informace a dopravni data vSem odbératelim, zajistuje provoz
systému pro publikaci a distribuci dopravnich informaci a dopravnich dat,

e provozuje dil¢i aplikace a systémy, fesi pfipadné technické a technologické problémy,

e vede a spravuje archiv historickych dat a dopravnich informaci, atd.

' dle jednotlivych regionu



(zdroj http://portal.dopravniinfo.cz/)

4.1.2 Operacni a informacni strediska - HasiCsky zachranny sbor

HasiCsky zachranny sbor kraje zfizuje operaéni a informaéni stfediska jako soucast
hasi¢ského zachranného sbhoru kraje. Operaéni a informacni stfediska jsou jako stalé organy
zakladnim prvkem krizové komunikace pro koordinaci slozek integrovaného zachranného
systému, poskytovani informaci zainteresovanym subjektdm podnikové sféry (dotCenych
systémem krizového Fizeni vefejné spravy), vyrozuméni a informovani obyvatelstva. Zaroven
poskytuji informaéni podporu krizovym manazerm v systému krizového Fizeni CR. Operaéni
a informacni stfediska tvofi rozhrani mezi subjekty a objekty krizového fizeni.

4.1.2.1 Krajské operacni a informacéni stiredisko HZS

Operacni a informaéni stfedisko je organizatné& zaélenéno do Odboru Operaéniho fizeni.
Odbor se vnitiné déli na oddéleni krajské operaéni a informacéni stfedisko a oddéleni
technického zabezpeceni.
e Oddéleni krajské operaéni a informacéni stiredisko plIni zejména nasledujici ukoly:

o zabezpecluje vykon sluzby na krajském opera¢nim a informaénim stfedisku,

o zabezpecluje soucinnost operacnich a informaénich stfedisek HZS kraje, operacnich
stfedisek jinych slozek IZS a zajiStuje soucinnost slozek IZS v operaénim Fizeni,

o pfijima a vyhodnocuje zpravy o pozarech a jinych mimofadnych udalostech, vysila
stanovené sily a prostfedky jednotek PO a slozek 1ZS, pravnickych a fyzickych osob
ve prospéch zachrannych a likvidacnich praci,

o poskytuje informacni podporu nasazenym jednotkdm PO a slozkam IZS, organum
krizového Fizeni a Uzemnim spravnim uradim.

o zabezpecluje Cinnost Telefonniho centra tishového volani na celoevropské &islo 112
a na narodni €islo 150,

o shromazduje, statisticky vyhodnocuje a analyzuje v ramci kraje udaje o pozarech,
technickych zasazich, jinych mimofadnych udalostech, o &innosti jednotek PO a IZS,
0 zavaznych havariich a o vyhlasenych krizovych stavech,

o zabezpecuje provoz pultu centralni ochrany,

o spolupracuje s bezpelnostni radou kraje a krizovym Stabem kraje pfi FeSeni
mimofadnych udalosti a krizovych situaci,

o provadi varovani a informovani obyvatelstva a vyrozuméni organu krizového fFizeni,
organU statni spravy a samospravy, zakladnich a ostatnich slozek HZS a dalSich osob
dotéenych mimoradnou udalosti nebo krizovou situaci.

e Oddéleni technického zabezpeceni
Oddéleni technického zabezpeceni plni zejména nasledujici ukoly:
o zajistuje funkénost systému krajského operacniho a informacéniho stfediska,

o podili se na zajiStovani provozu informacnich systémui, vypocetni techniky
a aktualizaci programového vybaveni v ramci HZS kraje,

o podili se na zajiStovani provozu linkovych a radiovych pfenosovych prostfedkl véetné
zarizeni systému varovani a vyrozuméni,

o podili se na dohledu provozovanych radiovych siti IZS, pfenosovych siti a prostfedka.
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4.1.3 Dispecinky Policie

Obecné systémy dohledu v podob& makrofunkci, které jsou vgesci Policie CR, maji
v architektufe dopravni telematiky své vyznamné postaveni. Toto postaveni bude vzrustat
s vy$8i vypovidajici schopnosti vefejného informac¢niho systému?. Na Gzemi méstskych
aglomeraci pUsobi tfi policejni slozky:

e Policie CR - krajsky utvar — vazby na architekturu dopravni telematiky mésta je nutno
fesit postavenim terminatoru — tedy informacni vazbou.

e Policie CR - méstsky Utvar — vazby na architekturu dopravni telematiky mésta je nutno
fesit postavenim terminatoru — tedy informacni vazbou.

o Méstska policie — poskytovat nové moznosti i v oblasti prace s informacemi.

4.1.4 ,Ostatni“ organizace s dopravné telematickymi systémy

Typicky se jedna o méstské aglomerace do 50tis. obyvatel, které maji vlastni dopravni
podnik. V pfipadé, kdy vefejnou dopravu zajisStuje provozovatel vefejné linkové autobusoveé
dopravy, jsou telematické systémy rozvijeny dopravcem. V pfipadech, kdy je rozvijen systém
vefejné dopravy v ¢innosti koordinatora, je uplatfiovan dispec€ink koordinatora. Standardné
jsou dispecinky rozvijeny s moznosti zajisténi informovani cestujicich. ,Ostatni“ organizace
provozujici dopravné telematické systémy:

e Dispecink dopravce MHD
e Dispedink dopravce VLD?
e Dispeéink CD, SZDC

e Dispecink koordinatora IDS

4.2 Plan rizeni dopravy

Plan fizeni provozu je soubor opatfeni pro konkrétni situace v feSené oblasti (nehoda,
mimoradna nebo krizova udalost, apod.). Ugelem je kontrola a smérovani dopravnich tokd,
konzistentni a v€asné odstranéni nasledkd a informovani uzivatell silnic v realném cCase.
Pocatecni situace mohou byt nepfedvidatelné (mimofadné nebo krizové udalosti, nehody)
nebo predvidatelné (opakujici se nebo neopakujici se udalosti — extrémy pocasi, opravy
vozovky apod.). Opatfeni by mélo vyuzivat téZz multimodalni kapacity a plati vZdy jen na dobu
urcitou.

Komplexni Plan fizeni dopravy je vhodné vypracovat pro ¢tyfi prostorové urovné:

1. Preshrani¢ni - v€etné preshrani¢nich siti a kliCovych koridord na TERN

2. Narodni - pro narodni sit' dalnic a kliCové koridory na transevropskeé silni¢ni sité,
prochazejici vice oblasti

3. Regionalni - pro oblast €i region

4. Méstsky, meziméstsky, napojeni mésta na dalkovou dopravu.

2 Redil projekt MD s nazvem ,,Rozvoj ITS ve vazbé na vykon statni spravy a zemni samospravy*
3 Vefejnd linkova doprava
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4.3 Narodni ITS architektura

V letech 2002 — 2005 byla v projektu MD vytvofena a schvalena narodni metodika tvorby
architektury dopravni telematiky [1]. SplAuje evropsky kontext, proto jakakoliv architektura
v niz8i urovni by méla byt sestavena dle této schvalené narodni metodiky. Jenom tak Ize
zabezpedit budouci informaéni vazby nad celym dopravnim procesem v CR.

Architektura definuje zakladni usporadani systéma, subsystém( a aplikaci do funk&nich
blokd. Jejim cilem je co nejvétsi prehlednost a srozumitelnost. VSe musi vést k zajisténi
propojitelnosti a sdileni informaci uvnitf architektury s pfesné definovanymi vazbami na ,,okoli.
ProtoZze dopravni systém ma globalni rysy, architekturu dopravni telematiky vnimame
v nékolika urovnich:

e evropské — pro zabezpec€eni vymény zbozi, bezpecnosti, ale i informovanosti uzivatel(

dopravniho systému,

e narodni — pro zabezpec€eni propojitelnosti informaci v narodni Urovni s vazbou
na evropskou,

e regionalni — pro zabezpeceni specifik region(, respektive krajil s dirazem kladenym
na udrzitelny rozvoj dopravy,

e méstskou — pro zabezpeCeni specifik mést a obci s dlUrazem zamérfenym

na bezpec€nost, plynulost a spolehlivost dopravniho systému.

4.3.1 Zakladni princip tvorby architektury

Zakladem pfistupu pro pfesné identifikovani zdroju informaci a nasledného navrhu princip
tvorby informacnich vazeb je uplatnéni makrofunkci v systému. Nasledny rozklad na funkce ¢i
dil¢i funkce umozni sestavit pfesné definované modely informacnich vazeb v jakékoliv
lokalité*. V nasledujici tabulce je uveden prehled typizovanych makrofunkci s pFikladem
pfifazeni konkrétnich technickych prostfedkd v méstské aglomeraci. Dle pUsobeni
vymezovacich kritérii je kazdé makrofunkci architektury ITS mozno pfifadit konkrétni vyznam.

4.3.2 Popis makrofunkci

Pro potfeby této metodiky je potfebné pfiblizit vyznam dulezZitych makrofunkci spojenych
s problematikou tvorby informacnich vazeb mezi dispecinky organizaci krizového Fizeni
a dispecinky organizaci ve vefejné dopravé.

4.3.2.1 Makrofunkce 2 - Zabezpeceni bezpecCnostnich a zachrannych sluzeb, IZS

Makrofunkce Zabezpec€eni bezpe€nostnich a zachrannych sluzeb zajiStuje management
bezpeénostnich a zachrannych systému pro cestujici a zbozi v ramci ITS systému.
Makrofunkce reaguje na zpravy a pozadavky od ostatnich makrofunkci tykajici se
bezpec€nostnich a zachrannych sluzeb.

4 Méstska aglomerace, pfiméstska aglomerace, region, atd.
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4.3.2.2 Makrofunkce 3 - Management dopravy, MD

Makrofunkce Management dopravy provadi na zakladé dat ze zafizeni podél dopravnich
cest fizeni dopravy. Soucasti makrofunkce je jak Fizeni dopravy ve mésté tak i mimo mésto.
Jednotlivé funkce poskytuji data jak o situaci na dopravnich cestach tak i zabezpecuji priority
rdznych druh( vozidel.

4.3.2.3 Makrofunkce 4 - Management vei'ejné osobni dopravy, VD

Makrofunkce Management vefejné osobni dopravy slouzi k informacni podpofe vefejné
dopravy a obsahuje jak mnozinu sluzeb, tak i funkce pro generovani informaci pro cestujici.
Makrofunkce ma tzkou vazbu na makrofunkci Rizeni dopravy, zejména pfi pfifazovani priorit
dopravnim prostfedkim a pfi poskytovani dat slouzicich k Fizeni pfistupl pro rlizné dopravni
mody.

4.3.2.4 Makrofunkce 6 - Poskytovani cestovnich informaci, CI

Makrofunkce Poskytovani cestovnich informaci poskytuje mnozstvi informaci vSem typim
cestujicich o dopravnich podminkach pfipadné i o moznostech dopravy. Funkce téz zajistuje
planovani, stanoveni a vedeni nejvhodnéjsi trasy. Pomoci této funkce je umoznén pfistup
i k dalSim informaénim sluzbam jako napf. ubytovani, atd. Tato makrofunkce vyzaduje
standardizovanou vyménu informaci mezi jednotlivymi operatory ITS sluzeb.

4.3.2.5 Makrofunkce 7 - Podpora dohledu

Makrofunkce Podpora dohledu poskytuje rdzna opatfeni a rozhrani na organizace
provadéjici dohled nad dodrzovanim zakon( a predpisu. Toto rozhrani poskytuje informace
o podvodech ¢i poruSeni zakonl a pFedpisu, jez byly detekovany ve vSech ostatnich
makrofunkcich. Pfikladem poruseni zakonu &i pfedpis muze byt napf. prekro¢eni povolené
rychlosti, pfejeti jizdnich pruht, neuposlechnuti pfikazu zaslanych fidici, atd.

4.3.2.6 Makrofunkce 9 - Dopravné prepravni databdze

Velmi dllezitd makrofunkce z hlediska tvorby organiza¢nich ramca architektury ITS,
respektive zabezpeceni interoperability mezi vSemi aplikacemi, subsystémy a systémy
v méstské aglomeraci na bazi ICT. Rozvoj systém musi nékdo fidit, organizovat, musi byt
ustanoven spravce dat v systémech atd.

4.4 Systémové parametry ICT

Pro navrh &i projektovani jakéhokoliv informaéniho systému na bazi ICT je dulezité
formulovat, definovat Uroven systémovych parametrt. Ty musi v cilovém stavu garantovat, ze
technologie zaruci funkénost aplikace, funkce, systému ¢&i subsystému. Spini tedy to, co od
techniky oCekavame.

Splnéni hodnot systémovych parametrd konkrétnimi technologiemi ve struktufe se stane
nosnym systémem ovéfovaciho procesu, zejména u kritickych, sledovanych aplikaci
subsystému a systém( v oblasti dopravy. A to zejména v oblasti ekonomiky a bezpecnosti.
V Evropé, ale i vCR se procesy schvalovani a certifikace v procesu potvrzovani shody
pfipravuji. Cilem je zabezpeceni schopnosti tvorby jednotlivych aplikaci, systémi
a subsystému tvorby vzajemnych informacnich vazeb.

Zabezpeceni uplatnéni systémovych parametr( v oblasti tvorby slozitych architektur ITS,
resp. ICT, musi byt také zakladnim tématem organizacnich aspekt.
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Systémové parametry Ize pfifadit jak k funkci, tak k telekomunika¢ni vazbé, ale
i k jednotlivym procesim v dopravné telematickém systému, ale také k jednotlivym
parametriim napf. k polohové informaci, pfenosu informace, atd.

Systémové parametry jsou definovany pravdépodobnostné pro jednotlivé parametry.
V nasledujicich definicich pro jednotlivé parametry je pfiblizen zakladni teoreticky aparat.
Parametry jsou definovany obecné tak, aby je bylo mozno pouzit pro celou Skalu telematickych
aplikaci, ale i jednotlivych jejich ¢asti z hlediska jejich funkce.

4.4.1 Presnost

Je definovana jako stupefi shody mezi méfenou a definovanou hodnotou
parametru/procesu/funkce:

P(p, —pus| < )27, (1)

Rovnice (3) definuje, Ze rozdil mezi pozadovanym parametrem p, a méfenym parametrem
P.; hepfesahne hodnotu € na hladiné pravdépodobnosti v,, kde uvedeny vztah plati i pro
vektory parametru.

Napf. u systému monitorovani pohyblivych objektll po pohybové ploSe letisté je pozadavek
dany pfedpisem, ze chyba polohové informace nesmi prekrogit v horizontalni roviné 7.5 m na
hladiné pravdépodobnosti 99.9%.

4.4.2 Spolehlivost

Je schopnost systému plnit pozadované funkce bez preruseni béhem daného postupu
v pribéhu definovaného ¢asového intervalu:
<g,)>7,te(0,T) 2)

m,t

P(v, -

Rovnice (4) definuje, Zze rozdil mezi pozadovanymi funkcemi/procesy reprezentovanymi
pozadovanymi parametry (vektory parametrd) v, a méfenymi (skuteCnymi) parametry

nepfesahne hodnotu €, na hladiné pravdépodobnosti y, v kazdém Case t v intervalu <O,T> .

Napf. u polohové informace spolehlivost reprezentuje pomér nedostupnosti lokalizaéni
sluzby k €asu sledovani - €as sledovani se typicky ur€uje jako 1 rok pro hodnoceni systémi
GPS, 1 hodina pro hodnoceni systému na Zeleznici a typicky 3 minuty pro hodnoceni leteckych
systému. Pokud je pozadavek 99% spolehlivosti systému na hladiné pravdépodobnosti 99% v
¢ase 1 hodina, znamena to, Ze 99% C€asu z 1 hodiny je sluzba dostupna a opakujeme-Ili méfeni
100krat, pouze jedenkrat se stane, ze sluzba méla spolehlivost horsi nez 99%.

4.4.3 Dostupnost

Je schopnost systému plnit poZzadované funkce pfi inicializaci (spusténi) systému/procesu
dle daného postupu:

Pla, - anif <&:)27, (3)

Rovnice (5) definuje, Ze podil poZadovaného uspé&sného spusténi i-té funkce/procesu q;
a mereneho podilu q,, ; neprekroCi hodnotu ¢; na hladiné pravdépodobnosti y,. Méfena

hodnota podilu q,, ; je definovana:
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1'
Ini =7 (4)

kde Q. je pocet uspéSnych experimentl spusténi funkce/procesu a Q je pocet vSech
provedenych experimentd spusténi funkce/procesu.

Dostupnost je spojena s inicializaci funkce. Napf. na pfikladu lokalizacnich informaci Ize
demonstrovat, ze pfi zapnuti GPS pfijimate musi byt sluzba dostupna béhem 30 sekund
na hladiné pravdépodobnosti 99% (u GPS lokalizace je tento ¢as znamy jako TTF - time to
first face, neboli ¢as spusténi sluzby). Tento poZzadavek znamena, Ze provedeme-li 100
nahodnych spusténi lokaliza¢ni sluzby, pouze v jednom pfipadé nabéhnuti lokaliza¢ni sluzby
trva déle nez 30s.

4.4.4 Kontinuita (spojitost)

Je schopnost systému plnit pozadované funkce/procesy bez (neplanovaného) preruseni
(maximalni povolena délka preruseni je pfedem definovana) béhem daného postupu (nebo
definovaného €asového intervalu):

PQri—rm,i‘Ssé‘)Z Y4 (5)

Rovnice (6) znaci, Ze rozdil mezi pozadovanym podilem uspésnosti €innosti funkce/procesu
bez preruSeni r, a méfené hodnoty r,_ , tohoto podilu nepresahne hodnotu €, na hladine

pravdépodobnosti v,. Kontinuita ma blizko ke spolehlivosti, ale hlavnim rozdilem je sledovani

délky vypadku. Jde o rozlozeni vypadkl - u spolehlivosti mizeme zaznamenat jeden dlouhy
vypadek anebo, mnoho kratkodobych vypadku. Pravé kontinuita dokaze mezi témito dvéma
pripady rozliSit a definovat, jaka maximalni délka vypadku je povolena.

Uvedme téz pfiklad z lokalizanich sluzeb, kdy na letisti je pozadavek maximaini délky
vypadku lokalizaéni sluzby 5 sekund na hladiné pravdépodobnosti 99% v ¢asovém intervalu 3
minuty. Znamena to, ze v intervalu 3 minuty jsou mozné vypadky pouze s maximalni délkou 5
sekund. Provedeme-li 100 méfeni, pouze v jednom pfipadé se stane, ze v 3 minutovém
intervalu nalezneme vypadek delSi nez 5 sekund. Kontinuita ma velky vztah ke kritickym
aplikacim pracujicim v realném case.

4.4.5 Integrita

Je schopnost systému vEasné a bezchybné informovat uzivatele, Ze systém nemuze byt
pouzit pro operace daného postupu

P(]Si -S,.|< 85)2 Vs (6)

Rovnice (8) Fika, ze rozdil mezi pozadovanou UspéSnosti hlaseni poruch S. o prekroceni
daného limitu (AL - Alert Limit), kdy porucha je nahlaSena nejpozdéji do €asového limitu (TTA
- Time to Alert) a méfenou hodnotou Uspésnosti hlaseni poruch S ;nepfekroCi hodnotu &

na hladiné pravdépodobnosti 7. .

Integrita vyjadfuje schopnost diagnostického systému véas diagnostikovat prekroCeni
preddefinovanych parametrl a za pozadovany €asovy interval o této skutecnosti informovat
uzivatele/obsluhu.

V pfipadé lokaliza¢nich funkci je pozadavek, Ze pokud se presnost ur€eni polohy prekroci
hranici 10 metrQ, uZivatel musi byt o této zméné pfesnosti informovan do 5 sekund na hladiné
pravdépodobnosti 99%. Tento poZadavek je typicky pro kritické aplikace, kde provedeme-li
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100 pokusu testu diagnostického systému, pouze v jednom pfipadé se uzivatel dozvi pozdéji
nez 5 sekund, nebo nedozvi viibec o zhorSeni presnosti lokalizaéni funkce.

4.4.6 Bezpecnost

Je schopnost systému, ze v pfipadé vzniku poruchy nedojde k poSkozeni systému nebo
k materialnim ztratam Ci ztratdm na lidském zivoté (ztraty vychazeji z provedené analyzy
a klasifikace rizik):

P(W, - W, <85)2 v (7)

Rovnice (9) fika, Ze rozdil mezi pozadovanou rizikovou situaci W, a skute¢nou rizikovou
situaci W, ; neprekroCi hodnotu ¢, na hladiné pravdépodobnosti v, .

m,i

Bezpecnost, jako systémovy parametr, rozdéluje chyby/poruchy, které se vyviji bezpeénym
smérem, pak jde o vypadky, které jsou charakterizovany spolehlivosti, kontinuitou, integritou,
atd. a chyby/poruchy, které se vyviji nebezpe€nym smérem. Zjisténi bezpeénych a
nebezpecénych stavll systému je soucasti klasifikace a analyz rizik.

4.5 Systémové parametry v prenosu informace

Pfi tvorbé slozitych systémd na bazi ICT ma pfenos informaci dullezitou a zpravidla
rozhodujici ulohu. Systémové parametry v telekomunikacich byly odvozeny od z&kladnich
systémovych parametrl s poloZzenim dlrazu na specifikace komunika¢niho prostredi.
Pro stanoveni metodiky navrhu telekomunikaéniho subsystému vychazime z definice
provoznich indikator(l systému( v oblasti monitorovani polohy a stavu mobilnich prostfedki
a predkladame definice provoznich indikatori komunika¢niho feSeni, které reflektuji fakt,
Ze komunikani subsystém je integralni soucasti telematického fetézce. Definice
komunikaCnich parametrd je koncipovana ve snaze maximalni mozné kompatibility
s telematickymi indikatory.

4.5.1 Aktivacni doba dostupnosti sluzby
ani_am,i‘ggl)ZVI ®

tj., rozdil pozadovaného Casu uspésného i-té aktivace systému a; a naméfeného

aktivacniho Casu a,, , nepfekroCi hodnotu &, na hladiné pravdépodobnosti y, .

4.5.2 Dostupnost sluzby (napf. virtualniho okruhu)
Je schopnost okruhu plnit pozadované funkce bez pferuseni béhem daného postupu

v prubéhu definovaného ¢asového intervalu:

352)272,te<O,T> (9)

P(‘cat —-ca,,

tj., rozdil mezi pozadovanymi parametry ca, a méfenymi (skuteCnymi) parametry ca,,,

nepfesahne hodnotu ¢, na hladiné pravdépodobnosti y, v kazdém Case t v intervalu <O, T>.

Dostupnost virtualniho okruhu je chapana jako podil dostupnosti okruhu v daném Case
sledovani. V telekomunikacich se obvykle uvadi hodnotami dostupnosti sluzby v obdobi
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1 roku. Napf. ro¢ni dostupnost 99,95% reprezentuje nedostupnost okruhu cca 4 hod.
v pribéhu jednoho roku s tim, Ze v 99 pokusech ze 100 pokusu je v 99 pfipadech dostupnost
splnéna. S ohledem na paritni definici spolehlivosti telematickych sluzeb je takto stanovena
hodnota nesoumeéfitelna a je nutno ji kombinovat s veli¢inami MTBF a MTTR, jejichz definice
nasleduje.

4.5.3 Stredni doba mezi dvéma poruchami (Mean Time Between
Failures, MTBF):

PQﬁ_fm,i‘583)273’ (19

tj. i-ty rozdil vzorku pozadované doby mezi dvéma poruchami fi a skute¢né hodnoty

tohoto parametru f;, ktery je mensi nez % na hlading pravdépodobnosti 73,
Pokud je interval MTBF na dané hladiné pravdépodobnosti fadové vétsi, nez je interval

<O’T> definice, lze tento parametr, tj. dobu mezi dvéma poruchami, povazovat
na dané hladiné pravdépodobnosti za nevyznamny. Tento stav ale neni dosaZzitelny zejména
u mobilnich komunikacnich systém( aplikovanych v &lenitém terénu. Obdobné ale v téchto
prostorach bude pro zachovani sluzby nutné alternovat i polohovaci metody GNSS napf.
inercialnimi systémy.

Je proto nezbytné v komplikovanéjSich aplikacich co nejpfesnéji specifikovat uzemi
s riznou urovni (rozptylem) pozadavkl na provozni parametry, napf.:

» mista s kritickym pozadavkem (uzly a jejich okoli)
» mista s nekritickym poZzadavkem (Sira trat, dalnice apod.)

» vozovny, depa apod.

4.5.4 Doba obnoveni sluzby - MTTR (Mean Time to Restore):

PQrc,.—rch‘g@)z Var (11)

tj. rozdil pozadované rc; a skuteéné hodnoty rcm; i-t€ho obnoveni funkcionality po poruse sité

je mensinez g, na hladiné pravdépodobnosti y,.

Tato hodnota je samozfejmé vazana na redundantni sitova telekomunikaéni feSeni
s automatickou obnovou. Tato veliCina je interpretovatelna jako (dominantni) soucast
parametru kontinuita, tj. maximalni doba vypadku sluzby v daném intervalu na dané hladiné
pravdépodobnosti. S ohledem na moznost zplUsobeni vypadku tfeti stranou (poSkozeni
kabelu, uder blesku apod.) povazujeme za vhodné s touto hodnotou vzdy pocitat — tedy
alespon pfi stanovovani kritickych ¢asovych prodlev zplsobenych kumulaci zpozdéni signalu
komunikacnim zafizenim. Je ale tfeba zminit, Ze tyto hodnoty se IiSi i o nékolik fadu podle
pouzitého sitového feSeni (napf. IP VPN/L2 versus MPLS/L3).
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4.5.5 Zpozdéni

Pld,—d,,|< &)=yt e(01), (12)

tj., rozdil pozadované hodnoty zpozdéni d: a méfené hodnoty zpozdéni dim nepfesahne

hodnotu %5 na hlading pravdépodobnosti Vs: Zpozdéni ma akumulaéni charakter a je mj.
ovlivnhéno

» prenosovou rychlosti rozhrani,
» velikosti paketu/ramce/buriky a
» zatizenim kazdého z uzlu, kterymi spojeni prochazi.

Zatimco prenosova rychlost rozhrani a velikost paketu jsou veli€iny statické
(za predpokladu konstantni délky paketu/ramce), je zatiZzeni uzlu, jak jiz bylo uvedeno,
veliCinou pravdépodobnosti svou pfislusnosti patfici do kategorie ,mékkych® systémda.
Duvodem je skute€nost, ze existuji nastroje Fizeni sité, které mohou snizit pravdépodobnost
vlivu zatizeni uzlG sité zejména u nejvyssi tfidy sluzby na hodnotu blizkou nule. Pokud neni
pretizeni sité zplsobené tfeti stranou, tj. jev z kategorie bezpecénosti sité, je v moznostech
spravce sité (je-li k tomu vlle z ekonomickych divodu vyuziti sité) udrzet stupen vytizeni uzll
pod kritickou hodnotou pfedevSim korektni konfiguraci sité, tj. jejich jednotlivych uzld
a pfisluSnych rozhrani.

V kompetenci feSitele telematického systému je volba spolehlivého poskytovatele sluzby
a pfislusné tfidy sluzby, ktera obsahuje mj. i toleranéni pasmo zpozdéni pfeneseného paketu
kazdym uzlem a kumulativné celou siti.

4.5.6 Ztrata paketi

P((pl,’d / pl, )2 & )Z V.t € <0.T> (13)
tj., podil po¢tu dodanych paketl pliq a celkového poctu odeslanych paketu pl; je roven

anebo vétsi nez 7 na hlading pravdépodobnosti 7/7, pro kazdy Cas t z intervalu <O’T> .

Problematika ztraty paketl souvisi, stejné jako v pfedeSlém odstavci, na korektnosti
konfigurace sité a volbé odpovidajici tfidy sluzby. Vyznamnou ulohu ma i relevantné navrzena
aplika¢ni vrstva, pfipadné v kombinaci s TCP anebo RTP/UDP transportnimi protokoly.
Vysoké procento ztracenych paketl ve svém disledku vyvolava zménu prachodnosti sité -
v pfipadé jednoduché aplikace protokolu TCP, mize mit lokalni pfetizeni sité disledek v
moznosti az patologického narlstu zpozdéni pfenosu paketd. Proto jsou €asto uzivany napf.
pro multimedialni aplikace pravé kombinace protokold RTP/UDP, které s ohledem na typ
aplikace spiSe toleruji ztratu jednotlivého paketu, nez narlstajici zpozdéni generované
ménicimi se Casovymi podminkami odesilani paketd protokolem TCP. Opét
i zde plati dllezitost volby adekvatni tfidy sluzby, ktera je svymi parametry relevantni dané
aplikaci.
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4.5.7 Bezpecnost

je schopnost systému, ze v pfipadé vzniku poruchy nedojde k poSkozeni vlastni

funkcionality komunikacniho systému:

Ple, -we, | <) 7, (24)

tji., rozdil mezi i-tou pozadovanou hodnotou rizikové situace we, a skute€nou hodnotou

rizikovou situaci e, neprekroci hodnotu & na hlading pravdépodobnosti Vs,

Nebezpecnym stavem je, pokud jsou tfeti stranou poSkozovany prenasené informace,
ti. bezpe€nostnim rizikem je odstranéni/modifikace anebo zaslani faleSné informace jinym
zdrojem, nez je vlastni relevantni zdroj informace.

4.6 Posuzovani shody komponenti a aplikaci ITS na bazi ICT

Na zakladé definovanych cild ,Akéniho planu ITS CR* bude posuzovani shody
komponentt a aplikaci na bazi ITS v CR v kratkém &asovém obdobi zavedeno. Cilem
zavedeni posuzovani shody jednotlivych komponentd v architektufe slozitych systémua ICT
je zabezpeceni technickych a technologickych standardu, které zajisti nejen funkénost, ale
zejména dalSi modularni rozsifovani systému. Timto pfistupem budou moci byt rozSifovany
systémy bez dodatecnych finanénich narokll na pfekonani technickych bariér a dojde tak
k zefektivnéni vlozenych finanénich prostfedkd. Zabezpeceni shody pomohou feSit vétsSiné
subjektu verejného sektoru problémy nejen technického posouzeni, ale také ekonomického
hodnoceni systému a sluzeb systému na bazi ICT navrhovanych k realizaci. Posuzovani shody
je v oblasti dopravni telematiky podporovano i evropskymi iniciativami a bude se obvijet ve
dvou rovinach.

4.6.1 Posuzovani shody prostrednictvim tzv. prohlaseni o shodé

Cilem této cinnosti bude ziskat souhrn doporu€enych praktik a postupl, pokryvajicich
posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti souc¢asti, aplikaci a sluzeb ITS na bazi ICT
zjednoduSenym zpusobem, tedy prostfednictvim pfedlozenim prohlaseni.

4.6.1.1 Zadkladni priblizeni

Prohlaseni o shodé je pisemné ujisténi vyrobce nebo dovozce o tom, ze vyrobek spliuje
pozadavky technickych predpisti platnych v CR a Ze byl dodrzen stanoveny postup
pfi posouzeni shody.

PFi uvadéni vyrobku na trh v prvni fadé zalezi na skute€nosti, zda tento vyrobek spada do
regulované sféry, nebo se jedna o vyrobek ze sféry neregulované.

Do neregulované sféry spadaji vyrobky, které nepfedstavuji zvySenou miru ohrozeni
opravnéného zajmu. Tyto vyrobky nepodléhaji posuzovani shody podle zakona &. 22/1997
Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakonu. Pro tyto
vyrobky nejsou stanoveny zvlastni technické pozadavky pro uvadéni na trh. Takové vyrobky
musi splnit pouze obecné poZadavky bezpecnosti.
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Do regulované sféry jsou naopak fazeny tzv. stanovené vyrobky ve smyslu § 12 zakona
22/1997 Sb. Jedna se o vyrobky predstavujici zvySenou miru ohrozeni opravnéného zajmu.
Tyto vyrobky a pozadavky na né jsou urCeny prostfednictvim jednotlivych nafizeni viady
k provedeni zakona o technickych pozadavcich na vyrobky. U téchto vyrobkd musi byt
pfed jejich uvedenim na trh posouzena shoda.

Vzhledem k &lenstvi Ceské republiky v Evropském spole&enstvi je v ramci regulované sféry
tfeba rozliSovat jesté oblast harmonizovanou a neharmonizovanou. V harmonizované oblasti
jsou technické pozadavky na vyrobky pfi uvadéni na trh stanoveny jednotné pro vSechny
Clenské staty sekundarnimi pravnimi predpisy Evropského spole€enstvi (spinéni téchto
predpisu osvédCuje ES prohlaseni o shodé). Tim se zaroven odstranuji pfekazky ve volném
pohybu vyrobkl v ramci vnitfniho trhu v podobé rozdilnych technickych pozadavk( v
jednotlivych €lenskych statech.

Z hlediska posuzovani shody maji zasadni vyznam zejména nasledujici pravni normy:

Zakon €. 102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobku, stanovi obecny standard,
kterému musi v8echny vyrobky vyhovét z hlediska bezpelnosti a ochrany zdravi
pro spotfebitele. Tento zakon napf. uklada povinnost poskytnout spotfebiteli informace
o potencialni nebezpeénosti daného vyrobku a dale upravuje otazku priivodni dokumentace a
oznacovani vyrobku.

Zakon €. 634/1992 Sb., o ochrané spotiebitele, stanovi povinnost prodavat vyrobky
v pfedepsané nebo schvalené jakosti, v souladu s cenovymi piedpisy a ceny pfi prodeji
vyrobku spravné uctovat. Tento zakon se dale vénuje informaéni povinnosti prodavajiciho,
ktera spocCiva zejména v povinnost informovat spotfebitele o vlastnostech prodavanych
vyrobk( a v povinnosti vyrobek viditeIné a srozumitelné oznacit. V této souvislosti je tfeba
pamatovat na to, Ze veSkeré informace v€etné navodu musi byt v eském jazyce.

Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, upravuje stanovovani
technickych pozadavkl na vyrobky, které by mohly ve zvy3ené mife ohrozit zdravi nebo
bezpelnost osob, majetek nebo Zivotni prostiedi, popfipadé jiny vefejny ("opravnény") zajem.
Tento zakon vysvétluje a pravné definuje dulezité pojmy, jako je vyrobek, uvedeni vyrobku na
trh, uvedeni vyrobku do provozu, vyrobce, distributor, technické predpisy a normy,
harmonizované technické normy apod. Hlava Ill tohoto zakona se vénuje statnimu
zkusSebnictvi, certifikaci a ¢innosti autorizovanych osob. Je zde popsan systém posuzovani
shody a vysvétleno ke kterym vyrobk{im musim byt vystaveno prohlaseni o shodé (osvédceni,
Ze vyrobek spliuje pozadavky pfislusnych pravnich pfedpisu). V dualezitém § 13b tohoto
zakona je také obecné zakotvena zasada vzajemného uznavani neharmonizovanych vyrobku.

4.6.2 Posuzovani shody v pripadé bezpecnostné Kritickych nebo
bezpecnostné relevantnich systémi

Posuzovani shody v pfipadé bezpecnostné kritickych nebo bezpecnostné relevantnich
aplikaci, subsystému a systému ITS bude zajiSténo ¢innosti certifikované laboratore.

4.6.2.1 Zakladni pribliZzent

Procesem posuzovani shody musi ,projit*:
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e V pfipadé bezpecnostné kritickych nebo bezpecnostné relevantnich systému a aplikaci
je nutné zaijistit jejich spolehlivost, protoze chybna funkce systému by mohla mit za
nasledek ohrozeni nebo dokonce i zmafeni lidskych Zivot(.

o V pfipadé aplikaci ICT, pfi nichz chyba ve fungovani systému neznamena ohrozeni
Zivota osob nebo podstatné ohroZzeni majetku, se pfedpoklada posouzeni shody
zjednoduSsenym zpusobem, tedy predlozenim prohlaseni o tom, Ze jsou splnény
stanovené poZadavky v pfislusném nafizeni EK®. Tato prohlaseni bude posuzovat
nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt, ktery bude uréen ze strany statu.

Cilem této Casti pfipravovaného procesu je podpofit zfizovani nezavislé ,Certifikacni
laboratofe pro ovéreni shody a pro certifikaci bezpecnostné kritickych systému a aplikaci ITS,
ktera by jako notifikovana osoba pro posuzovani shody s pozadavky evropskych smérnic a
delegovanych aktu:

a) pred zahajenim projektu na realizaci systému nebo aplikace ICT v dopravé posoudila
jeho shodu se stanovenymi specifikacemi podle smérnice EU &. 40/2010 a dale
s platnymi narodnimi a mezinarodnimi standardy;

b) prostfednictvim této laboratofe garantovala pozadovanou uroveni systému nebo
aplikace ITS ¢&i sluzby s ohledem na mezinarodni propojitelnost, kvalitu sluzby
a garanci technickych parametru.

Posuzovani shody v pfipadé bezpecnostné kritickych nebo bezpecnostné relevantnich
aplikaci, subsystému a systém( ITS Cinnosti certifikované laboratofe bude feSeno ve dvou
oblastech:

e Zabezpedleni informacnich vazeb.
e Garance spolehlivosti v celé struktuie aplikace.

4.7 Jednotna informacni baze

Jednotna informacni baze je obrovskym limitnim faktorem rozvoje sluzeb dopravni
telematiky. Tak jako jazyk a jeho gramatika plsobi v dorozumivani lidi, tak jednotna informacni
baze slouzi k moznosti propojovani informaci v systémech dopravni telematiky. Zakladni
rozdéleni sledujeme v:

e Parametru — jednotné znaceni objektu a déju dopravné — pfepravniho fetézce jako je
napfiklad:
o most,
o nehoda, druh nehody,
o zastavka, zastavkovy zaliv,
o dopravni infrastruktura a specifikace dopravni infrastruktury,
o kongesce,

o meteorologické informace, stav vozovky,

5 Pokud bude podporovéna evropskou normou
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o atd.

o Case - udalost, d&j, proces je sledovan
o vrealném Gase,
o Vv presné vymezeném Casovém Useku,

o do této oblasti patfi i zplisob synchronizace v ¢ase.

e Prostoru® — vyjadifuje moZnost umistit d&j, udalost, objekt na pfislusnou infrastrukturu
S moznostmi:

o presné geodetické polohy pomoci druzicové lokalizace a nasledné umisténi na
mapé — vhodné pro dynamické fFizeni provozu, sledovani flotily vozidel,
nevhodné pro navazujici manazerské, informacni systémy atd.

o digitalni (Ciselnikovy popis) infrastruktury typu definiénich tratovych usekl
(TUDU) v zelezniéni dopravé a lokaliza¢nich tabulek v silniéni dopravé. Neni
vhodny pro dynamické systémy fizeni, je velmi efektivni pro navazujici

manazerské, statistické informacni systémy.

Je zfejmé, Ze infrastruktura prostorovych dat v resortu dopravy je velmi roztfisténa. Kazda
z podfizenych organizaci MD vyuziva vlastni systém, ktery byl vyvijen na miru potfebam
konkrétni organizace, ovSem bez navaznosti na systémy ostatnich organizaci. Disledkem je
vzajemna nekompatibilita téchto systému. Cilem do budoucna je uzSi propojeni systému tak,
aby data z téchto systému byla nejen vyuzitelna napfi¢ systémy podfizenych organizaci a MD,
ale také jako zdrojova data pro dalSi potfeby verejné spravy a také pro poskytovani sluzeb
vefejné spravy. Znalost prostorové (Uzemni) souvislosti sledovanych jevl je zakladni
podminkou pro fungovan mnoha ITS a jejich aplikaci.

Zabezpeceni uplatnéni jednotné informaéni baze v oblasti tvorby slozitych architektur ITS,
resp. ICT, je také zakladnim tématem organizacnich aspektl. V této souvislosti je nezbytné
zminit Evropské nafizeni smérnice INSPIRE

5 Legislativni ramce krizového rizeni

V ramci feSeni projektu byla provedena podrobna analyza vSech legislativnich norem spojena
s oblasti krizového fizeni. V této kapitole budou pfiblizeny poznatky spojené s cilem této
metodiky. Jde pfedevSim o zakon &. 240/2000Sb., o krizovém Fizeni a zakona 239/2000Sb. O
zachranném integrovaném systému.

5.1.1 Piisobeni §26 zakona ¢.240/2000Sb. o krizovém rizeni

Zabezpeceni informacnich systému krizového fizeni musi splfiovat:

6 Tzv. prostorova data
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1. Organy krizového fizeni pfi planovani krizovych opatfeni a pfi feSeni krizovych situaci
vyuzivaji informacni systémy krizového fizeni.
2. Zavadéné a uzivaneé informacni systémy krizoveého fizeni musi splfiovat pravidla
a. prenosu informaci nadfizenym, podfizenym a spolupracujicim organum
krizového fizeni,
b. technického a programového pfizplisobeni pro ¢&innost v obtiznych
podminkach,
c. bezpecnosti uchovavanych informaci stanovené pro informace s nejvysSim
stupném utajeni obsazené ve zpracované dokumentaci.
3. Organy krizového fizeni pfi planovani krizovych opatfeni odpovidaji za dodrzeni
zasady rovnocennosti pisemnych a elektronickych udaji obsazenych v krizovém

planu.

5.1.2 Pilisobeni §26a zakona ¢. 240/2000Sb. o krizovém rizeni

Zabezpeceni zavaznych geografickych podkladl v ramci krizového Fizeni musi splfiovat:

1. Organy krizového fizeni vyuzivaji pfi pfipravé na krizové situace a jejich FeSeni
jednotné geografické podklady v analogové nebo digitalni formé.

2. Jednotné geografické podklady museji pro pozadavky soucinnosti splfiovat zasady
interoperability a standardizace vSech zainteresovanych organua krizového fizeni jak
v narodnim, tak i mezinarodnim rozsahu.

3. Jednotnymi geografickymi podklady pro pInéni ukoll pfi planovani krizovych opatfeni
a pfi feSeni krizovych situaci jsou statni mapova dila a dalSi geografické produkty

vytvarené pro zajiStovani obrany statu v souladu se zvlastnim pravnim predpisem’.

5.1.3 Piisobeni §27 zakona ¢. 240/2000Sb. o krizovém rizeni
V §27 zakona €. 240/2000Sb. jsou definovany zvlastni skute¢nosti:

1. Zvlastnimi skute€nostmi se rozumi Udaje z oblasti krizového Fizeni, které by v pfipadé
zneuziti mohly vést k znemoznéni nebo omezeni &innosti organu krizového Fizeni,
ohrozeni zivota a zdravi osob, majetku, zivotniho prostfedi nebo podnikatelského

zajmu pravnické osoby nebo fyzické osoby vykonavajici podnikatelskou nebo jinou

7 Zakon €. 200/1994 Sb., 0 zeméméFictvi a 0 zméné a doplnéni nékterych zakond souvisejicich s jeho zavedenim,
ve znéni pozdéjsich predpisd. Nafizeni viady ¢. 430/2006 Sb., o stanoveni geodetickych referencnich systéma a
statnich mapovych dél zdvaznych na Uzemi stdtu a zasaddch jejich pouzivani.
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obdobnou &innost podle zvlastnich pravnich predpisti®, pokud tyto Gdaje nejsou
utajovanymi informacemi®.

2. Organy krizového fizeni oznaduji krizové plany a ostatni listiny, nosna média a jiné
materialy obsahujici zvlastni skuteCnosti slovy "Zvlastni skutecnosti" nebo zkratkou
"ZS". Uvedené oznaceni neni stupném utajeni podle zvlastniho pravniho predpisu'®,
ktery neni ustanovenimi tohoto paragrafu dotcen.

3. Pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby oznacuji podle odstavce 1 po projednani
s pfislusnym organem krizového fizeni listiny, nosna média a jiné materialy obsahujici
zvlastni skutecnosti poskytované organum krizového fizeni podle § 15 odst. 3.

4. Listiny, nosna média a jiné materidly obsahujici zvladtni skuteCnosti se eviduji
v samostatném jednacim protokolu a ukladaji se oddélené od ostatnich pisemnosti.

5. Pracovnici opravnéni se seznamovat se zvlastnimi skuteCnostmi musi byt zapsani
ve zvlastnim seznamu, ktery schvaluje vedouci organu krizového Fizeni nebo jim
povéreny pracovnik.

6. Pracovnici opravnéni se seznamovat se zvlastnimi skuteénostmi a osoby, které se
s témito skuteCnostmi seznamily pfi pInéni Ukoll krizového fizeni, jsou povinni
zachovavat mi€enlivost; zachovavanim mic¢enlivosti se pro ucely tohoto zakona rozumi
povinnost nesdélovat zvlastni skute€nost osobé, ktera neni opravnéna se s takovou
skute¢nosti seznamovat. O zproSténi povinnosti zachovavat micenlivost a jeho
rozsahu rozhoduje vedouci organu krizového fizeni nebo jim povéfeny pracovnik.

7. Pracovisté, kde se ukladaji listiny, nosna média a jiné materidly obsahujici zvlastni
skute€nosti, pouziva pouze jeden vstup, ktery musi byt zajistén proti volnému vstupu
osob, které nejsou opravnény se seznamovat se zvlastnimi skuteCnostmi.

8. Jestlize pravnicka nebo fyzicka osoba zada organ krizového Fizeni o informaci podle
zvlastniho pravniho predpisu'!, pfiemz pozadovana informace je oznacena jako
zvlastni skute€nost a Zadatel k této informaci nema opravnény pfistup, povinny subjekt

Zadateli tuto informaci neposkytne.

8 Napftiklad zdkon €. 455/1991 Sb., o Zivhostenském podnikdani (Z2ivnostensky zadkon), ve znéni pozdéjsich pFedpist,
zakon €. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist.

9 Zakon &. 412/2005 Sb., o ochrané utajovanych informaci a o bezpeénostni zplsobilosti, ve znéni pozdé&jich
predpisu.

10 74kon €. 412/2005 Sb., o ochrané utajovanych informaci a o bezpe&nostni zpUsobilosti, ve znéni pozd&jsich
predpisu.

11 74kon &. 106/1999 Sb., o svobodném pFistupu k informacim, ve znéni pozdé&jsich ptedpist.
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5.1.4 Piisobeni §23 zakona ¢ 239/2000Sb. o integrovaném

zachranném systému

Podle Hlavy prvni dle tohoto zakona a § 23, pokud krajsky ufad zahrne do havarijniho planu
kraje nebo vnéjSiho havarijniho planu konkrétni pravnickou osobu nebo podnikajici
fyzickou osobu, je tato povinna:

a) bezplatné poskytnout a aktualizovat pozadované podklady,

b) zajistit vi&i svym zaméstnancum dotenym predpokladanou mimofadnou udalosti
opatfeni uvedena v § 24 odst. 1 pism. b) tohoto zakona.™

K pozadovanym podkladim se dostaneme pozdéji, v uvedeném § 24 je napsano,
Ze zaméstnanci podniku museji byt informovani o hrozicich mimofadnych udalostech a také
o planovanych opatfenich. V podnicich musi byt zajisténo v&asné varovani, evakuace a s tim
spojené evakuacni plany a popfipadé i ukryti. Z toho vyplyvaji pro podnik dal$i povinnosti.

Podle odstavce 2 tohoto zakona jsou pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby
v souvislosti se zachrannymi a likvidacnimi pracemi a s jejich pfipravou povinny:

a) poskytnout osobni nebo véchou pomoc na pfimou vyzvu velitele zasahu (§19), nebo
starosty obce (§ 16) nebo prostfednictvim operaéniho a informacniho stfediska
integrovaného zachranného systému,

b) strpét vstup osob provadgjicich zachranné nebo likvidacni prace na pozemky
a do staveb a pouZiti nezbytné techniky, provedeni terénnich uprav, budovani ochrannych
staveb, vyklizeni pozemku a odstranéni staveb, jejich ¢asti a porostl, pokud jsou viastniky
nebo uzivateli nemovitosti a pokud zvlastni pravni pfedpis nestanovi jinak,

c) strpét umisténi zarizeni systému varovani a vyrozuméni na nemovitostech, které maji ve
vlastnictvi, a umoznit k nim pfistup hasiCskému zachrannému sboru kraje nebo jim
zmocnénym osobam za ucelem pouzivani, kontroly, udrzby a oprav,

d) pokud jsou vlastniky stavby civilni ochrany nebo stavby dotéené pozZadavky civilni
ochrany, dbat pfi uzivani téchto nemovitosti a veskerych €innostech s tim spojenych, aby
nedoslo ke zméné charakteru této stavby ve vztahu k jejimu G€elu, a umoznit jeji vyuziti
pro potfeby civilni ochrany a pfistup organim hasi¢ského zachranného sboru nebo jimi
zmocnénym osobam do téchto objektu za ucelem pouzivani, kontroly, udrzby a oprav,

e) pokud se jedna o Skolska, zdravotnicka, socialni nebo obdobna zafizeni, vytvofit v nich
podminky pro vydej ochrannych masek, détskych ochrannych vaku, détskych ochrannych
kazajek, ochrannych odévd, filtrd pro ochranu dychacich cest a povrchu téla a dalSich
ochrannych prostiedk(i'.

5.1.5 Nejdulezitéjsi poznatky pravni analyzy

Tvorbé informacnich vazeb ,informacéniho propojeni dispecink(l organizaci krizového Fizeni
a dispecinkU ve vefejné dopravé pro vzajemnou spolupraci pfi zobrazovanych na informacnich

12 74kon €. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému, &ast 2, hlava 1, § 23, odst. 1
13 74kon €. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému, &ast 2, hlava 1, § 23, odst. 2
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panelech pro zabezpedeni vétsi informovanosti ob&an pfi krizovych situacich nebrani zadna
legislativni norma’™.

Naopak jsou vytvofeny legislativni podminky pro tvorbu informacénich vazeb, pfedevSim
s podporou predchozich citaci a plsobeni jednotlivych paragraf(.

6 Predmeét metodiky

6.1 Koncept harmonizace systémii ITS v ramci EU

Cilem harmonizace systému ITS je zajistit jejich vyuzitelnost pro cestujici pfes hranice regiont
a statu EU. Obecné je harmonizace v oblasti ITS tvofena prostfednictvim tfi hlavnich kritérii:

1. Interoperabilita z hlediska funkénich, organizaénich a technickych vlastnosti pro
harmonizaci spoluprace mezi rliznymi operatory silniéniho provozu a dalSimi tfetimi stranami,
zapojenymi do zavadéni a provozovani sluzeb ITS;

2. Spole¢ény pohled a vnimani prezentace ITS sluzeb uzivatelim silni€niho provozu na
harmonizovanych evropskych cestach;

3. Celoevropskeé prijeti hodnoticich kritérii nabidkou hodnoceni na zakladé harmonizované
urovné sluzeb a kritérii provozniho prostfedi.

Zakladnim technickym predpokladem pro Fizeni dopravy a poskytovani dopravnich informaci
v ramci EU jsou:

1. Jednotna informaéni baze prostorovych dat
2. Standardizace rozhrani (DATEX Il, rozhrani ¢lovék-stroj apod.)
3. Standardizace urovné systémovych parametrl pro pfenos dopravnich informaci

6.2 Zakladni sluZzby poskytovani dopravnich informaci (DI)

V ramci projektu EasyWay byly identifikovany tfi oblasti zakladnich sluzeb pro dopravni
informace, které vyzaduji harmonizované nasazeni v reakci na zdméry a cile uvedené vySe.

Tyto jsou:

¢ Informace pfed cestou.
¢ Informace na cesté.
e Multimodalni cestovni informace

14 Tato skuteénost je mj. také proto, Ze navrhovany informaéni systém , pouze” distribuuje informace od slozek
IZS pro vefejnost a naopak.
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V navaznosti na tyto oblasti zakladnich sluzeb, bylo identifikovano pét sluzeb, které presahuji
hranici pfed cestou / na cesté. Ty jsou spiSe klasifikovany podle informacniho obsahu, nez
podle jejich postaveni v ramci ¢asové osy cestujiciho na cesté.

Vztah mezi jadrem Evropskych sluZzeb a pfistupu, zaloZeného na obsahu pfijatém v pokynech
pro nasazeni téchto sluzeb, je znazornén na obrazku Obr. 1.: nize.

Casova osa

-stou DI na cesté

Sluzby DI na trase
- Predpovédi a DI v realném cCase

-pravni situace a cestovni ¢as (predpovéd a realny cas)

- Informace o omezeni rychlosti
- Informace o pocasi

Sluzby DI pro multimodalni dopravu

- Planovani a informace o multimodalni dopravé

Obr. 1.: Klasifikace sluzeb DI podle informacniho obsahu (zdroj projekt EasyWay)

6.3 Klicovi hraci retézce cestovnich informaci

Existuje nékolik klicovych aktérl v hodnotovém fetézci pfi zajiStovani sluzby dynamickych
dopravnich informaci:

e Vlastnici nebo poskytovatelé dopravnich dat.
e Operator sluzby dopravnich informaci (D).

e Provozovatel komunikaéni infrastruktury.

o Poskytovatel sluzby DI.

¢ Koncovy uzivatel DI.
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Vztahy v fetézci jsou znazornény na obrazku Obr. 2.: nize. Nasledujici odstavce davaji
podrobnéjsi informace o kazdém z téchto hracl a jejich funkci a vlastnosti. Je tfeba
poznamenat, Ze pfesné role a pozice aktérl nejsou stejné ve vSech situacich; zalezi to na
narodni a regionalni ITS organizaéni struktufre a obchodnim FeSeni sluzeb dopravnich

informaci.

Koncovy
uzivatel

Poskytovatel
sluzby DI

Obr. 2.:Hodnotovy retézec zpracovani dopravnich informaci (zdroj projekt EasyWay)

Vlastnici nebo poskytovatelé dopravnich dat

e Narodni, regionalni nebo mistni spravci dopravnich komunikaci
e Privatni spravci dopravnich komunikaci

o Policie

o Komeréni poskytovatelé dopravnich dat

o Komeréni poskytovatelé dopravnich informaci

o Operator vybéru mytného

o Parkovaci sluzby

e Dopravci vefejné dopravy

e Automobilové kluby

e Privatni sluzby DI a volajici soukromé osoby (fidici, cestujici apod.)
e Meteorologickeé sluzby

o Mapové agentury

o Komeréni mapové podniky

¢ Mobilni operatofi

e eCall

Operator sluzby dopravnich informaci

Obvykle operator DI zpracovava surova data od jednotlivych poskytovatell, upravuje je
a generuje uzitecné informace pro uzivatele. Zpracovani surovych dat mize byt provedeno
pouzitim rGznych metodik, jako spojeni s udaji z jinych zdroji dat nebo pomoci algoritmu
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a historickych dat pro pfesnéjsi vysledek. Vytvaieni dopravnich informaci spociva v integraci
dat do formy, uzite€né pro koncového uzivatele (napf. generovani tematické mapy, animované
grafiky, vypocet cestovnich €asu z dat o provozu apod.). Operator DI pfipravuje dopravni
informace pro rizné poskytovatele sluzeb a rlizna uzivatelska zarizeni; napf. webové stranky,
PDA, chytré telefony. Animace nebo tematické mapy se stejnym obsahem mohou byt
generovany rliznymi zpusoby pro ruzné poskytovatele sluzeb nebo pro rlizna zafizeni
koncového uZivatele.

Provozovatel komunikacni sité

Poskytuje komunikacni sit (poskytovateli sluzeb) pro pfenos téchto informaci od operatora
sluzby koncovému uzivateli (mobilni sité nebo poskytovatel internetu).

Poskytovatel sluzby DI

Je to rozhrani k zakaznikovi. Publikuje sluzbu a je zodpovédny za vSechny marketingové
a smluvni vztahy s koncovym uZivatelem.

Koncovi uzivatelé DI

Koncovi uzivatelé dopravnich informaci jsou spotfebiteli informaéniho servisu a Ize je rozdélit
do nasledujicich kategorii:

o Privatni cestujici
o Spolujizda (do zaméstnani apod.)
o VolnocCasove cesty
o Komeréni cestujici
o Nakladni doprava
o Pracovni cesty

6.4 Celostatni dopravni informaéni systém CR

Celostatni dopravni informaéni systém CR je spoleénym projektem Ministerstva dopravy CR
(MDCR), Ministerstva vnitra CR (MVCR), Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR) a fady
dalSich organu, organizaci a instituci vefejné spravy, verejnych i privatnich osob a subjektu
zcelé CR, které na projektu spolupracuji. Celostatni dopravni informacéni systém je
komplexnim systémovym prostfedim pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikaci
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni dopravni situaci a informaci o pozemnich
komunikacich, jejich soulastech a pfisluSenstvi. Poslani celostdtniho dopravniho
informacniho systému definuje vyhlaSka Ministerstva dopravy ¢ 3/2007 o celostatnim
dopravnim informacnim systému. Schéma stavajiciho Celostatniho dopravniho informacniho

systému CR je znazornéno na Obr. 3.
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Hlavnim cilem realizace celostatniho dopravniho informacniho systému je podpora procesu
pro:

e zajisténi prljezdnosti a sjizdnosti sité pozemnich komunikaci v maximu ¢asu a maximu
rozsahu uzemi Ceské republiky,

o zvydeni bezpelCnosti a plynulosti provozu prostfednictvim vytvofeni spolehlivého,
funkéniho, efektivniho, bezpe&ného a k zivotnimu prostiedi Setrného systému v silni¢ni
dopravé.
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Obr. 3.:Schéma Celostatniho dopravniho informacniho systému CR (zdroj http.//portal.dopravniinfo.cz/)
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Vedlejsi cile:

Zajistit prabézny, nepretrzity sbér dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni
dopravni situaci, tedy o vSech jevech a udalostech, které CasteCné nebo UpIné
prijezdnost nebo sjizdnost sit& pozemnich komunikaci v celé CR omezuji, popF. pfimo
nebo nepfimo ovliviiuji bezpeénost nebo plynulost provozu.

Zabezpedit, vzajemnou koordinaci postupl a procesl pfi bezprostfednim feSeni
a odstraniovani nasledk omezujicich jevd nebo udalosti (feSeni dopravni nehody
v misté udalosti, pribézna aktualizace informaci o udalosti podle situace az do
odstranéni problému a obnovy provozu, sledovani prabéhu praci oprav a udrzby, atd.).
Rizeni dopravy v misté nebo Useku prostfednictvim instalovanych telematickych
aplikaci s cilem zvySeni plynulosti provozu, vyuZiti objizdnych tras pro odklon dopravy,
atd.

Zabezpeceni vdeobecné dostupnych informaci o omezujicich jevech nebo udalostech
pro vSechny uZivatele sité pozemnich komunikaci z fad béZzné motoristické verejnosti,
dopravcu a prepravcl, organu, organizaci a instituci vefejné spravy (sprava a udrzba
komunikaci, dohled nad provozem, fizeni provozu, atd.), z fad subjektd krizového
fizeni a obranného planovani, médii, provozovatell dopravnich informacnich sluzeb,
telekomunikacnich operatortl, soudnich znalcu, lékaru, atd. (dopravni informace
v rozhlasovém a TV vysilani, publikovani informaci na ZPl a PDZ, vysilani sluzby RDS-
TMC, dopravni informaéni sluzby telekomunika¢nich operatorQ, internet, datova
distribuce prostfednictvim datového distribu¢niho rozhrani, atd.).

Zajisténi podpory procesu pfi feSeni omezujicich udalosti nebo jevd v ramci pusobnosti
jednotlivych subjektd (napf. optimalizace plant zimni adrzby, optimalizace
technologickych postuptl praci oprav a udrzby, planovani omezujicich praci v ¢asech
nizkych intenzit provozu, atd.).

Analyza a navrh opatfeni pro trvalou eliminaci pFi€in vzniku nékterych omezujicich
udalosti (identifikace nehodovych lokalit, jejich sanace, preventivni plsobeni na Fidice
v oblasti dodrzovani pfedpisl a bezpe¢ného chovani za volantem, atd.).

Budovani Centralni evidence pozemnich komunikaci, jejich soucasti a pfisluSenstvi
véetné realizace jednotné georeferencni sité GLOBAL NETWORK pro jednotnou
digitalni geografickou lokalizaci jevd a udélosti v siti pozemnich komunikaci v celé CR.

Informacni a Fidici centra dopravy jsou specializovana pracovisté, kde se sbiraji a zpracovavaji
dopravni informace o provozu na vymezeném useku nebo oblasti sité pozemnich komunikaci,
dopravni data z telematickych aplikaci v jednotlivych senzorickych profilech, technologické
informace o provoznim stavu nékterych technologii nebo vystrahy a varovani o kritickych
situacich. Zaroveri se provoz prostfednictvim telematickych aplikaci pfimo Fidi.

Jak je znazorné&no na obrazku Obr. 4.: jsou v sougasnosti v CR provozovana:
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¢ Narodni dopravni informacni centrum Ostrava (NDIC),

e dopravni informacni centra Prahy (DIC Praha) a Brna (DIC Brno),

e hlavni dopravni Fidici Ustfedna Hlavniho mésta Prahy (HDRU Praha),

e fidici centrum Silniéniho okruhu kolem Prahy na R1 (RC SOKP Rudna),

e fidici centra tunelll Valik na D5 (RCT Valik), Klimkovice na D1 (RCT Klimkovice),
Libouchec a Panenska na D8 (RCT Libouchec a Panenska).

Dal$i mésta v CR vybudovani fidicich nebo informaénich center dopravy pfipravuji. Vazba na
DIC sousednich zemi v8ak chybi. Tato vazba je zakladnim pfedpokladem pro pfipravu
arealizaci PlanG Fizeni dopravy pfi mimoradnych a krizovych situacich na preshraniéni
(evropské) urovni.

Narodni dopravni informaéni centrum

Ridici centrum Ridici centrum
centrum mesta SOKP Rudna Moravakoslazakeho tunelu Valik

? A Ridici centru
tunelu
Klimkovice

Ridici centrum
Hlavni dopravni  tunelu
fidici Gstfedna Libouchec a
Panenska

Obr. 4.:Propojeni ridicich center dopravy do NDIC (zdroj http.//portal.dopravniinfo.cz/)

6.5 Navrh ie$eni multimodalniho NDIC CR

Rostouci mobilitu osob i nakladl jiz nelze nadale feSit v prostfedi roztfisténé nabidky
prepravnich kapacit. Stavajici NDIC informuje o omezenich na silni¢ni siti a tim v zasadé
nabizi uzivatelim volnou kapacitu silni¢ni infrastruktury. UzZivatelé pak sami voli, jak tuto
kapacitu vyuZiji. Kapacita silniéni infrastruktury je v CR na mnoha mistech vy&erpana
a nachylna ke kolapsu. Pro pfipad vzniku mimoradné nebo krizové udalosti je proto nutno
pfipravit plany pro fizeni silniéniho provozu na hlavnich trasach s vyznamem pro dalkovou
dopravu. Tyto plany vSak nelze navrhovat pouze pro CR, ale musi byt koncipovany
v evropském kontextu, tzn. v€etné vazeb na okolni staty. Zakladnim predpokladem pro
realizaci uvedenych plant je standardizovana vyména dopravnich informaci mezi DIC
sousedicich statl.

Dopravni informace jsou zivy organizmus, a proto dalSi rozvoj funk&nosti Narodniho
dopravniho informacniho centra nelze zajistit bez zodpovédného koordinatora, ktery bude
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schopen vnimat dal$i vyvoj v Sir§im kontextu funkéni architektury, tj. novych pozadavku
a funkci, nutnych k uspokojeni téchto pozadavkau.

Nezbytnym pfedpokladem fungovani NDIC je rovnéz kvalita poskytovanych informaci. Proto
zakladem kvalitativniho rozvoje NDIC musi byt permanentni kontrola kvality jak vstupnich dat,
tak poskytovanych dopravnich informaci. Tato kontrola musi byt podfizena koordinatorovi
rozvoje NDIC jako zpétna vazba pro dalSi rozvoj kvality. Schéma navrhu FeSeni
multimodalniho NDIC CR je uvedeno na nasledujicim obrazku Obr. 5.:.

Plany fizeni dopravy pfi mimofadnych a krizovych situacich na pfeshranicni (evropské)
i narodni rovni musi byt aktivovany i fizeny z jednoho mista v kazdé zemi, tj. v CR instituci
NDIC Ostrava. Koordinator rozvoje NDIC je zde nejvhodnéjSi osobou, ktera by mél byt
zodpoveédna za zpracovani a uplatnéni Plana fizeni dopravy pfi mimofadnych a krizovych
situacich na pfeshrani¢ni a narodni urovni.

Jednotlivé oblasti navrhu feSeni multimodalniho NDIC CR zahrnuji:

1. Dopravni data zajistuji jak elektronické zdroje (senzory, kamery, kooperativni systémy), tak
vSichni poskytovatelé dopravnich dat a zahrani¢ni dopravni informacni centra (DIC). Rozhrani
i databaze dopravnich dat musi byt navrzeny tak, aby umoznovaly postupné pfipojovani
dalSich zdroju. Po propojeni a ovéfeni dopravnich dat vznikaji dopravni informace.

2. Vyména relevantnich dopravnich informaci mezi DIC sousednich statl je dulezita hlavné
pfi mimofadnych a krizovych situacich na hlavnich tazich evropského vyznamu. Pfipravenou
a pfedem promyslenou reakci na tyto situace jsou Plany pro fizeni provozu pfi téchto situacich.
Bez standardizované vymény dopravnich informaci mezi DIC sousednich stat vSak nelze tyto
plany pouzit.

Vyznamnou podporou Fizeni dopravy pfi mimofadnych a krizovych situacich na hlavnich tazich
evropského vyznamu je zabezpeleny sdileny online pfistup DIC sousedicich statd ke
kameram na téchto tazich. Vzhledem k obrovskému objemu dat z kamer nedochazi k vyméné
dat, ale v pfipadé potfeby mohou zaznamy z kamer zobrazovat soucasné téz dispecinky
sousednich zemi.

3. Dopravni informace (Dl) odebiraji smluvni i vefejni (napf. webové nebo mobilni aplikace)
odbératelé, a vyhledové i kooperativni systémy. Dopravni informace jsou rovnéz vyuzivany
dispecinkem k fizeni silni¢ni dopravy pomoci proménnych dopravnich znacek a informacnich
tabuli. V pfipadé mimoradnych a krizovych situaci budou aktivovany Plany pro fizeni provozu
na silnicich.

4. Vyznamné odleh&eni silni¢ni infrastruktury, nejen pfi mimofadnych situacich, muze zajistit
vyraznéjsi podpora nabidky vefejné osobni pfepravy ,od dvefi ke dvefim* (aktualni pinéni JR
od dopravcl). Velka Cast této prepravy je dotovana z verejnych prostfedku, a proto by méla
byt nabizena cestujicim jako alternativa k pfetizenym kapacitam silnicni sité. VSechny
informace o vefejné osobni dopravé by mély byt vefejné dostupné bez omezeni, coz sou¢asné
feSeni neumoznuje.

5. Rovnéz v oblasti nakladni pfepravy by mohla nabidka kapacit zelezni¢ni kombinované
a vodni prepravy vyznamné odlehCit stavajici silnicni siti, bez potfeby velkych investic.
Preprava po vodé mlze v mnoha pfipadech efektivné feSit pfepravu nadmeérnych naklada.
Kombinovana pfeprava mize byt vhodnou alternativou ke kamiontim jak z pohledu odleh&eni
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silnic, tak z pohledu zivotniho prostfedi. Zasadni podminkou této nabidky vsak je, aby
obsahovala pfepravu v€etné na/z prekladisté tj. ,od dvefi ke dvefim®.

6. Datovy registr NDIC zajisti evidenci vSech datovych struktur vyuzivanych databazi, zprav,
poskytovatelt, odbératelll v€etné nastaveni jejich opravnéni, sledovani aktivity, chybovosti
apod.
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Obr. 5.:Navrh FeSeni multimoddlniho NDIC CR
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6.6 DATEXII

DATEX Il byl vyvinut s cilem vytvofit standardizovany zplsob komunikace a vymeény informaci
o dopravé mezi stfedisky fizeni dopravy, poskytovateli sluZzeb, operatory dopravy a medialnimi
partnery. Specifikace stanovi harmonizovany, systémovy zplsob vymény dat nezavisle na
jakychkoli hranicich, umoznuijici lepSi fizeni evropské silnini sité.

DATEX Il je definovan normou CSN CEN/TS 16157 Inteligentni dopravni systémy -
Specifikace vyménného formatu DATEX |l pro Fizeni dopravy a dopravni informace, ktera ma
tyto Casti:

L

Obecny ramec a architektura

Oznacovani pozice

Publikace situace

Publikace proménného dopravniho znaceni
Publikace naméfrenych a zpracovanych dat
Publikace parkovani

V systému vymeény informaci Ize identifikovat dvé zakladni role, dodavatel informaci a klient.
Dodavatel poskytuje informace, zatimco klient informace o dopravé pfijima.

Z pohledu pouzitych technologii je podporovan pfistup od komplexniho modelu UML dat
k XML zpravam, zaloZeny na téchto vlastnostech:

PouZiti rozSifené technologie: UML & XML

Abstraktni model oddéleny od konkrétniho provedeni: podpora vice platforem
Separace datového modelu a vymény specifikaci

Komplexni model domény pro fizeni dopravy a informaénich sluzeb

Nastroj zaloZzeny na mapovani do XML schémat

Profily umoznujici pfizpasobeni na konkrétni aplikace a sluzby

Rozsifitelnost s plnou zpétnou kompatibilitou

Pouziti DATEX Il je relevantni pro vSechny systémy, kde jsou vyuzivany dynamické dopravni
informace, zejména na silni¢ni siti. Hlavnimi oblastmi pouZiti jsou:

Pfesmérovani, spravu sité a planovani fizeni provozu. Dalni¢ni sité a méstske sité jsou
povazovany za Uzce propojené.

Systémy Fizeni jizdnich pruh(, jako napf. dynamické omezeni rychlosti, kontrola
predjizdéni apod.

Propojeni fizeni dopravy s dopravnimi informaénimi systémy.

V systémech, kde probihd vyména informaci mezi jednotlivymi vozidly a Fizenim
dopravy, stejné jako pro systémy, kde vozidlo komunikuje s infrastrukturou.

V systémech, kde probiha vymeéna informaci mezi systémy fizeni rlznych druhud
dopravy, jako jsou multimodalni informacni systémy.

V systémech, kde probiha vyména naméfenych dat.

Poskytovani sluzeb v ramci silni€niho hospodaistvi s vazbou na sitovou bezpenost
nebo provozovani parkovani nakladnich vozidel.
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Ve vsech téchto oblastech vénuje DATEX Il zvlastni pozornost otazkam interoperability,
vyplyvajici z potfeby vicenasobné spoluprace operatori a neruSsenou vyménu dat nebo
informaci. Nicméné DATEX |l je navrzen tak, aby byt pouzitelny v ramci systému jednotlivych
operatoru. Stav vyuzivani DATEX Il v Evropé (rok 2014) je znazornén na nasledujicim obrazku
Obr. 6.:.

Vyuziti DATEX Il v Evropé
(stav rok 2014)

provoz na narodni Urovni
pfiprava provozu na narodni urovni
provoz na regionalni drovni

pfiprava provozu na region. urovni ¢

OOEOm.

nani 7namn

Obr. 6.:Stav vyuzivani DATEX I v Evropé v roce 2014 (zdroj projekt EasyWay)

6.7 Predpoklady pro uplatnéni preshranic¢niho planu rizeni dopravy

Vychozim technickym pfedpokladem pro uplatnéni planu pro fizeni silnicniho provozu na
hlavnich trasach s vyznamem pro dalkovou dopravu pfi mimoradnych situacich a plan pro
zefektivnéni odstranovani zavaznych pfekazek v silniCnim provozu na téchto trasach, a to
s pfeshraniCnimi vazbami je zprovoznéni vymény informaci mezi dopravnimi informacnimi
centry okolnich statd.

6.7.1 Situace v sousednich statech

6.7.1.1 Rakousko

Zpracovani a poskytovani dopravnich informaci zajiStuje v Rakousku ASFINAG Service
GmbH. Ma dispecinky v jednotlivych spolkovych zemich, dopravni informace se soustfedu;ji
v centrale Wien-Inzersdorf.
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ASFINAG Service GmbH — Verkehrssteuerung

Klingerstral’e 10B, 1230 Wien (Inzersdorf)

Telefon: 05 0108-17601

Fax: 05 0108-17620

Email: info@asfinag.at

Internet: www.asfinag.at

Kontakt: Michael Schneider (michael.schneider@asfinag.at)

Martin Nemec (martin.nemec@asfinag.at)

Matthias Helfert (matthias.helfert@asfinag.at)

Centrala po vyhodnoceni situace zajistuje aktivaci pland fizeni dopravy a vyménu dopravnich
informaci se sousednimi zemémi.

Vyména dopravnich informaci se sousednimi staty probihd formou zasilani zprav
o jednotlivych udalostech emailem nebo faxem. Zpravu zaznamenava dispecer do formulara,
pfipravenych pro jednotlivé udalosti, zaskrtnutim pfesnéjsi specifikace udalosti a doplnénim
jeji lokalizace.

Pro lokalizaci udalosti v poskytovanych dopravnich informacich jsou vyuzivany TMC
lokaliza¢ni tabulky. Interné je pro lokalizaci pouzivano oznaceni komunikace (napf. A2)
a kilometr. Ukazka formulafe je uvedena v pfiloze €. 1

Zemég, se kterymi je zavedena vyména dopravnich informaci:

e Bavorsko
o |talie

e Slovinsko
e Madarsko
e Slovensko

Pozn. s Bavorskem je zavedena téZ vyména zaznamu dopravnich kamer.

S NDIC CR vyména dopravnich informaci neprobiha. Vyména dat s vyuZitim DATEX2 je
pfipravovana. Zasadnim problémem, ktery je zde identifikovan, je standardizace vyznamu
jednotlivych kodu DATEX2 tak, aby vyklad jednotlivych zakddovanych udalosti byl ve vSech
jazycich stejny.

6.7.1.2 Bavorsko

Bavorsky silni¢ni informacéni systém (BAYSIS) je centralni informacni platforma spravy silnic
Bavorska. BAYSIS zajistuje sbér, udrzbu, vyhodnocovani a poskytovani dopravnich
a souvisejicich technickych informaci.

Na webu BAYSIS (https://www.baysis.bayern.de) jsou tyto informace veiejné dostupné.
Centralni aplikace BAYSIS je interaktivni geograficky informacni systém (WebGIS). Kromé
toho jsou zde rGzné informace o silni¢ni siti a dopravni data v tabulkach a kartografické
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podobé&. Pro profesionalni vyuziti jsou technické udaje o silni¢ni siti poskytovany ve formé
webovych sluzeb.

Centrala dopravnich informaci Bavorska:
Autobahndirektion Sudbayern

Seidlstrale 7-11, 80335 Miinchen

Telefon: +49 89 54552-0

Fax: +49 89 54552-200

E-Mail: poststelle@abdsb.bayern.de

Kontakt: Andreas von Dobschitz (andreas.dobschuetz@abdsb.bayern.de)

Ulrich Haspel (ulrich.haspel@abdsb.bayern.de)

6.7.1.3 Sasko
Data o uzavirkach a dopravnich omezenich z ddvodu vystavby nebo opravy vozovek v Sasku
shromazduje Statni ufad pro vystavbu silnic a dopravu.

Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

Stauffenbergallee 24, 01099 Dresden

Telefon: (+49) (0351) 8 13 90

Fax: (+49) (0351) 81 39 10 90
Email: poststelle@lasuv.sachsen.de
web http://www.lasuv.sachsen.de

Tato data jsou pfedavana policii, kde jsou ukladana spolu s nehodami a dopravnimi
informacemi, které eviduje policie.

Staatsministerium des Innern (SMI)
Abteilung 3

Landespolizeiprasidium
Wilhelm-Buck-Stralle 2

01095 Dresden

Dopravni informace pouze pro Sasko jsou zvefejiiovany formou seznamu jednotlivych udalosti
na webové adrese policie:

http://www.polizei.sachsen.de/de/vwdmeldungen.asp
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6.7.1.4 Polsko

Reditelstvi narodnich silnic a dalnic v Polsku GDDKIA realizuje projekt Narodniho systému
fizeni dopravy, ktery po dokon€eni a zprovoznéni mlze byt partnerem pro propojeni a vyménu
dopravnich informaci s NDIC CR.

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD (GDDKIA)
ul. Wronia 53, 00 - 874 Warszawa

http://www.gddkia.gov.pl/

6.7.1.5 Slovensko

Na Slovensku realizuje projekt Narodného systému dopravnych informacii (NSDI) Slovenska
sprava ciest, dodavatelem je Slovak Telekom. Po dokonceni a zprovoznéni muze byt
partnerem pro propojeni a vyménu dopravnich informaci s NDIC CR.

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, P.O.BOX 19, 826 19 Bratislava

Usek technického rozvoja  Ing. Jozef Polgic 02/502 55 522 jozef.polcic@ssc.sk

Oddelenie NDIC Ing. Alica Szebényiova, CSc. 02/502 55 388 alica.szebenyiova@ssc.sk

6.7.2 Vyména DI mezi NDIC CR a sousednimi zemémi

V sougasné dob& neprobiha vyména dopravnich informaci mezi CR a sousednimi zemémi.
Nafizeni evropské komise €. 2015/962 vyzaduje po Clenskych zemich provadét vyménu DI
mezi centry v redlném &ase s vyuzitim DATEX II. Propojeni NDIC CR s centry sousednich
statl, které je nutnou podminkou pro tvorbu a uplatnéni Plant Fizeni dopravy, je naznaeno
na nasledujicim obrazku Obr. 7.:.

Do doby, nez se podafi zprovoznit vyménu dopravnich informaci s vyuzitim DATEX I, je
mozno pristoupit na systém standardizovanych formulafl, zasilanych emailem nebo faxem
dispecery NDIC, jak je popsano v pfedchozi kapitole pro Rakousko.
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Obr. 7.:Propojeni NDIC CR s okolnimi staty

6.8 Plan rizeni dopravy pri mimoiradnych a Krizovych situacich

Poslanim strategického planu fizeni dopravy je pfiprava dopravniho systému na mimofadné a
krizové situace. Podle doporuceni projektu EasyWay by mél tento plan pokryvat nasledujici
oblasti:

Podpora fizeni dopravy

o VSichni zucCastnéni partnefi musi mit jasnou pfedstavu o vzajemnych potfebach
a pozadavcich. Je nutno vyfeSit vSechny politické, pravni, technické, organizacni
jazykové a kulturni rozdily mezi zu€astnénymi partnery.

o Poskytovani dopravnich informaci by mélo ve vSech médiich vychazet z jednoho
zdroje, aby u koncovych uzivatell nedochazelo k nekonzistencim a dezinformacim.

e Navrh alternativni trasy v navigaCnich systémech by mél byt konzistentni
s doporuéenim uvedenym na proménném dopravnim znaceni.
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Presmérovani dopravy v Planu fizeni dopravy

V Planu fFizeni dopravy je nutno vypracovat ramce spoluprace na koridorech
zahrnujicich vice operatorQ a regiona.

Pfi nedostatecné kapacité na alternativnich trasach zajistit dalSi opatreni, jako jsou
potfebné informace, odstavné plochy pro vozidla, pfevedeni pfepravy na jiny druh
dopravy, kontrola pfistupu na komunikace apod.

Dopravni informace pro uZivatele silnic by mély zahrnovat téZz naklady na mytné,
protoze tyto naklady maji znacny vliv na jejich vybér trasy.

Informacéni kampané by mély byt koncipovany tak, aby rozptylily dopravu na vétsi
uzemi a omezily vznik kolon.

Sdéleni u€astnikim silni¢niho provozu by mélo byt v co nejvétsi mife pomoci jasnych
a jednoznacné interpretovatelnych obrazkd (symbol().

Vyuziti vSech druhd dopravy

V Planu fizeni dopravy by mélo byt zvazeno vyuziti kapacit vSech druhd dopravy, které
jsou k dispozici.

Technické aspekty

Koordinace vypracovani a uplatiiovani strategického planu fizeni dopravy na narodni
a preshrani¢ni urovni. Koordinace zahrnuje poskytovani dopravnich informaci, rizné
systémy sbéru dat, rizné definice prvkd a rGzné digitalni mapy s cilem poskytovat
konzistentni a komplexni informace.

Rzné definice a nedostatek standardizovanych datovych rozhrani komplikuje pfenos
dat mezi partnery. DoporuCuje se vyvoj a pfijeti mistné harmonizované definice
a dodrzovani norem.

Organizacéni aspekty

Pro pfipady s Sirokym rozsahem dopadl na vice oblasti je nutno pfedem spole¢né
s partnery pfipravit definici priorit a dohody o tom, jak stanovit priority pro opatfeni
fizeni dopravy s cilem zvladnout rizné mimoradné situace.

Dopravni odklony na sekundarni sit€ znamenaji zvySeni zatizeni (a odpovidajici
negativni u€inky) na okolni vedlejsi silni¢ni siti. Planovaci a koordinaéni procesy mezi
riznymi zu€astnénymi organy musi byt koordinovany v souladu s aktivaénim procesem
v Planu fizeni dopravy na zakladé vzajemné davéry v posouzeni udalosti.

Vyhodnoceni u€innosti Planu fizeni dopravy

ZkuSenosti ziskané ze statistickych udaju a sledovani dopadl Plan Fizeni dopravy by
meély byt pravidelné analyzovany a vyuzity pfi upravach Planu fizeni dopravy.

Provozni prostiedi

Aplikace opatfeni Planu fizeni dopravy je doporueno pro ty sité, kde lze olekavat, Ze
mimoradné udalosti budou mit vazny dopad na plynulost silniéniho provozu, bezpe€nost nebo
zivotni prostfedi. Aplikace opatfeni by méla byt vzdy orientovana na problém a jeho feSeni.
Sit zahrnuta do té&chto opatfeni musi byt jasné definovana. Tvorbé Planu fizeni dopravy by
méla pfedchazet studie proveditelnosti.
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Organizace preshrani¢nich vazeb

¢ Organizace preshrani¢nich vazeb musi zohledhovat prostfedi a pozadavky kazdého
partnera, protoze existuji rizné politické, pravni, technické a organizacni podminky,
jazykové (dialekty) a kulturni rozdily partner(. Tyto vazby je vyhodné zakotvit v ramci

dohody o zaméru, nebo v memorandu o spole¢ném postupu.

o Na operativni urovni je nutno definovat jediné odpovédné kontaktni misto uvnitf
organizacni struktury kazdého partnera. V opacném pripadé se mohou stupriovat
provozni problémy na urovni fizeni.

e Pro pfeshrani¢ni komunikaci je nutno s predstihem definovat jednotny harmonizovany

slovnik a mapu.

e V Planu fizeni dopravy je nutno zahrnout sjednoceni vzhledu dopravnich znacek
a uvazovat s rtznou kategorizaci silni¢ni sité.

Lidské zdroje

coz muze vyvolat potfebu dodateéného personalu.

Postaveni Planu fizeni dopravy

Postaveni Planu Fizeni dopravy ve vztahu k ostatnim sluzbam ITS je znazornéno na

nasledujicim schéma.

Sprava

Rizeni dopravy

Plan Fizeni dopravy

Spravni uroven

Dopravni informace

Monitorovaci a fidici
uroven

Provozni uroven

Obr. 8.:Postaveni Planu vizeni dopravy pro ve vztahu k ostatnim sluzbam ITS (zdroj projekt EasyWay)
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6.8.1 Prostoroveé urovné Planu rizeni dopravy

Plan fizeni dopravy zahrnuje nejen dopravni informace a ovliviiovani dopravniho proudu, ale
muze se dotykat i dalSich ucastnik(, jako napf. pfenosy dat (telekomunikace), sprava a udrzba
silnic, zachranné slozky, armada apod. Z tohoto divodu je nutna jeho dikladna pfiprava a
projednani mezi-vystupl jednotlivych krokl se vSemi zuCastnénymi stranami.

Plan Fizeni dopravy pfi mimofadnych udalostech a krizich je vhodné zpracovat ve &tyfech
prostorovych urovnich, jak je nazna¢eno na nasledujicim obrazku Obr. 9.:

Preshraniéni uroven

e Resenou oblasti je Ceska republika a sousedni staty zahrnujici:
o Sit hlavnich tranzitnich taht v feSené oblasti
Rizikova mista na siti hlavnich tranzitnich tahu
Objizdné trasy na pfeshraniéni drovni
Spolupraci narodnich dopravnich informacénich center
Preshrani¢ni koordinaci zachrannych slozek, spravct komunikaci apod.

o O O O

Narodni Groven

e Resenou oblasti je Ceska republika zahrnujici:

Sit dalnic a rychlostnich silnic CR

Rizikova mista na siti dalnic a rychlostnich silnic

Objizdné trasy dalnic a rychlostnich silnic

Spolupraci dopravnich informacnich center velkych mést, SOKP, tunell
Spolupraci krajskych stfedisek 1ZS, spravct komunikaci apod.

O 0O O O O

Regionalni uroven

e Resenou oblasti je region, tvofeny jednim nebo vice kraji zahrnujici:

Hlavni dopravni tahy v regionu

Rizikova mista na téchto tazich

Objizdné trasy hlavnich tahud v regionu

Spolupraci krajskych a méstskych slozek 1ZS, spravcd komunikaci,
koordinator( verejné dopravy v krajich apod.

O O O O

Uroven mésta, propojeni velkych mést, napojeni mésta na dalkovou dopravu

e Resenou oblasti mize byt mésto, dopravni propojeni sousednich mést (mozno Fesit
v ramci regionu), pfipadné napojeni mésta na dalkovou dopravu zahrnujici:
o Hlavni dopravni tahy ve mésté, propojeni sousednich mést, pfipadné napojeni
mésta na dalkovou dopravu
Rizikova mista na téchto tazich
Objizdné trasy hlavnich tahd
o Spolupraci méstskych slozek 1ZS, spravct komunikaci, dispe€ink MHD apod.
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Obr. 9.:Urovné zpracovani Planii vizeni dopravy

6.8.2 Tvorba Planu rizeni dopravy

Zavedeni Planu Fizeni dopravy sebou obvykle nese urcité naklady, a to nejen ve fazi jeho
vytvaieni, ale téz jeho pouziti v redlném provozu a vyhodnoceni. Aby nedoslo k chybam, a to
zejména ve fazi jeho vytvareni, musi byt provedeny vSechny dale uvedené procesni kroky
a kazdy musi byt zakoncen dokumentaci, ktera poskytne podklady pro navazujici kroky.

Vlastni tvorbu Planu Ffizeni dopravy Ize rozdélit do tfi krokd, znazornénych v nasledujicim
schéma:
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1. Tvorba Planu fizeni dopravy
a. Studie proveditelnosti
b. Vytvofeni ramce
c. Zpracovani scénarl

!

2. Pilotni pouziti planu fizeni dopravy v realném
provozu
a. Sbér dat o provozu
b. Zaznam problému a slabych mist

!

3. Vyhodnoceni uéinnosti Planu fizeni dopravy
c. Vyhodnoceni problémud a slabych mist
planu
d. Navrh feSeni
e. Provedeni Uprav dotéenych scénaru

Obr. 10.:Jednotlive kroky vytvareni Planu vizeni dopravy

6.8.2.1 Studie proveditelnosti
Studie proveditelnosti musi byt zpracovana jako vychozi podklad pro pfipravu ramce Planu
fizeni dopravy. Studie zmapuje vychozi situaci v nasledujicich ¢astech:

1. Vymezeni feSené oblasti
o Stanoveni hranic feSené oblasti
2. Dopravni situace v feSené oblasti
o ldentifikace problémovych mist (extrémy pocasi, zaplavy, sesuvy pudy,
nehodové lokality, blizky chemicky pramysl apod.)
o Zavaznost a doba trvani oCekavanych udalosti
o Je planovana pfeshrani¢ni spoluprace nebo spoluprace s méstskymi
aglomeracemi?
o Jsou jiz uplathovana né&jaka opatfeni fizeni dopravy, ktera musi byt
koordinovana?
Dostupna a planovana infrastruktura
o Stav a moznosti vyuZiti infrastruktury v feSené oblasti
o Jsou vhodné predpoklady na siti silnic/dalnic?
o Naméty na upravy infrastruktury
4. Organizacéni struktury jednotlivych uc¢astnikt
o Zapojeni jednotlivych u€astnikd do Planu fizeni dopravy
o Jsou zucastnéné strany sjednoceny nebo je tfeba posilit spolupraci mezi
ucastniky?
5. Vyhodnoceni dopadu

o
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o Jsou realné technické a organizaéni predpoklady pro uplatnéni Planu Fizeni
dopravy?
o Je komplexné vyfeSeno jeho uplatnéni?
6. Odhad nakladu a pfinost

6.8.2.2 Vytvoreni ramce
Na zakladé vystupl studie proveditelnosti a s vyuzitim nasledujicich podkladiu nasleduje
sestaveni ramce Planu Fizeni dopravy:

1. Legislativni a strategické dokumenty MD CR

o Akeni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému

o Plan rozvoje infrastruktury

o Provadéci vyhlaska Celostatniho dopravniho informaéniho systému apod.
2. Personalni a technické zdroje

o Kdo bude realizovat opatfeni a co k tomu bude potiebovat

o Jaka technika je k realizaci Planu fizeni dopravy potieba
3. Statisticka dopravni data a informace o dopravni siti

o Intenzity dopravy na feSené infrastrukture

o Statistiky dopravnich nehod

o Planované i neplanované uzavirky

o Historie ekologickych katastrof apod.
4.  Znalosti expertt

6.8.2.3 Zpracovani scénarii

Na zakladé vystupu obou predchozich krok( zahrnuje tvorba scénart analyzu dopravni
infrastruktury ve vztahu k moznym kritickym udalostem a opatfenim ke zmirnéni nasledku
téchto udalosti. Pro kazdou predpokladanou mimofadnou udalost je nutno stanovit jeji rozsah,
pfi kterém bude spusténo odpovidajici opatfeni. Vystupem bude vy€et pfedpokladanych
mimofadnych udalosti a vy€et odpovidajicich opatfeni. Pfifazeni vhodnych opatfeni
k mimofadnym udalostem vede k tvorbé scénaru optimalni reakce na definované udalosti, jak
je naznaceno na nasledujicim schéma Obr. 11.:.
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Vycet spoustécich

1. Specifikace spoustécich udalosti
udalosti (typ, umisténi na 5| (nehody, mimoFadné 3
infrastrukture, rozsah) nebo krizové udalosti)

\/—

2. Specifikace
preddefinovanych
opatreni/akci

Vycet opatreni / akci

!

3. Vytvareni scénart

Scénare
(podminky aktivace /
opatieni, akce)

Pozadavky (na upravy
infrastruktury, na
systémy ITS, na

organizacni zmény)

4. Provéreni scénaru
odborniky a
zainteresovanymi uéastniky,
pilotni ovéreni a vyladéni

Obr. 11.:Schéma vytvareni scénari Planu rizeni dopravy

6.8.2.4 Pozadavky na rozhrani

Dokud nebudou k dispozici vhodné profily DATEX I, tak by mély byt scénafe Planu fizeni
dopravy sestaveny v nasledujici informacni struktufe. Neni-li idaj k dispozici, muze byt
hodnota vynechana:

Spoustéci situace / nehoda

o Nazev udalosti
o Typ udalosti
e Misto (Cast komunikace, smér)
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e (Ocekavana doba trvani, dopad na dopravu nebo délka kongesce je-li k dispozici
e Prostorovy rozsah (oblast, ovlivhéna sit komunikaci)

Opatieni

o Nazev opatfeni
o Realizator / Realizatori
o Seznam akci (nazev akce, popis ¢innosti)

Scénar

o Nazev scénare

o Umisténi (oblast a sit silnic)

e Limity pro aktivaci/ deaktivaci

o Seznam souvisegjicich opatreni

o Ocekéavany maximalni ¢as odezvy

o Organizacni zajisténi (seznam zucastnénych organizaci a kompetenci)
e Stanoveni priorit
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6.8.3 Priklad preshrani¢niho Planu rizeni dopravy z Rakouska

Na nasledujicich obrazcich Obr. 12.: a Obr. 13.: je uvedena ukazka preshrani¢niho Planu
fizeni dopravy pro koridory Tauern-Karavanke a Pyhrn, spojujici Némecko s Chorvatskem
prfes Rakousko a Slovinsko.

GEMERAL INFORMATION ON THE PLAN

Euroregion: COMMNECT

Name of the plan: Tauem-Karavanke Corridor and TMP Pyhrn Corridor (Austria, Slovenia,
Croatia)

Status: Developed TMP, test operation planned for mid 2009

Date of Implementation: mid 2005

Initial Situation: = unexpected total blockaze caused by an accident or severs

weather conditions, etc.

=  planned total blockaze like demonstration, road works, etc.

= congastion (stop-and-go under e_g. 10 km/h) of a certain degres,
which is estimated through the length of the tailback

= different waiting/delay-times between the S5L0/HR corridor-

borders
Traffic management measuras ara traffic contral and information measuras, information exchange
applied: betwean the partners

FLAN DESCRIPTION

Traffic management in the eastern European Alpine region, especially for Austria, and Slovenia, is particularly
important duwe to the characteristics of the area being a mountainous region that serves as a central point for
transportation within Europe. Issues include inclement weather conditions and cross-border passes (e_g. the
Karavanke path between at the Austrian-Slovenian border) and several tunnels, with limited alternative routes.
There are also seasonal traffic peaks and occasional major incidents. A high proportion of the traffic travelling
on long-distance relations through Austria, Slovenia, and Croatia i made up of HEY transit traffic. Both
corridors, Tauern-Earavanke [TK) corndor and Pyhrn corridor, run nearly parallel. Both belong to the main road
natwork in Austria, in Slovenia and in Croatia. Thus each could serve as alternative road, if the other were
affected by a “TMP incident”. The precondition is that the alternative corridor offers remaining capacity for
extra/diverted traffic. The exchange of traffic messages between the various regions for the comridor could be
domne as a first step with conventional media like fax or e-mail.

SPATIAL ASPECTS

Expansion: Cross-border

Network invohed: Tauem-Karawaken-Corridor: Germany BABS, Austria 410/ 411,
slovenia A2 Pyhm-Corridor: Germany BAB3, Austria A8/ A9, Slovenia
a1

Obr. 12.:Priklad obecnych informact Planu rizeni dopravy z Rakouska (zdroj projekt EasyWay)
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Resena oblast

Koridor Pyhrn

I e 1
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Obr. 13.:Ukdzka mapky resené oblasti a variant navrzenych scéndri (zdroj projekt EasyWay)
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6.8.4 Vyuziti planu rizeni dopravy v realném provozu

Funkéni rozklad vyuziti planu fizeni dopravy v realném provozu do dvou dil¢ich funkci
s distribu¢nim rozhranim 1 a 2 musi byt proveden k zajisténi interoperability v téch pfipadech,
kdy je opatfeni /akce provadéno dvéma nebo vice riznymi organizace. Funkéni dekompozice
je doporucena v kazdém pfipadé, protoze pak je systém pfipraven zapojit v budoucnu jesté
dalSi u¢astniky. Proces je naznagen na nasledujicim schéma.

Detekce a potvrzeni udalosti / nehody

¢

Vybér a aktivace / deaktivace scénare

deaktivace

Aktivace / deaktivace opatfeni

v

Uzivatel dopravni infrastruktury

Obr. 14.:Schéma vyuziti Planu izeni dopravy v realném provozu

6.8.4.1 PoZadavky na rozhrani

Dokud nebudou k dispozici vhodné profily DATEX I, tak by mélo byt rozhrani 1 pro aktivaci,
rozhrani 2 pro deaktivaci scénare sestaveno v nasledujici informacni struktufe. Neni-li udaj
k dispozici, mize byt hodnota vynechana:

Struktura rozhrani 1 pro aktivaci scénare:

e Cas pozadavku

¢ Typ nehody / udalosti a umisténi

o Nazev Zadajici organizace a osobni kontaktni udaje
o Nazev poZadované organizace

¢ Nazev scénare nebo jeho identifikace

e Aktualni stav scénaru (aktivni / neaktivni)

e Popis pozadovaného scénafe

e Seznam organizaci, které maji byt zapojeny
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Nepovinné informace zahrnuté do rozhrani 1, pokud je k dispozici:

Popis doby trvani a zavaznosti nehody / udalosti
Cas detekce / oznameni nehody / udalosti
Normalni cesta / objizdka

Prostorova data (oblast a sit’ silnic)

Dopravni situace v siti

Prahové hodnoty pro aktivaci

Prahové hodnoty pro deaktivaci

Maximalni doby odezvy

Stanoveni priorit

Struktura rozhrani 2 pro deaktivaci scénare:

Cas pozadavku

Typ nehody / udalosti a umisténi

Nazev Zadajici organizace a osobni kontaktni udaje
Nazev pozadované organizace

Nazev scénare nebo jeho identifikace

6.8.5 Vyhodnoceni ucinnosti Planu rizeni dopravy

Provoz a dopravni situace se rychle méni, a to zejména v pfipadé&, kdy koncovi uzivatelé zméni
své chovani v zavislosti na opatfenich, danych pfisluSnym scénafem. Z tohoto diivodu je nutna
ddkladna analyza dopadu vyuziti Planu fizeni dopravy v realném provozu a v pfipadné potreby
i jeho revize Pokud to bude nutné, je tfeba vyhodnoceni opakovat. Vysledky hodnoceni musi

byt zdokumentovany a vyuzity jako vstup pro zlepSeni scénare.

Pro vyhodnoceni u€innosti Planu Fizeni dopravy je vhodné vyuzit:

7 Organizacni a legislativni podpora zavedeni Plant Fizeni dopravy

Kazdy navrh sloZité informacni architektury, zpracovavajici informace z rdznych zdrojl, v€etné
poskytovani informaci mnoziné subjektl, musi byt garantovana funkénost systému. To se
zabezpecuje pusobenim legislativnich, pfipadné organizacnich opatfeni tak, aby byly zajiStény
souvisejici procesy. Cilem této kapitoly je zakladni rozklad problematiky a navrh dalSiho

Statisticka dopravni data
Znalosti expertu

Pfehled nehod / mimoradnych udalosti a scénard, které byly aktivovany

Rozhovory s operatory fizeni dopravy a uzivateli silnic

postupu organizacniho a legislativniho zajisténi.
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7.1 Procesni a organizacni zajisténi

Distribuce informaci o mimofadnych a krizovych situacich jak na narodni, tak na evropské
urovni si vyzaduje dusledné procesni a organizacni zajisténi. Procesni proto, aby byly pfesné
stanoveny postupy v oblastech spojenych s distribucemi a pfenosem informaci, presné
definice téchto informaci a technického zabezpeceni. Aby byly procesy efektivni, je potfebné
vybudovat organizaéni zabezpecCeni. V této podkapitole bude problematika procestu a
organiza¢niho zabezpeceni pfibliZzena.

7.1.1 Procesni atributy

Tvorba planu fizeni dopravy pfi mimoradnych a krizovych situacich na pfeshraniéni a narodni
urovni je Uzce spojena s presné definovanymi procesy:

1.

w

9.

Vytvofeni profilu DATEX Il a pfeklad reprezentace zprav tak, aby byly chapany
a pouzity ve v8ech zemich stejné. '° Ptiklad profilu DATEX Il Dopravni data ASFINAG
Rakousko je uveden v pfiloze €. 1.
Transformace dopravnich informaci NDIC do formatu DATEX II.
Smluvni zajisténi podminek vymény dopravnich informaci s NDIC sousednich zemi.
Vytvofeni spolehlivého telekomunikaéniho kanalu mezi NDIC CR a sousednimi
zemémi tak, aby byly splnény poZadované systémové parametry.
Zabezpeceni procesu ovéreni shody technické a informacni interoperability.
Tvorba Planu fizeni dopravy

a. Studie proveditelnosti

b. Vytvoreni ramce

c. Zpracovani scénarl
Pilotni pouziti planu fizeni dopravy v realném provozu

a. Sbér dat o provozu

b. Zaznam problému a slabych mist
Vyhodnoceni ucinnosti Planu fizeni dopravy

a. Vyhodnoceni problém( a slabych mist planu

b. Navrh fedeni

c. Provedeni uprav dotéenych scénaru
Skoleni dispecert NDIC (periodické)

7.1.2 Organizacni atributy

Kazdy proces musi byt podpofen organiza&nimi opatfenimi tak, aby byl plnohodnotné napinén.
Proto jsou navrzeny nasledné organizacni opatreni:

1.

Legislativni ustaveni NDIC CR jako odpov&dné instituce za zpracovani a vyuzivani
Planu fizeni dopravy.

Ustaveni osoby v NDIC, odpovédné za zpracovani Plant fizeni dopravy na
pfeshrani¢ni a narodni Urovni.

15 Do doby, ne? se podafi zprovoznit vyménu dopravnich informaci s vyuZitim DATEX II, je moZno pfistoupit na
systém standardizovanych formuldri, zasilanych dispecery NDIC emailem nebo faxem.
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3. Sestaveni tymu pro zpracovani Plana fizeni dopravy ze zastupcl vSech dotéenych
instituci v€etné sousednich zemi a dalSich odbornikd (ICT, DATEX Il, dopravni inzenyfi
apod.).

4. Tvorba organizanich procesu zajisténi shody technické a informacni interoperability.

7.2 Legislativni podpora zavedeni Plant rizeni dopravy

Cilem této kapitoly je rozklad stavu stavajicich zakonnych norem, vyuzitelnych pro zavedeni
Plana Fizeni dopravy a formulace pozadavkl na jejich doplnéni. Optikou FeSeni této
podkapitoly je navrh informacnich vazeb respektive architektura rozvojové podoby NDIC.

7.2.1 Stavajici legislativa

V Ceské republice byla v roce 2005 rozhodnutim vlady &. 590 nastartovana realizace projektu
~Jednotného systému dopravnich informaci“. Navazné na toto rozhodnuti byla pfipravena
zména zakona ¢. 361/2000 Sb, o silniénim provozu, kde je zaveden pojem Celostatni dopravni
informacni systém. Zakon 361/2000 Sb. v §124 odst. 3 stanovuje policii, obecni policii,
silniénim spravnim Ufadum, spravcim pozemnich komunikaci a Hasi¢skému zachrannému
sboru povinnost poskytovat ministerstvu aktualni informace, které maiji vliv na bezpecnost a
plynulost provozu na pozemnich komunikacich. Na tuto zakonnou normu navazuje vyhlaska
€. 3/2007 Sb. o celostatnim dopravnim informacnim systému. VyhlaSka prehledné definuje
povinnosti jednotlivych subjektl ve vztahu k nasledujicim oblastem:

1. Informace majici vliv na bezpec€nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich

2. ZpUsob sbéru informaci majicich vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich

3. Zpusob predavani informaci majicich vliv na bezpeCnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich

4. ZpUsob zvefejhovani informaci majicich vliv na bezpe€nost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich

Na zakladé rozhodnuti vliady ze dne 18. kvétna 2005 €. 590 k projektu Jednotného systému
dopravnich informaci pro CR bylo uloZeno, Ze provozovatelem Centralniho datového skladu
Jednotného systému bude Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky. Tento Centralni datovy
sklad byl zfizen v Ostravé. SouCasny nazev tohoto centra je Narodni dopravni informacni
centrum (NDIC). Z popisu legislativy ve vztahu k dopravnim informacim vyplyva systémova
podpora tehdejSiho zaméru tvorby informacéniho centra, ktera v cilovém stavu bude poskytovat
aktualni dopravni informace mnoziné uzivatell. Protoze se NDIC dale rozvijel, Ize stavajici
legislativu hodnotit jako velmi Uspé&Snou. Stava se tedy zakladem pro dalSi rozvoj prace
s dopravnimi informacemi dle tématu této metodiky. Musi v8ak projit aktualizacemi Ci
doplnénim, protozZe vykazuje jistou nedostate¢nost ve vztahu k novym navrhovanym funkcim.

7.2.2 Navrh principti zmén legislativniho prostredi

Zakladni nedostatky stavajici legislativy ve vztahu k cilim projektu je potfebné sledovat
v nasledujicich okruzich:
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e Legislativni prostfedi by mélo vytvofit ramce organizanich atributi pro zajisténi
funkcénosti systému.

e Legislativni prostfedi musi akcentovat zmény v oblasti informaéni baze (charakter
informace, jeji datova forma apod.)

e Legislativni prostfedi musi také presné definovat zplsob predavani informaci.

e Legislativni prostfedi musi definovat procesy potvrzovani shody v oblasti informacni
a technickeé interoperability.

Predpokladany rozsah legislativnich norem:

e Zakon €. 361/2000 Sb. o silni¢ni dopravé

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach

e Zakon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
e a souvisejici nebo navazujici vyhlasky.

Dale je zde nutno poveérit instituci, odpovédnou za zpracovani a provozovani Planu fizeni
dopravy pfi mimofadnych a krizovych situacich na preshraniéni a narodni arovni, nejlépe
Narodni dopravni informacni centrum obdobné, jako tomu je v mnoha zemich Evropy.

8 Rizeni dopravy pri nehodach a mimoradnych udalostech

Rizeni dopravy pfi nehodach je strukturovana reakce na dopravni nehody. Ukolem fizeni
procesu odstranovani nasledkl dopravnich nehod je vyvinout spole¢né pracovni postupy mezi
narodnimi spravami silnic, policii a dalSich uc€astnikd, souvisejicich s feSenim dopravnich
nehod na zajisténi spoleCného pinéni cilu, v€etné zajisténi bezpelnosti vSech ucastniku
silniéniho provozu. Tim se snizi dopravni zacpy i souvisejici ekonomické naklady, zlepsi se
spolehlivost cestovani a efektivita. Dale je definovan sled fazi od vzniku dopravni nehody po
jeji odstranéni a obnoveni normalniho provozu. Stejné jako dopravni nehody vyplyvaji z
kombinace faktor(, tak Uspésna prevence dopravnich kolaps( zavisi na kombinaci opatfeni:

e analyza a jeji vyhodnoceni,
¢ informace fidi¢i a jeho vedeni,
e opatfeni pro snizeni nasledkd.

Vztah mezi fizenim dopravy pfi nehodach a ostatnimi sluzbami fizeni dopravy jsou znazornény
na nasledujicim obrazku Obr. 15.:.
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Obr. 15.:Vztah mezi vizenim dopravy pri nehoddach a ostatnimi sluzbami vizeni dopravy (zdroj
Deployment Guideline TMS-DGO07)

PFi dosazeni rovnovahy procesu ve schématu mize byt dosazeno ucinnéjSiho vyuzivani
kapacity silni¢ni sité. Efektivni fizeni dopravy pfi nehodach maze snizit jak naklady souvisejici,
tak nesouvisejici s bezpecnosti pfi:

e SniZeni Casu reakce od hlaSeni dopravni nehody i celkového &asu pro jeji likvidaci
s tim, ze zlepSeni jsou zaméfena na nejkriti¢téjSi nebo nejdelsi ¢asti likvidace nehody
v Casové ose

e Snizeni rizika druhotnych nehod

o Zajisténi bezpeclnosti zasahujicich

e Maximalizace vyuziti dostupnych zdroj(

Aktéfi, zapojeni do procesu Fizeni dopravy pfi nehodach, mimo spravcu silniéni sité:

Ridici a informaéni centra dopravy,

Policie

HasiCsky zachranny sbor

Zdravotni zachranna sluzba

Jednotky specialni podpory likvidace dopravnich nehod
Odtahové sluzby
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Sluzby oprav vozovek

Jednotky specialni podpory likvidace nebezpeénych nakladu
Dopravni informaéni sluzby

Automotokluby

Pojistovatelé

Deset bod(, které tvofi zaklad pro Uspésné fizeni dopravy pfi nehodach:

No obkow N

© x

Rychlé zjisténi dopravni nehody a reakce

Pfesné informace o misté dopravni nehody, zavaznosti a pfipadném doprovodném
nebezpedi (nebezpeény nebo nadmérny naklad apod.)

Ochrana mista dopravni nehody a zajisténi bezpe€nosti zasahujicich, obéti i vefejnosti
Koordinovana reakce s jasnou strukturou fizeni, roli a odpovédnosti

Spolehliva komunikace mezi zasahujicimi a vefejnosti

Zajisténi vhodného vybaveni, zafizeni, pfistupovych cest a fizeni

Dostatec¢né zalozni sluzby, které zaijisti rychlé odstranéni nasledkd, aby se
minimalizovaly dopravni zacpy

Odborna pfiprava zajisténi vymény informaci se systémy podavani zprav

Pisemné pokyny a formalni dohody v pfipadé potfeby

. Monitoring likvidace nasledk( dopravni nehody, analyza vykon( a zpétna vazba do

praxe.

8.1.1 Zapojeni policie (TISPOL)

V celé Evropé je asi polovina situaci krizového Fizeni vedena ze strany policie. Silny
preshranicni vliv na silniéni provoz ma TISPOL, Evropska sit dopravnich policii, ktera byla
zfizena organy dopravni policie evropskych statl s cilem zvySit bezpec€nost silniéniho provozu
a vymahani prava na silnicich Evropy. Hlavni prioritou TISPOL je snizit poCet umrti a t&zkych
zranéni na evropskych silnicich vhodnym vymahanim dodrzovani dopravnich predpist a
vzdélavani, jakoz i management dopravnich nehod.

9 Uplatnéni metodiky

Metodika se uplatni v nasledujicich oblastech:

Orientace v problematice tvorby informacénich vazeb mezi organizacemi krizového
fizeni a organizacemi fizeni dopravy v€etné spoluprace se zahrani¢nimi NDIC.
ZabezpeCeni moznosti realizace a udrzitelnosti informacnich vazeb z pohledu
organizacnich aspektu.

Namét pro tvorbu organizacnich aspektl v pfipravé koncepci, realizacni fazi, a spravy
architektury ICT v NDIC CR.

Reseni vazeb informaéniho propojeni dispesinku NDIC a dispeéinkl v sousednich
zemich pro vzajemnou pfimou distribuci dopravnich informaci pfi vzniku mimoradnych

a krizovych situaci.
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e Podpora praktické realizace akéniho planu rozvoje ITS v CR a vytvoreni planu pro
fizeni silniéniho provozu na hlavnich trasach s vyznamem pro dalkovou dopravu pfi

mimofadnych a krizovych situacich.
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11 Seznam zKratek
AP ITS — Akéni plan rozvoje ITS

CD — Ceské drahy, a.s.
CDIS - celostatni dopravni informaéni systém
CR - Ceska republika

DATEX I - standardizovany zplsob komunikace a vymeény informaci o dopravé mezi stfedisky
fizeni dopravy, poskytovateli sluzeb, operatory dopravy a medialnimi partnery

DI — dopravni informace
DIC — dopravni informacni centrum

EasyWay — evropsky projekt zaméfeny na harmonizaci zavadéni ITS na hlavnich evropskych
tazich

EK — Evropska komise

EU — Evropska unie

GNSS - Globalni systém satelitni navigace
HW — hardware

ICT — informaéni a komunikacni technologie
IDS — integrovany dopravni systém

ITS — inteligentni dopravni systémy

IZS — Integrovany zachranny systém

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD — méstska hromadna doprava

NDIC - narodni dopravni informacni centrum
RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SZDC - Sprava Zelezniéni dopravni cesty
SW - software

TERN — Transevropska sit silnic

TISPOL - Evropska sit dopravnich policii

VLD — vefejna linkova doprava
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