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ZkuSebni komisaf ma specifické postaveni mezi ostatnimi povolanimi, nebot’ zkousce
z odborné zpuUsobilosti se musi podrobit kazdy, kdo chce byt drzitelem Fidi€ského
opravneéni. Drzitelem fidi€¢ského opravnéni chce byt skoro kazdy, kdo ma automobil,
nebo ma pfilezitost k fizeni vozidla. S nadsazkou se tak da fict, Ze hodnocenim
vykonu pfi zkousce z odborné zpUsobilosti k Fizeni projde téméF cela populace. V
mnoha pfipadech je drZeni fidi€ského opravnéni jednou z podminek pro pfijeti do

zameéstnani.

ZkuSebni komisaf pro provadéni zkousky z odborné zpusobilosti zadatele o fidiCské
opravnéni je zaméstnancem ufadu s rozSifenou pusobnosti, kde ma na starosti
agendu fidi¢u a dalsi, vice ¢i méné, souvisejici ukony. Mnohdy vykonava ale i jinou
¢innost, nez je jen vykon zkuSebniho komisafe a agenda s tim souvisejici.

ZkuSebni komisar je, podle zakona €. 247/2000 Sh., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpuUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonu
osoba se stfedoSkolskym vzdélanim, ktera absolvovala zakladni (zdokonalovaci)
Skoleni pro zkuSebni komisafe a zkouSkou prokazala dovednosti vztahujici
se k provadéni a hodnoceni zkouSek odborné zpusobilosti, znalosti predpisu
0 provozu na pozemnich komunikacich, o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a znalosti ovladani a udrzby vozidla, fizeni vozidla a bezpeéné
jizdy. Skoleni ma zavrseno zkouskou, kterou provadi zastupce Ministerstva dopravy
CR.

ZKOUSKA ZADATELE O ZiSKANi RIDICSKEHO OPRAVNENI
Metodika, ktera si klade za ukol implementovat smérnici 2006/126/ES, resp. Cast

Pfilohy IV.

V pfedmétné ,Metodice® je proveden nastin souvislosti s jinymi zkouskami.
Zaméstnanec ufadu s rozSifenou pusobnosti vykonava zkousky Zadatele o fidi€ské
opravnéni. Vykonava je v souladu s odbornou pfipravou, ktera byla zavrSena
zkouskou, kterou provadi Ministerstvo dopravy. Usp&sné& absolvovanou zkouskou
prokazuje, ze je po odborné strance pfipraven vykonavat svoje povolani zkuSebniho

komisare.



Zkouska z odborné zpuUsobilosti Zadatele o fidi€ské opravnéni je zkouskou, kterou
provadi zkusebni komisaf. Je zaméstnancem uradu s rozSifenou plsobnosti. V ramci
Ufadu s rozSifenou pusobnosti ma ve své kompetenci i jiné funkce, nez je jen
provadéni zkousky z odborné zpusobilosti a souvisejici agendy. Zde zacina zavazna
otazka a je zapotiebi se vénovat této otazce nejen z pohledu napiné a obsahu uciva,

ale zacCit u postaveni zkuSebniho komisare a jeho vzdélavani.

ZKOUSKA ZADATELE O RIDICSKE OPRAVNENI V SOUCASNEM POJETI
Zkouska zadatele o Fidi€ské opravnéni je zkousSkou, kterou vykovani zadatel, a jako

,hodnotitel“ pribéhu zkousky je zkuSebni komisaf. Tuto ulohu mu svéfil ufad
s rozSifenou plsobnosti na zakladé vykonani zkou$ky pro odbornou zpuUsobilost
zkuSebniho komisafe garantovanou Ministerstvem dopravy. Ufady s rozsifenou
pusobnosti vykonavaji v pfenesené plsobnosti vykon statni spravy v urcitém rozsahu
statem delegovaném na Gzemni samospravu®.

Lze tedy obecné fict, Ze je to zkouSka zastiténa statem v prenesené pulsobnosti
na obec s rozsSifenou pusobnosti. Jako uvédomeéni si o jak vyznamnou a zavaznou
oblast statni zkousky jde v pfipadé ziskavani fidi€¢ského opravnéni, bude pouzito
srovnani s jinym typem statni zkousky — maturitou. Maturita se sklada pred maturitni
komisi?, aby bylo zamezeno jakémukoliv ovliviiovani vysledku zavéreéné zkousky,
které absolventa opravnuje ke studiu na vysoké Skole & k vykonu povolani
v odbornych oblastech. Je tak zajisténa objektivizace vysledku zkousky. Ve zkusebni
komisi sedi i vyudCujici, ktefi studenta pfipravovali na zavérecnou zkousku — statni
maturitu. Jako pfedseda zkuSebni komise je vZzdy delegovan zkuSeny pedagog z jiné
Skoly. Jako obdobu zkou$ky Zadatele o fidi€ské opravnéni lze pouzit i zkousku z
odborné zpusobilosti k ziskani zbrojniho prikazu. Ne nadarmo se fika, ze automobil
je zbrari...?

Doposud je analogie s vykonem zkousky Zadatele o fidi€¢ské opravnéni — postaveni
zkusebniho komisafe jasna — je ,pfedsedou zkuSebni komise®, byt pouze
jednoclenné. V okamziku, kdy se zaCneme zabyvat otazkou ,zkuSeny pedagog®,
ktery cely proces statni (maturitni) zkousSky vede a je odpovédny za jeji prubéh

! http://portal.uur.cz/spravni—usporadani—cr—organy—uzemniho—planovani/obce.asp#index_2
2 http://www.msmt.cz/ministerstvo/vyjadreni-msmt-k-poctum-clenu-zkusebni-maturitni-komise

8 http://zbranekvalitne.cz/zbrojni—prukaz/zkouska—odborne—zpusobilosti
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a vysledek, dostavame se na zcela jinou uroven. ZkousSku Zadatele o FidiCské
opravnéni lze s velkou nadsazkou pfirovnat na ¢ast maturity v praktickych znalostech
a dovednostech, ve které se predevSim profiluji jako zkouSejici mistfi odborného
vycviku, ktefi maji minimalné vystudované pedagogické minimum, aby byli schopni
(byli odborné zpusobili a mohli tuto profesi vibec vykonavat) nejen studenty pfipravit
k zavére¢né zkousce, ale také fadné a odpovédné vyhodnotit prabéh zkousky. Byvaji
také Cleny zkuSebni komise. Pedagogické minimum ziskali studiem
na pedagogickych fakultach, kde studovali mj. zakladni poznatky v oblasti
pedagogiky, psychologie a dalSich véd, které jim umoznili odborny vykon povolani.
BohuZel je nutno konstatovat, Ze zkuSebni komisafi ve valné vétSiné ani toto vzdélani
v oblasti pedagogiky a psychologie nemaji, byt jsou dokonale pfipraveni v oblasti
odborné zpusobilosti v technickych oblastech. Je nutno zdUraznit, ze sebelépe
odborné zastitény kurz pro ziskani prikazu zkuSebniho komisafe v souladu se
zadkonem €. 247/2000 Sb., o ziskavani a ...., neposkytuje vzdélani na takové hluboké
odborné urovni, jaké si tato vysoce spoleCensky odpovédna funkce zaslouZi.

Pro¢ hovofime o vysoce odpovédné funkci? Hodnoti po odborné strance vysledek
pfipravy pro odbornou zpUsobilost Zadatele o fidi¢ské opravnéni a svym hodnoceni —
prospél €i neprospél, dava vyjadieni statu v pfenesené pusobnosti, Ze je Zadatel piné
pfipraven na naro¢nou €innost fidi¢e v provozu na pozemnich komunikacich. Svym
hodnoceni vykonu Zadatele pfimo odpovida za uroven vysledku odborné pfipravy
v autoSkole a nasledky nedostatkl v pfipravé, které byly v prubéhu zkousky
shledany, nebo vibec nebyly pfedmétem zkousky. Je tfeba zdlraznit, Ze zadna jina

ze statem garantovanych zkous$ek, nema pfimy dopad na zdravi ¢lovéka a jeho Zivot.

PROVADENi ZKOUSKY
Zde se dotykame dalSi oblasti, ktera neni plné oSetfena: misto, kde je zkouSka

provadéna. Nelze srovnavat provadéni zkousky z odborné zpusobilosti pro Zadatele
0 jakoukoli skupinu a jeji podskupiny ve mésté s malou intenzitou provozu, kde
nejsou slozité kfizovatky, kde neni moznost ovéfit si, zda Zadatel umi pozadované
prvky, které stanovi provadéci vyhlaska k zakonu €. 247/2000 Sb., o ziskavani
a prohlubovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a ve mésté, kde
dopravnich situaci. Nezbyva nez polozit otazku: Neuplnou & malo pfisnou zkouskou

se zkuSebni komisaf stavi do pozice, ze je pfimo odpovédny za vysledek zkous$ky.



Dnes zadatel — zitra jiz drzitel fidi€ského prikazu a ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich a ev. mozny vinik dopravni nehody.

Pokud pomineme rGznou uroven pfipravy zadatele o Fidi¢ské opravnéni v autoskole,
uroven zkousky a jeji vysledek pfimo souvisi s nehodovosti mladych a zacCinajicich
fidi€d. Pokud neni zkouSka provadéna s patficné vysokou odbornosti v oblasti
zaméfenou na lidského Cinitele, ktery je odpovédny svym chovanim za feSeni
dopravnich situaci, nelze s vysokou jistotou odhalit fidice*, ktefi nemaji patficné
dispozice pro fizeni, nebo pfipadné doporucit Zadateli o fidi€¢ské opravnéni zkousku
opakovat z dlvodu odborné nezpuUsobilosti a vycvik prodlouzit, s ddrazem na
bezpecné chovani fidiCe pfi fizeni. Na webovych strankach zkuSebnich komisaru
je mnohdy mozZno zaznamenat reakce na postaveni zkuSebniho komisafe
pro provadéni zkouSek z odborné zpusobilosti. Je to zcela na misté. Postaveni
zkuSebniho komisafe, ktery ma ve své pravomoci rozhodnout o Uspé&Sném
&i netispédném vzdélavani v autoskole,” nema dostatednou oporu v nejvy$sim
dosazeném odborném vzdélani. A odtud prameni mnoho nedorozuméni v celém
systému vzdélavani pro ziskani fidi€ského opravnéni. Mnoho zadatelu bere ziskani
fidi€¢ského opravnéni jako samoziejmost a stejné tak pristupuji ke zkousce.

Ze zkuSenosti je znamo, Ze uCitelé Ci zkuSebni komisafi, ktefi uspésné prosli
odbornych pedagogickym vzdélanim — vystudovali pedagogické minimum nebo
absolvovali studium na pedagogické fakulté, kde byli vzdélavani mj., i v oblasti
pedagogiky a psychologie, jsou si mnohem jistéjSi ve svych usudcich o kvalité
pfipravy Zadatele o fidiCské opravnéni.

Pro€ je v ivodu vénovana pozornost pravé oblasti vzdélavani humanitnich obortd —
pedagogika a psychologie, které mnohym pfipadaji zcela zbytedné? Rizeni
motorového vozidla neni jen ovladani volantu &i pedall ve vozidle, ale jde o komplex
znalosti a dovednosti aplikovanych do fidicské praxe. Aplikace znalosti do praxe je
podminéna mj. i lidskou psychikou, ale také vytvorenim pfiznivého klimatu v pribéhu
zkousky. Zde je prostor pro zasadni zvySeni urovné provadéni zkousky z odborné

zpusobilosti zadatele.

4 Pod pojmem ,odhalit* se nerozumi ,zakazat“ fizeni motorovych vozidel, ale napf. pravo odeslat Zadatele na
odborné dopravné psychologické vySetieni, kde mohou Zadateli pomoci odstranit bariéry pro bezpeéné fizeni.
® Viz ugebni osnova pro vzdélavani zkusebnich komisar{.
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ZKOUSKA ZADATELE O RIDICSKE OPRAVNENI — VYZNAM ZKOUSKY
Zkouska, ktera je formou statni zkousky (viz text vySe), by méla i po formalni strance

odpovidat vyznamu zkous$ky, zda je zadatel dostate¢né odborné zpusobily (pro fizeni
motorovych vozidel). Pro vytvofeni pfiznivé, ale zaroven dUstojné situace
pfi zkouSce, je zapotfebi se ztotoznit s vyznamem slov — ,vykonani zkousky*.

Postaveni zkuSebniho komisafe je v hierarchii odpovédnosti na vysokém misté.
Pfiprava na tak zavazny okamZzik — udéleni fidi€¢ského opravnéni, neni zcela
odpovidajici vyznamu a dopadu zpUsobilosti k fizeni motorového vozidla na lidsky
zivot. Proto je nezbytné, aby i pribéh zkousky mél dlstojny prabéh, ktery mj. zvysi

prestiz zkusebniho komisare.

VNEJSI PODMINKY PRO ZKOUSKU - PRUBEH ZKOUSKY
Osobnost zkusebniho komisare

ZkousSka zadatele o fFidiCské opravnéni neni zadny neformalni akt, na ktery
si zkuSebni komisaf mize obléknout cokoliv. Nejde jen o to, zda zvoli méné ¢&i vice
formalni odév, ale také o celkovou upravu zevnéjsku:

Cista obuv,

ostfihané a Cisté nehty,

upravene vlasy,

dech, ze kterého nelze vycitit pravé dokoufenou cigaretu, apod.
Z vySe vyjmenovaného je ziejmé, ze i zevnéjSek zkuSebniho komisafe pfispiva
k urovni vaznosti zkousky a tim i zvySeni postaveni zkusebniho komisare v hierarchii
obce s rozSifenou plUsobnosti.
Prvnim krokem je pfivitani vSech zadatell o Fidi¢ské opravnéni, ktefi ten den budou
podrobeni zkouSce z praktickych dovednosti. JizZ samotny akt pfivitani dava zkousSce
jistou vaznost. Pokud je zapotifebi sjednat si klid, je nezbytnosti ucinit tak hned
na zaCatku. Klidné prostfedi pfispiva nejen k pohodé zkouSenych, ale také
k navozeni atmosféry vaznosti a vyznamu zkousky.

1) Predstaveni se

ZkuSebni komisar se predstavi jménem

a) kdo jsem, jaké mam postaveni,

b) pro€ jsem zde prave ja a ne nékdo jiny

c) a co budu po zadateli o fidicské opravnéni vyzadovat.
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Hlas a jeho sila jsou nezbytnou soucasti projevu zkuSebniho komisafe. Vyjadrovat
se srozumitelng, s dostate€nym durazem a klidnég, ale v zadném pfipadé nezvySovat
hlas. Jakykoliv neklid mezi zadateli feSit po ukonceni vlastnich slov dotazem
sméfovanym mezi Zadatele. V Zadném pfipadé se nenechat strhnout k okfikovani
nebo zvySovani hlasu. Pokud by mezi Zadateli bylo slySet Sum, doporucuje
se zastavit fazi pfedstavovani se a zUstat klidné stat, bez mluveni. Pokud by ani poté
nedoslo ke ztiSeni mezi zadateli (coz se téméf nepfedpoklada) je nezbytnosti
Zadatele, ktery vyvolaval ruch vykazat a pozvat si ho na jiny den. Je pfredpoklad,
Ze se jedna o osobu se zvySenou agresivitou, ktera by mohla narusit cely prabéh
zkousky.
2) Osloveni zadatell

Pro osloveni Zadatell je povoleno pouze vykani. Oslovovat pouze pfFijmenim
a oslovenim pane, pani, sle¢no, ev. vysokoskolskym titulem. Je zcela nepfipustné

osloveni“ chlapc¢e®, ,dévce", apod.

3) Doklady ke zkouSce
ZkuSebni komisaf Zzadatele informativhé seznami s pozadovanymi doklady ke
zkouSce, a to jak ze strany Zadatele, tak i ze strany ucCitele autoSkoly, ktera ke

zkousce Zadatele pfedvadi — doklada autoskola, ktera pfedvadi zadatele ke zkousce.

4) Trasa zkousky a vozidlo

Dale nasleduje popis trasy, ukonu(, které budou v pradbéhu zkousky zkouSeny
v souladu s provadéci vyhlaskou k zakonu €. 247/2000 Sb., o ziskavani a...

Této Casti zkousky je zapotfebi vénovat pozornost a pfipadné zopakovat ukony, které
budou po Zadateli pozadovany. Na to je zapotfebi pfi zkouSce pamatovat a radéji si
ovefit pfed zapocetim zkousky, zda znaji ovladaci prvky vozidla. Vyuka a vycvik jsou
dnes provadény ve vozidlech nejriznéjSich znacek, ale mize se stat, ze ,jiny“ typ
vozidla, nez ve kterém byl provadén vycvik, mize Zadatele prekvapit a vyrazné tak

ovlivniti vysledek jizdy®.

® Muze se stat, Ze autoskola pfistavi jiné vycvikové vozidlo, nez ve kterém Zadatel absolvoval vycvik. Zkouseného
muze rozrusit i pouha zména barvy vozidla stejného typu, nez ve kterém absolvoval vyuku a vycvik.
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5) Hodnoceni
Seznamit zadatele, jak bude zkouSka hodnocena, resp. jaké prvky jizdy je nutné
zvladnout, aby jizda byla povaZzovana za uspésné slozenou zkousku. U hodnoceni
ve vSech Castech zkousky by mél byt pfitomny ucitel, ktery Zzaka predvadi
ke zkouSce. Pro ucitele je to neocenitelna zpétna vazby kvality pfipravy zadatele
o fidi€ské opravnéni. Prozatim jina zpétna vazba pro ucitele autoSkoly neni, Ci neni

dUsledné provadéna.

6) Hodnoceni neprospél — opakovani zkousky
Pro moznost neuspésného prabéhu zkousky s hodnocenim neprospél, je nezbytné
seznamit Zadatele s dalSimi ukony, které nasleduji: termin dalSi opravné zkousky,

dokumentace Zadatele, atd., v souladu se zakonem ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani...

7) Dotazy ZadatelU
Po zodpovézeni vSech dotazl ZzadatelU tykajicich se zkousky mize zapo it zkouska
z praktickych znalosti a dovednosti Zadatele.

Pro celou uvodni ¢ast je zapotfebi si vyhradit cca 20 minut.

PRAKTICKA ZKOUSKA
ZkuSebni komisaf by mél mit pfedem pfipraveny harmonogram provadéni zkousky.

Mél byt volné pfistupny seznam zadatell v poradi tak, jak se dostavi k praktické
jizdé. V harmonogramu jizd musi byt po€itano na nenadalé udalosti béhem jizdy —
porucha vozidla, nehoda, kolona, apod. Na kazdou jednotlivou zkousku by méla byt
vyhrazena nejméné 1 hodina, byt pozadovana doba zkousky je stanovena provadéci
vyhlaskou k zakonu &. 247/2000 Sb. Predejde se tak nervozité ZzadatelUu pfi ¢ekani
na zkousku z praktické jizdy. V zadném pfipadé se zkuSebni komisaf nesmi uchylit
k poznamce typu: ,Pospéste, dalSi jiz Cekaji, doba zkousky jiZz uplynula®, ev. u
posledni zkousky — ,KoncCi mi pracovni doba“.

Nasleduje vyzvani prvniho zadatele ke zkouSce.

8) Prichod ke zkusebnimu vozidlu
1) Znovu se pozdravit se zadatelem.
2) Zadatel se pfedstavi jménem.
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3) Zopakovat co se bude zkousSet a kudy bude probihat trasa jizdy.
4) ZkuSebni komisaf se dotazem presvédci, zda Zadatel porozumél informaci.
5) Ovéfeni srozumitelnosti pokynu dotazem na trasu jizdy. Zkusebni komisar

T

se tak vyhne pozdéjsi ,reklamaci“ Zadatele o neporozuméni pokynu.

9) Ukony pred jizdou — viz § 19 vyhlasky &. 167/2000 Sb., Zkouska z praktické
jizdy k § 42, odst. 5 zakona €. 247/2000 Sb., odstavec (1).
Ukony pfed jizdou zde nejsou popsany, jsou mj. souéasti navrhu hodnoceni
jednotlivych Ukonu — viz tabulkové zpracovani, odkaz na provadéci vyhlasku
k zakonu ¢&. 247/2000 Sb. ’

10)Hodnoceni ukon( pied jizdou PROSPEL — NEPROSPEL
Pokud zku$ebni komisaf hodnoti vykon ,prospél® mize pokraCovat zkouska dalSi
Casti. MlOze se stat, ze v prvni Casti — Ukony pred jizdou Zadatel prokaze hrubé
neznalosti a zkouska bude ukon¢ena. Pokud by se tak stalo, je nezbytnosti Zadatele
seznamit s chybami, za které byl hodnocen neprospél a znovu ho seznamit s dalSim
postupem pfi opakovani zkousky. Pfesvédcit se, Ze hodnoceni porozumél a je s nim
srozumén a pochopil, kde udélal chyby. Je to velmi dllezity moment zpétné vazby
pro Zadatele. A nejen pro né. | u této ¢asti zkousky je nezbytné, aby byl pfitomen

ucitel, ktery zadatele predvadi ke zkouSce.

11)Prakticka jizda

Zkouska Zadatele o fidi¢ské opravnéni si klade za cil potvrdit, Ze Zadatel zvlada
pozadovaneé jizdni ukony v souladu s poZzadavky zakona €. 247/2000 Sb. a zda zna
aumi pouzivat fyzikalni zakony vztahujici se k provozu vozidel, jejich nakladu
a zakonitosti souvisejicich s pohybem vozidel na pozemnich komunikacich.

Zadatel ma za Ukol také prokazat, Ze zvlada nejen techniku ovladani vozidla, uZiti
pravidel o provozu na pozemnich komunikacich, ale také dokazat, Zze je schopen
respektovat dalSi ucastniky silni€niho provozu v piné Sifi a jeho chovani pfi fizeni

je plné v souladu s pozadovanymi znalostmi a dovednostmi fidiCe.

TV gasti zkouSky Znalosti v ovladani a udrzby vozidla jsou mnohé otazky dnes jiz pfezité. Do vozidla se Ffidi€ bez
automechanické praxe tézko dostane i k opravé banalnich poruch.
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K nejvyraznéjSi zméné pfi provadéni zkousky z odborné zpUsobilosti Zadatele
o fidicské opravnéni doslo, v souvislosti s pfijetim smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2006/126/ES, o fidi¢skych prikazech v pozdéjSim znéni, na sjednoceni
pozadavku na provadéni zkousky, u prubéhu zkousky u Zzadatell o FidiCské
opravnéni pro skupinu A a jeji podskupiny. ZkouSka se zde déli na dvé Casti tak,

jak je jiz zakomponovano do novely zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a ...

a provadéci vyhlasky k zakonu, ¢. 76/2016 Sb.

ZkouSka z praktickeé jizdy je definovana v § 42, odst. 5 zakona €. 247/2000 Sb.,
odstavec (2), zkouSené ukony dle pozadované skupiny fidi¢ského opravnéni

a provadéci vyhlasky k zakonu.

12)Hodnoceni zkousky

Po ukonc&eni zkouSky z odborné zpusobilosti je zapotfebi provést vyhodnoceni
uspésnosti. Zkusebni komisaif ma velmi odpovédnou ulohu, nebot na rozdil od
zkuSebnich komisi u jinych typd zkouSek — maturita nebo jina statni zkouska, je na
vyhodnoceni sam. Na hodnoceni se nepodili Zzadny zaznam ze zkou$ky. Pouze
dokonalé pozorovani pribéhu zkousky je podkladem pro hodnoceni.

Na objektivnim hodnoceni je zalozena i prestiz zkuSebniho komisare — viz nejrizné;si
webové stranky s diskuzemi nad hodnocenim pribé&hu zkousky. Pro dolozeni
objektivniho hodnoceni Zadatele o fidi€ské opravnéni se nabizi moznost pofizeni
zvukového zaznamu z prubéhu zkousky, s pfipadnym obrazovym zaznamem
ze zkuSebniho vozidla a ze situace pred, vedle a za vozidlem. Identicky jako je to pfi
zkouSce zkuSebniho komisafe — zde je pouze pofizen zvukovy zaznam — viz ¢lanek
5, bod b:

http://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Silnicni—doprava/Elektronicke—

testy/Informace—pro—
obecniurady/62009160LEGZkusebniradproZK.pdf.aspx?lang=cs—CZ

Po vyhodnoceni zkousky s hodnocenim ,PROSPEL“ by byl obrazovy zéznam

vymazan a pro zkousku s hodnocenim ,NEPROSPEL® by byl ponechan pro
ev. odvolani se zadatele po dobu shodnou, jako je to pro ziskani prikazu zkuSebniho

komisare.
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Pro hodnoceni zkousky je jako nevhodnéjSi podklad pro zavére¢né hodnoceni
zaznamovy arch Ukon(i v e—podob&. Zadny z hodnotitelli si nezapamatuje ukony
a jejich chybné provedeni. Nejjednodussi je tablet, kde je pfreddefinovany
pozadovany pocet ukonU a jen klepnutim na tablet je proveden intuitivné zaznam
0 splnéni €i nesplnéni ukonu.

Na konci praktickych jizd se provede vyhodnoceni praktické zkousky po provedeni
zkouSky urcitého pfedem stanoveného poctu Zadateld. Nejlépe je hodnoceni
provadét po 4 zadatelich, kdy ma zkusebni komisaf moznost srovnani kvality jizdy
mezi zadateli. ZkuSebni komisaf ma pak oporu pfi hodnoceni v peclivém zaznamu
0 prubéhu zkousky. Misto hodnoceni jizd je popsano vyse.

S hodnoticim archem se da pracovat nejriznéjSimi zpusoby, v€etné okamzitého
zaznamu z kabiny vozidla s pokyny pro Zzadatele a ktery odpovida pribéhu mista,

kde se zkouska kona, se zaznamem GPS, atd.

HODNOCENE PRVKY JizDY 8

(4) Hodnoceni zkou$ky z praktické jizdy zahrnuje
a) bezpecny, pfedvidavy, ohleduplny, pfizplsobivy a rozhodny zpusob jizdy,

b) dodrzovani povinnosti fidi¢e v provozu na pozemnich komunikacich, pfizplsobeni
jizdy stavu a povaze vozovky, aktualnim povétrnostnim vlivim a jinym podminkam

provozu na pozemnich komunikacich,

c) respektovani ostatnich ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich, spravné a
vCasné reakce na jejich chovani, se zvySenou opatrnosti vici détem, chodclim,
cyklistim, osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a jinym zranitelnym

ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich,

d) schopnost ovladani vozidla z hlediska spravného nastaveni a pouzivani
bezpecnostnich pasul, zpétnych zrcatek, opérek hlavy, sedadel, spravné pouzivani
svétel, schopnost ovladani vystraznych smérovych svétel, stéracu, ventilatoru topeni,

klimatizace a ostatniho vybaveni vozidla,

8 Vyhlaska 167/2002, kterou se provadi zakon &. 247/2000 Sb, o ziskavani a ...
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e) spravné pouzivani ovladacich prvku s ohledem na zpusob a kvalitu jizdy, ovladani
spojky, prevodovky, akceleratoru, fizeni, brzdového systému vcCetné pomocnych
brzdovych systému, je-li jimi vozidlo vybaveno, pouzivani jinych postupu
zpomalovani jizdy nez brzdéni a vyuzivani parkovaci brzdy k bezpecnému rozjezdu

do svahu,

f) schopnost ovladani vozidla za ruznych podminek a pfi riznych rychlostech, s
ohledem na druh, vlastnosti, hmotnost a rozméry vozidla nebo jizdni soupravy; u
skupin vozidel B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E se posuzuje schopnost
ovladani vozidla s ohledem na hmotnost a druh nakladu, u skupin vozidel D1, D1+E,
D, D+E schopnost zajistit pohodli cestujicich pfi jizdé, bez nahlého zvySeni rychlosti,

s plynulym fizenim a plynulym fazenim rychlostnich stupiu, a bez prudkého brzdéni,

g) u skupin vozidel B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E schopnost fidit
hospodarné a Setrné k Zivotnimu prostfedi s pfihlédnutim k otaCkam motoru za

minutu, k pfefazovani rychlostnich stupnu, k brzdéni a zrychlovani,

h) vCasné zpomalovani, brzdéni a zastavovani podle okolnosti, pfedvidavost, u
skupin vozidel C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E schopnost pouzivani riznych

brzdovych systémd,

i) pozorovaci schopnosti, panoramatické vidéni, spravné a vc€asné pouzivani
zpétnych zrcatek, vidéni na dlouhé, stfedni a kratké vzdalenosti v souvislosti se

schopnosti v€asné a spravné reakce,

j) dodrZzovani prednosti v jizdé na kfizovatkach a dalni¢nich uzlech, davani prednosti
v jizdé za jinych okolnosti, napfiklad pfi zméné sméru, prejizdéni mezi jizdnimi

pruhy, zvlastnich jizdnich ukonech,

k) schopnost vyhodnocovat svételnou signalizaci, dopravni znacky a ostatni znaceni,
dodrzovani spravného chovani na svételné signalizaci, dodrzovani pokyni osob
fidicich dopravni provoz, spravné chovani podle dopravnich znacek, napfiklad
zdkazovych nebo prikazovych, pfiméfené jednani podle vodorovného znaceni na

vozovce,
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[) schopnost udrzovani odstupu, dodrzovani bezpeéné vzdalenosti pfed vozidlem,
bezpeény bocni odstup po stranach vozidla, dostateCna a bezpecna vzdalenost od

ostatnich ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich,

m) schopnost udrzovani sméru jizdy a spravného umisténi na pozemni komunikaci
pfi fazeni do jizdnich pruhu, na kruhovych objezdech, v zatackach, pfiméfené podle
druhu a vlastnosti vozidla nebo jizdni soupravy a schopnost predvidani zmény

zarazeni,

n) schopnost dodrZzovat a nepfekraCovat nejvy$Si dovolenou rychlost pfi
nepfekroceni nejvyssSi povolené rychlosti, nejet nepfiméfené nizkou rychlosti pfi
optimalnich podminkach dovolujicich rychlost vyS8Si, pfizpasobit rychlost
povétrnostnim podminkam a podminkam provozu na pozemnich komunikacich, zvolit
takovou rychlost, aby byl schopen bezpecné zastavit vozidlo na vzdalenost, na

kterou ma rozhled,

0) schopnost davat znameni podle potfeby spravné a v€as, zejména o zméné smeéru
jizdy, pfiméfené reagovat na vSechna znameni davana ostatnimi u€astniky provozu

na pozemnich komunikacich v€etné svételnych vystraznych znameni.

Po celou dobu druhé c¢asti zkouSky z praktické jizdy musi zadatel o fidiCské
opravnéni prokazovat ohleduplné, ukaznéné, predvidavé a pfizplsobivé fidiCské

chovani.

Hodnoceni zkousky z praktické jizdy zahrnuje hodnoceni pfizpusobivého
a rozhodného zpusobu jizdy, dodrzovani povinnosti fidi€e v provozu na pozemnich
komunikacich, pfizplsobeni jizdy aktualnim povétrnostnim a jinym podminkam
provozu na pozemnich komunikacich, respektovani ostatnich ucastnikd provozu na
pozemnich komunikacich a spravné a v€asné reakce na jejich chovani, se zvySenou
opatrnosti vUi¢i détem, chodcim, cyklistim a osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, schopnosti pfedvidani situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, schopnosti ovladat vozidlo a fadné pouzivat jeho soucasti a vybavu,

provedeni nezbytnych opatfeni pfi opousténi vozidla.
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ZNALOSTI, DOVEDNOSTI A CHOVANIi POZADOVANE PO UCHAZECI
K ABSOLVOVANIi ZKOUSKY Z DOVEDNOSTiI A CHOVANI V PROVOZU
o Rozpoznat nebezpetné situace v dopravnim provozu a zhodnotit jejich

zavaznost,

o dostate¢né ovladat vozidlo tak, aby se nevytvafely nebezpetné situace,
a reagovat primérené, pokud se takové situace vyskytnou,

o dodrzovat pravidla silniéniho provozu, zejména ta, ktera jsou urCena
k zabranéni dopravnim nehodam a zachovani plynulosti provozu,
ty zavady, které predstavuji riziko pro bezpec€nost, a odpovidajicim zplsobem
zajistit jejich odstranéni,

o brat v uvahu v8echny faktory, které ovliviuji chovani fidie (napfiklad alkohol,
unavu, slaby zrak, atd.) s cilem zachovat plné vyuziti schopnosti potfebnych
pro bezpec€nou jizdu,

o projevovanim patfi¢ného respektu vici ostatnim pomahat zajistovat bezpecnost
vSech ucastniku silniéniho provozu, zvlasté  téch nejslabsich

a nejohrozengjsich.

POZADAVEK C. 1:
ZkousSejici se béhem zkousky musi citit bezpecné

Pro kazdou z uvedenych fidi€skych situaci musi hodnoceni odrazet dovednost,
s jakou Zadatel zvlada fizeni vozidla a pfedvedenou schopnost naprosto bezpecné
fidit v provozu na pozemnich komunikacich. Chyby v Ffizeni nebo nebezpelné
chovani bezprostfedné ohroZujici bezpe€nost zkuSebniho vozidla, jeho cestujicich
nebo dalSich u€astniku silniniho provozu, jsou hodnoceny stupném ,neprospél“ bez
ohledu, zda ucitel auto8koly &i zkusebni komisaf museli zasahnout do fizeni bud

verbalné ¢i fyzicky zasahnout do Fizeni.

Po z&sahu do fizeni je na zkuSebnim komisafi, aby rozhodl, zda ma byt prakticka

zkouska ukondena.

POZADAVEK C. 2:
Béhem hodnoceni vénuje zkuSebni komisar zvlastni pozornost tomu, zda zadatel

vykazuje defenzivni a prosocialni fidicské chovani. To by se mélo odrazet
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v celkovém zpUsobu fizeni a zkouSejici komisaf by mél brat v uvahu pfi celkovém

hodnoceni Zadatele. Celkové hodnoceni zahrnuje pfizplsobivé a rozhodné,

ale bezpecné fizeni, zohlednéni stavu vozovky a povétrnostnich podminek,

respektovani okolniho dopravniho provozu, respektovani zajma ostatnich ucastniku

silnicniho provozu, zejména zranitelnych. Hodnoti se predvidani a FidiCska

pohotovost.

Celé vyhodnoceni pribéhu zkousky musi byt brano jako hodnoceni komplexni.

POZADAVEK C. 3

Zamérfeni zkuSebniho komisafe na jevy pfimo souvisejici s bezpecnosti silnicniho

provozu:

Primarni ulohy spojené s fizenim jsou v8echny &innosti, které se poji pfimo s fizenim

vozidla, tzn. technické zvladnuti fizeni vozidla, sledovani situace vné i uvnitf vozu

a reakce na ménici se podminky.

Sekundarni ¢innosti spojené s fizenim jsou vSechny cCinnosti, které fidiC pfi Fizeni

vykonava, ale s fizenim vozidla pfimo nesouvisi.

Ridi¢i v8ech motorovych vozidel musi mit vZdy nasledujici znalosti, dovednosti

a chovani:

Rozpoznat nebezpecné situace v dopravnim provozu a zhodnotit jejich
zavaznost.

Dostate¢né ovladat své vozidlo tak, aby se nevytvarely nebezpecné situace,
a reagovat pfimérené, pokud se takove situace vyskytnou.

Dodrzovat pravidla silniéniho provozu, zejména ta, ktera jsou urCena
k zabranéni dopravnim nehodam a zachovani plynulosti provozu.

Odhalit kazdou zavaznéjsi technickou zavadu na svych vozidlech, zejména
ty zavady, které predstavu;ji riziko pro bezpecnost a odpovidajicim zpisobem
zajistit jejich odstranéni.

Brat v uvahu vSechny faktory, které ovliviuji chovani fidi¢e (napfiklad alkohol,
unavu, slaby zrak, atd.) s cilem zachovat plné vyuZiti schopnosti potfebnych

pro bezpec¢nou jizdu.
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- Projevovanim patficného respektu vaci ostatnim, pomahat zajistovat
bezpecnost v8ech uc€astnikd silni€niho provozu, zviasté téch nejslabsich

a nejohrozenéjsi ucastniku silniéniho provozu.
Pokud Zadatel v prabéhu zkouSky neprokaze dostate¢né, Zze jeho védomosti,
dovednosti a chovani jsou postadujici®, je to opodstatnénym divodem k hodnoceni

zkous$ky z praktickych dovednosti stupném ,neprospél“.

HODNOCENI — DOVEDNOSTI PRO HODNOCENI

Pozorovani
Pozorovani je zamérna a systematicka cinnost. Zamérnosti je zde mysSleno,

Ze je vytyCen cil pozorovani, tj. chovani, védomosti a dovednosti zadatele o fidi€ské
opravnéni. Jedna se o planovité sledovani jevu, coz znamena, Ze je pfedem
stanoveno, jak se pozorovani uskutecni a jsou stanoveny dalSi podminky pozorovani
(jako je doba, po kterou pozorovani bude probihat, co se sleduje, apod.). Svou
podstatou, Ze pozorovani je zamérné a zaméfené, dava pozorovani dukaz o urcité
Casti objektivni reality. V tomto pfipadé se ale pozorovani neoprostuje od slozité
struktury vztah(, v nichz pozorovany jev existuje, ale sleduje vSechny souvislosti, kde
sledovany objekt (uchaze€¢ o fidiCské opravnéni) prokazuje svoje védomosti
a dovednosti, které ho opravriuji k ziskani fidi€ského opravnéni. Cilem pozorovani
jsou jevy a vztahy, které jsou pfedem identifikované a definované. Pozorovatel
si musi vSimat i jevld, na néz neni bezprostfedné zamérena pozornost, a které se

mohou vyskytovat jako jevy doprovodné. Takeé tyto je nutno zaznamenat a hodnotit.

Pozorovani je zamérfeno pfedevSim na pravidelnost vyskytu urcitého jevu, na jeho

kvantitativni i kvalitativni stranky.

Zpétna vazba hodnoceni
Konstruktivni zpétna vazba

Snaha o vykonnost je zaméfena na kvalitu a flexibilitu. Pro zpétnou vazbu

je zapotiebi znat, Ze:

Pokud uchazec vyfesi situaci dobfe, potvrdte a pochvalte vykon.

° Pro srozumitelngjSi hodnoceni a eliminaci pfipadnému nesouhlasu s hodnocenim zkousky se doporuduje
vyjadfeni obdobné jako mu zkousky vykonavané elektronickou cestou, tj. specifikovat, kdy je mozno ukonit
zkousku s hodnocenim NEPROSPEL.
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Motivuje a zaroven i uklidriuje.
Pokud potfebujete opravit chyby v jednani nebo chovani, feknéte s pfesnou

specifikaci chyby, i s pfipadnym moznym feSenim dané situace.
CO VSECHNO OVLIVNUJE RIDICE A RiZENI

Znalosti a dovednosti ve vztahu k:

vyhodnoceni nutné doby na jizdu,

pusobeni spoleCenského tlaku ve vozidle a okolim vozidla,

potfebnosti jizdy.

jak pusobi cil jizdy na fidiCe.

Béhem Fizeni se Clovék — fidi€ stava ¢lenem spoleCenské skupiny Fidi€l. V pFipadé
fidiCe se jedna o ztotoznéni se s chovanim ostatnich fidi€l a vyhodnoceni jejich

chovani s pfiméfenou a spole€ensky (zakonu) odpovidajici reakci.

Pokud je tlak na FidiCe neumérné velky, muze dojit k rizikovému chovani nebo
zkratkovité feSeni situace.
CiL

Pfi hodnoceni provadéni praktické zkousky Zadatele je nutné zaméfit pozornost

na to, zda si Zzadatel uvédomuje, Ze rizikové chovani souvisi s:

- kondici fidi¢e (nalada, duSevni pohoda, zdravotni stav, atd.),

- citem pro fizeni, zvlasté s dirazem na spravné vyhodnoceni situace.
- spole¢enskym kontextem,

- motivaci pro zvySené riziko riskovani (nadmérna soutézivost, atd.).

Sebehodnoceni a uvédomovani si rizika souvisi s:

- osobnimi dispozicemi k ziskani dovednosti fizeni,

- Zivotnimi cili fidiCe,

- osobnostni motivaci k rizikovému chovani,
ZVLADANI SITUACE V DOPRAVE

Rizika - pfedpoklady pro rizikové chovani:
- osobnostni charakteristika,
- agresivita,

- ofenzivni styl jizdy
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Rostouci rizikovy styl jizdy:

fidiéska ,rutina“,

nepfiméfena sebejistota.

Sebehodnoceni a uvédomovani si:

kritické sebehodnoceni zakladnich Fidi€¢skych znalosti, dovednosti a chovani,
osobni fidi€sky styl Zadatele,
objektivni vyhodnoceni jak se Zadatel chova v rizikovych (kritickych) situacich,

realny pohled Zadatele na fidi¢ské dovednosti.

Riziko pfi fizeni souvisi s:

nedostatecnym zautomatizovanim €innosti — dovednosti a chovani fidice,
nepfimérenou rychlosti vozidla,
podcenénim klimatickych podminek,

s charakteristikou osobnosti fidice,

Zda si fidi¢ uvédomuije:

vlastni kladné a zaporné stranky zakladnich znalosti a dovednosti k ovladani
vozidla,

vlastni silné a slabé stranky feSeni rizikovych situaci.

ZAKLADNI ZNALOSTI, VEDOMOSTI A DOVEDNOSTI ZADATELE

Pfed jizdou:

JiZDA

kontrola jizdnich dokladu,

kontrola brzdového systému a tlumicu,

kontrola pfislusenstvi vozidla,

kontrola fyzikalnich veli€in pfimo ovliviujicich bezpecnost jizdy (tlak

v pneumatikach, stav oleje v pfevodovce, atd.).

dodrzovani zakonnych ustanoveni o provozu na pozemnich komunikacich
a dalSich souvisejicich zakonu,

postifeh a vybér informaci v pribéhu fizeni,

predvidani vyvoje situace béhem fizeni,

pfizpUsobeni rychlosti jizdy podminkam,
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dodrzovani bezpecné vzdalenosti,

volba optimalni drahy jizdy vozidla,

dodrZovani povinnosti fidiCe,

télesna a dusevni pohoda fidice,

dokonala znalost aplikace zakona o provozu na pozemnich komunikacich

a jeho dodrzovani.

BEZPECNE RIZENi VOZIDLA

Klast pozadavky na nezbytné zakladni znalosti a dovednosti Fidi€e, v souvislosti

s fizenim vozidla.

Znalosti:

ovladani nebezpedi silniéni pfepravy,
jak dba na bezpecdi pfevazenych osob, zna pravidla pro pfevoz osob,

zvladani odhalovat o zavady na vozidle a snazit se jim pfedchazet,

dokonale zna zasady bezpeCné pfepravy a ev. zajisténi nakladu a umi

je pouzivat,

bezpecénostni opatfeni pred jizdou

DOVEDNOSTI:

Sedadlo fidice

Zadatel pochopil a naugil se udrzovat spravnou pozici téla (nohou a rukou, sefizeni

sedadla, volantu a ma spravny posaz ve vozidle, ktery ma vliv na:

fyziologii podplrného aparatu (bolesti zad a celého podplrného aparatu,

na spravné ovladani vozidla — poloha rukou na volantu, spravny sklon nohou,
pro spravné ovladani vozidla musi byt potfebné prvky v zorném poli fidiCe,
pfedchazeni celé fadé chyb a nehod,

Spatné citéni reakce vozidla (pokud fidi€ nesedi tak, aby se bederni patefi
opiral o sedadlo),

optimalni pozice pro fizeni.

Volant

Sledovat, zda Zadatel pfi nastoupeni do vozidla:
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- ma moznost vySkového nastaveni volantu a tuto moznost vyuZil pro
komfortni a bezpecnou jizdu,
- pfed zapocetim kazdé jizdy zkontroloval nastaveni volantu, zda odpovida

vySce jeho postavy.
Pneumatiky

Zda zadatel porozumél dusledkim nespravného tlaku v pneumatikach (je predepsan

vyrobcem vozidla) na:

- zvySené opotiebeni pneumatik (v souvislosti se ztratou kontroly nad Fizenim
vozidla a v dUsledku — pfi nizké adhezi — moznost aquaplaningu),

- naucil se kontrolovat stav vSech pneumatik vzdy pfed zapocetim jizdy (v€etné
bezpecnostni prestavky).

- zvlast dukladné zkontroloval stav protektorované pneumatiky.

Pro fidi¢e skupiny C, D a E a jejich podskupin ovéfit si zda bezpeéné a rychle zvlada
nasadit snéhové fetézy. Nevyjizdél bez vybaveni snéhovymi fetézy v dobé, kdy je
mozno oCekavat kalamitni situace. Zda by neriskoval jizdu v krizovych usecich bez

snéhovych fetéza.
Viditelnost
Ovéfit si, zda Zadatel porozumél:

- proc je tfeba udrzovat v Cistoté a spravné sefizena potkavaci a dalkova svétla
vozidla,

- svitivosti Cistych, se svitivosti necistych svétlomet,

- svitivosti Spatné a spravné sefizenych svétel,

- pro€ je nezbytné, aby vozidlo mélo vSechna okna cela Cista (obzvlast za tmy,
desté, pfi vzniku namrazy, v mlze),

- proc je tfeba mit zrcatka Cista, nezamlzena,

- jak dulezita jsou pro bezpelnou jizdu Cistd a spravné nastavena zpétna
zrcatka,

- pro¢ je dllezity optimalné sefizeny ventilaéni systém vozidla k udrzeni
nezamlzenych oken.

Nastartovani a rfazeni:
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- jak zvlada dokonalou koordinaci pohybd nohou a rukou pfi rozjezdu vozidla,
rozpoznava potifebu zmény rychlostniho stupné nejen otaCkomérem, ale také
sluchem,
zna nejen ekologické aspekty nastartovani vozidla a stani vozidla s motorem
v chodu,

zna zasady ekonomické jizdy vozidla.

JIZDA S NEZNAMYM VOZIDLEM

Verbalni ovéreni:

- rozdil mezi jizdou s vozidlem, se kterym se pohybuji ¢asto a mezi neznamym
vozidlem.

- znalost ovladacich prvku vozidla a jejich umisténi.

- kontrola vozidla pfed zapocetim jizdy.

- kontrola typu pfevodovky vozidla (jizda s automatickou je odliSna, nez s
manualni), atd.

- nebezpeCi vyplyvajici z neznalosti nebo nedostate€né znalosti funkce
ovladacich prvkl ve vozidle.

- symboly varovnych kontrolek — vyznam piktogramu (jakou zavadu a zpusob
oznameni — zda se jedna o akustickou ¢&i svételnou vystrahu). Ev. si od
provozovatele vozidla vyzadat navod k obsluze a prostudovat jej pred

zapocetim jizdy.

ABS, ASR, ESP A DALS| SYSTEMY VOZIDLA
Zda zadatel porozumél a dokaze popsat funkci elektronickych systému vozidla

a jejich odliSného plsobeni na vozidlo:

- jak ovliviiuji a usnadnuji zvladani kritickych situaci,

- v rizném provozu,

- naruzném typu povrchu,

- brzdna draha vozidla pfi rizné adhezi (na asfaltu, zivicném povrchu, Stérku,
snéhu, ledu, atd),

- uvédomit si dosah vyfazeni jednotlivych systéma z funkce.
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ZAKLADNI TECHNICKE ZNALOSTI A DOVEDNOST!I:

- zda zna, jak vozidlo reaguje za pouziti elektronickych systému v ruznych
situacich (pfekazky, kluzka vozovka, pfi riznych rychlostech) ABS, ASR, EBD,
EDS, ESP, MSR, DSC,

- zda si vyzkouSel, jak stejné vozidlo reaguje pfi vyfazeni elektronickych
systému z Cinnosti (pfekazky, kluzka vozovka, pfi ruznych rychlostech) —

verbalni zjisténi.
BRZDENI A ZPOMALOVANI

Sledovat, zda uchaze¢ dokaze odhadovat aktualni a bezpecnou brzdnou drahu:

pfi razné rychlosti vozidla,

pfi rizném zatizeni vozidla,

pfi rizné adhezi s pouzitim a bez pouziti elektronickych systémd,

je pohotovy pfi brzdéni:

Sledovat zda:

- Ma pozici levé nohy tak, aby byla neustale v pohotovosti.
- Zda pouziva vhodné obuti pro citlivost v ovladani pedald vozidla.
- Na jaké urovni je zautomatizovani reakci.

ZPOMALOVANI

Sledovat uchazec€ zda zvlada:

- zpomalit a vozidlo bezpecné zastavit,

- zda se vyvaroval prudkého snizeni rychlosti silnym seSlapnutim brzdového
pedalu (vozidlo se mize vyvést z rovnovahy — zvlasté pfivés — moznost
smyku),

- predvidal rizikové situace a snazit se jim pfedchazet,

- nepouzival brzdy tehdy, kdyZz to neni zcela nezbytné tfeba s ohledem
na zasady ekonomické jizdy,

- jak reaguje v pfipadé, Ze by se vozidlo dostavalo do smyku,

- uvédomuje si, jak rozdilné se chova stejné vozidlo pfi zpomalovani

s nakladem a bez nakladu.
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BRZDENI
Dovednosti fidice:

- zda nevypina spojku ze zabéru, kdyz to neni tfeba,
- pouziva brzdu jen tehdy, kdyz je sesSlapnuta spojka a vyfazena rychlost (plati

pfi zastaveni).
ZATACKA

Ridi¢ské dovednosti:
Hodnotit, zda Zadatel zvolil:

- nejoptimalné&jsi drahu vjizdéni na silnici,

- prujezdu a vyjezdu ze zatatky se spravnym pouzitim provozni brzdy,
plynového pedalu, fazenim a fizeni, s cilem udrzet co nejlepSi kontrolu nad
vozidlem a pokracovani v komfortni jizdé vozidla,

- pochopil, Ze spravny prujezd zatackou ovliviiuje i ekonomiku jizdy,

- uvédomil si, Ze prUjezd zataCkou je znacné ovlivnén typem (délkou

a hmotnosti) pfivésu nebo navésu.

SMER POHLEDU

Sledovat u zadatele zda:

- matendenci se divat tam, kam jede,
- Zna, ze pro bezpecéné chovani, zejména v kritickych situacich, je nutny pohled,
ktery sleduje smér pohybu vozidla,

- pochopil vyznam periferniho vidéni.

Vyhybani se
- sledovat nasledujici dovednosti fidice:
- zakladni principy ovladani vozidla pro nahlé vyboceni ze sméru jizdy:
- bez pouziti a s pouzitim ABS, ASR, EBD, EDS, ESP, MSR, DSC.
- pFi vysoké a nizké adhezi.

- jak ovlada vozidlo, které se pfi vyhybani dostava do smyku i s pfivésem.
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KLUZKY POVRCH

Sledované dovednosti

- zvladani zakladnich principll pro ovladani vozidla s pfednim a zadnim
nahonem kol na kluzkém povrchu,

- rozdilné ovladani vozidla s ABS, ASR, EBD, EDS, ESP, MSR, DSC
na kluzkém povrchu,

- reakce fidi€e na nekluzkém povrchu a kluzkém povrchu,

- predchazeni kritickym situacim duslednym ovladanim vozidla na kluzkém
povrchu,

- zda citi reakci vozidla bederni ¢asti zad (pfi spravném posazu fidice),

- pfipadné zkuSenosti s neocCekavanou situaci nebo pfekazkou na kluzkém

povrchu a dokazat na ni zareagovat.

ZASTAVENI

Dovednosti fidice:

- Jak ovlada vozidlo pfi zastaveni rovnobé&zné s krajnici.

- Bezpecné ovladani vozidla pfi zastaveni mezi dvéma vozidly.
- Pouziti parkovaci brzdy.

- Ovladani vozidla s navésem pfi zastaveni.

- Zda zna kdy, jak a za jakych podminek je tfeba zajistit vozidlo zalozenim klingG.

Pfipadné ovéfit i v praktické dovednosti.
Zastaveni s couvanim
Sledované dovednosti a znalosti fidi¢e:

- Zda si fidi¢ uvédomuje, Ze couvani s vozidlem s pfivésem je velmi obtizny
a rizikovy manévr.

- Dokonalé ovladani vozidla, pokud je na zaparkovani tfeba zacouvat.

- Rozumi rozdilu mezi couvanim s pooto€enim hlavy a s pouzitim zpétnych

zrcatek.
VE VOZIDLE

Sledované jevy — zda si zadatel uvédomuije:
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- vliv rozptyleni pozornosti v okamzicich, kdy ovlada radio, GPS, topeni,
klimatizaci, apod.

- koncentrace pozornosti.

- pfi poslechu hudby ve vozidle porozumél disledkim vlivu rdznych hudebnich
Zanru na styl fizeni (jizdy).

- rozptyleni pozornosti béhem jizdy zpusobuje nejen ovladani prvkl ve vozidle,
ale také napf. jidlo nebo koufeni.

- dusledky rozptyleni pozornosti na Fizeni vozidla a tim i prodleni v FeSeni
situaci v dopraveé.

- porozuméni rozdilu v jizdé a vlastni zpétné reakci na informaci nebo ¢innost
systéma ITS, napfiklad schopnost pfizplsobeni se vystraze na prekazku
na silnici, podplrné navigaci apod.

- uvédomeéni si jak se méni pracovni zatéz fidiCe v souvislosti s inteligentnimi
systémy ve vozidle.

- zvladnuti obsluhy ITS.
PREPRAVA NAKLADU

- bezpeCné zvladat jizdu s nakladem a respektovat nebezpeli vyplyvajici
z riskantniho chovani pro dalSi u€astniky silni¢niho provozu.

- uvédomit si rozdily jizdy s rGznym typem nakladu — kolo, lyze, apod. — zména
tézisté vozidla.

- vzdy mit na paméti, Zze prazdné vozidlo se chova zcela jinak, nez vozidlo

zatizené (prljezd zatackou, na riGzném povrchu, za rizného pocasi).
PREPRAVA OSOB

- pFi pfepravé osob znat a hlavné dodrzovat, veSkeré bezpecnostni pokyny pro
pfepravu a jizdu,

- bezpecnostni pasy, détska autosedacka),

- udrzovat a prohlubovat si védomosti pro poskytnuti prvni predlékafske
pomaoci,

- zvladat stresové situace v dopraveé s klidem a snazit se jim vlastnim chovanim
pfedchazet

- nepodcefiovat prvni znamky unavy.
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ODHAD VZDALENOSTI

Sledovat, zda uchazec:
- neustale odhaduje a kontroluje vzdalenost mezi vozidly,

- odhaduje délku drahy a doby potfebné pro pfedjeti vozidla.
ODBOCOVANI
Sledovat, zda uchazec:

- je si védomy, kdyz odboCuje a zUstane stat v kfizovatce, je prekazkou

pro vozidla, ktera jedou za nim,

- zvlast nebezpeCna je situace na svételné kfizovatce, pokud se v prubéhu

zataCeni zméni svételny signal ze zelené na Zlutou,

- uvédomuje si, ze vozidlo, které jede za vzadu nebo i protijedouci vozidlo,
muze zrychlit, aby jesté projelo kfizovatkou, nez bude na semaforu €ervena,
- neustale sleduje situaci pfed vozidlem a ve zpétnych zrcatkach pro kontrolu

a véasnou reakci.
SCHOPNOST ODHADNOUT SITUACI
Zda zna a vi:

- jak vyznamné je pro bezpecnost v provozu udrzovat pozornost a schopnost
odhadnout pfesné situaci a patficné uzplsobit svoje chovani dané situaci,
- jaky dusledek ma S3Spatny odhad na vyfeSeni situace s dopadem

na bezpecnost silnicniho provozu.

Pfi odbocdovani:

umi vyhodnotit v jaké situaci, kdy a jakou zvolit nejlepSi moznost, aby nedoslo
ke stfetu, jako napf. poCkat na pravé krajnici pokud neprojedou dalSi fidiCi

a zataCeni nebude bezpecné,

uvédomuje si, jaka je vle€na kfivka vozidla a pocita s ni pfi odboCovani (zvlast

dalezity je spravny odhad na uzké komunikaci),

vS§ima si vozidel pfijizdéjicich zezadu, ktera Cekaji, az je dokonceno odboceni,

zbyte€né neriskuje.
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Vjizdéni na hlavni komunikaci:

- spravné chovani a hledani nejvhodnéjsiho feSeni, pokud vjizdi na hlavni
komunikaci.
- zna a umi vyhodnotit v8e, co je nezbytné nutné udélat pro vyvarovani

se konfliktu s ostatnimi uzivateli komunikaci.
Vyhybani:

V praxi odhaduje vzdalenost a kontroluje prostor pfed vozidlem, za vozidlem

a vedle vozidla.
Vzdalenost, pozornost:

- zda si je uchaze¢ védomy ucinku rychlosti a hmotnosti nakladu pfi
zpomalovani vozidla na udrzeni bezpeéné vzdalenosti mezi vozidly,

- je si védomy faktord, které ovliviiuji vlastni reakéni dobu a reakéni dobu
ostatnich Fidi€l, napf. rozptyleni pozornosti, pracovni vytizeni, Unava,
jednotvarna jizda, horko, jizda v koloné&, apod.,

- zda si je védomy, Ze je zapotfebi stale udrzovat pozornost vaéi vozidlam, ktera
jedou za vozidlem a naucit se, jak reagovat, pokud vozidlo jede pfili§ blizko,

- zna a dodrzuje vzdalenost mezi vozidly nejen vpfedu, ale predevSim s
ohledem na vozidlo, které jede vzadu,

- neustale kontroluje ve zpétnych zrcatkach vzdalenost mezi vozidly,

- Jje si védomy, Ze je zapotfebi udrzovat stale bezpeCnou vzdalenost a

upravovat ji podle vozidla jedouciho pfede mnou, s ohledem na:

- vlastni reakéni dobu,

- pohotovost vlastni reakce,
- rozptylovani pozornosti,

- pracovni zatéz,

- Unavu,

- vzdalenost

- a pozornost.
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je si védomy, Ze je zapotiebi sledovat a udrzovat pozornost a sledovat vozidla,
ktera v koloné predjizdéji a pfizpUsobit vzdalenost mezi vozidly tak, aby
vozidlo, které predjizdi, se mohlo bezpeéné zaradit zpét do kolony,

zvlastni pozornost vénuje motocyklim (vysoka rychlost jizdy a moznost
rychlého manévrovani),

je si védomy spravného chovani a pfizplsobuje vzdalenost mezi vozidly
pro pfipad, ze pfedjizdéjici vozidlo se bude mijet s protijedoucim vozidlem,
uvédomuje si vyhodu zvySeného posazu fidi€e v nakladnim vozidle — oproti
osobnimu vozidlu — fidi¢ ma vyhled na delSi vzdalenost.

udrzuje pozornost vac&i vozidlim jedoucim vzadu, obzvlast kdyz se blizi
ke svételné kfizovatce,

zvlada postupné zpomalovat uz pfi pfijezdu ke kfizovatce a ne prudce brzdit
az pfi zméneé svételného signalu,

uvédomuje si vyhodu a dulezitost pravidla prvnich 0,6-2,4 sekundy, jako
rozhodujiciho Cinitele pozornosti pro zareagovani a udrzeni bezpecné
vzdalenosti mezi vozidly,

uvédomuje si, ze reakéni doba fidie je ovlivnéna mnoha faktory a neni vzdy
stejna.

neustale sleduje vozidlo, které jede pfede mnou, vSimat si zmény jeho
rychlosti ke spravnému odhadu bezpecného odstupu mezi vozidly a
pfizpusobuje jej,

je si védomy ,mrtvého uhlu“ vozidla (rozdilné dle délky vozidla, typu vozidla,
délky pfivésu, atd.),

je si védomy, ze v koloné vozidel je zapotfebi udrzovat vétSi odstup pro
bezpe€nou vzdalenost mezi vozidly,

uvédomuije si, jak je délka brzdné drahy ovlivnéna hmotnosti.

Zména jizdniho pruhu:

umi techniku jak a kam se divat,
jak se chovat v hustém provozu pfi zméné jizdniho pruhu, tak aby nedoslo ke

stfetu s ostatnimi u€astniky silni€niho provozu.
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Predjizdéni:

je si védomy obtiznosti odhadnout bezpecnou vzdalenost pro predjizdéni,
zvlasté obtizny je manévr s pfivésem,

uvédomuije si, jak je nesnadné odhadnout rychlost protijedouciho vozidla.
chape dopad pfecenéni vlastnich sil.

umi se predjizdét s velkou mirou bezpeci.

neriskuje.

Pfedjizdéni, mijeni vozidel:

umi a chape, jak puUsobi projizdéjici nebo predjizdéjici vozidlo na cyklistu
(chodce),

rozumi moznym duasledkim Spatného prubéhu predjizdéni nejen na cyklisty,
ale i na chodce,

uvédomuje si, jak projizdéjici vozidlo pusobi na chodce, ktery stoji na kraji
pfechodu pro chodce. (Nebezpeci tlakové viny pro chodce a jeho nasledného
srazeni, nebo v krajnim pfipadé i vtazeni pod kola,

je si védomy moznosti ale i rizika vjezdu na krajnici vozovky v okamziku, kdy

chce usnadnit pfedjizdéni jinym rychlej§im vozidlam.

Zkusenosti s riznymi situacemi v predjizdéni:

s protijedoucim vozidlem a bez protijedouciho vozidla.
s pfekazkou na krajnici.

do zatacky s omezenym vyhledem.

PFizpGsobeni rychlosti:

zvlada, kdy a jak je tfeba snizit rychlost jizdy pfed kfizovatkou, pokud chce
zménit smér jizdy vpravo.

rozumi, jak snadno se stane, Ze neodhadne spravnou rychlost a vjede do
kfizovatky v pfilis velké rychlosti.

uvédomuje si dusledek svého jednani na bezpec&nost silni¢niho provozu.

je si védomy mozného dopadu chovani vozidla, které vyjede ze zatacky pfilis
rychle, nebo jede za hustého provozu pfilis§ rychle na vymolech (reakce

vozidla, pfipadné pfivésu).
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- chape nutnost pfizplsobeni rychlosti vozidla a rozdilnosti jizdy s vysokym
nakladem — napf. kolo, za vétru, desté apod.
- chape zménu tézisté pfi zatizeném a prazdném pfivésu. Zvlada rozdilné

chovani vozidla.

- vi, kde se s takovymi misty muze nejCastéji setkat (na dalnici, v oteviené
krajiné, v otevieném terénu, pfi vyjezdu z obce, ze zalesnéné &asti do volné

krajiny, pfi poryvech vétru.

Jizda na dalnici:

- odliSnosti v jizdé na dalnici.

- pFedjizdéni: nutnost sledovat ostatni vozidla, zvlasté nakladni vozidla, zda
nahle nevyboci ze sméru jizdy a nebudou chtit predjizdét.

- udrZovani pozornosti sledovani situace ve zpétnych zrcatkach zaméfenou

na automobily a zvlasté motocykly, které se pfiblizuji velkou rychlosti.
Okruzni kfizovatka:

- vénuje zvySenou pozornost jizdé na okruzni kfizovatce,

- sleduje provoz a zna chovani na kruhovém objezdu, s cilem vyvarovat
se najeti na zadni ¢ast vozidla pfed vozidlem vpredu,

- vyjezd z kruhového objezdu vlevo — do pravouhlé zatacky. Uvédomuje si,
Ze tato situace je velmi naro¢na na fidi¢ské dovednosti,

- uvédomuje si drahu vozidla, vCetné vle¢né kfivky pfivésu (navésu) vpfedu
a pfizpUsobuje jizdu dané situaci,

- praxe v jizdé na kruhovém objezdu,

- vjizdéni, prejizdéni v pruzich,

- chovani k ostatnim fidi¢am.

- vliv ostatnich fidi¢d na chovani.
NeocCekavané prekazky:

- je si védomy, jak je nesnadné vyhnout se (zabrzdit) neoCekavané prekazce na
vozovce,

- uvédomuje si disledek vlastni nezkusenosti, panické reakce a ztraty kontroly
nad vozidlem, atd.,
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- ziskava spravné fidi¢ské dovednosti jak zareagovat na nenadalou pfekazku.
Déti:

- je si védomy, Ze chovani déti je nepfedvidatelné,

- zna, jak je ovlivnéno chovani fidice a ditéte, v okamziku, kdy dité
neoCekavané vbéhne do vozovky — napf. pro mic,

- je si védomy omezenych moznosti vnimani ditéte. Dité vétSinou nezvladne
pinit dva ukoly zaroven — napf. zaraz sledovat provoz a bézet si pro

zakutaleny mic.
Cyklisté:

- je pozorny ke zranitelnym uc€astnikim silni¢niho provozu,
- uvédomuje si, Ze v pfipadé, kdyZz v hustém provozu cyklista pfedjizdi nebo

odbocCuje, je vhodnéjsi zastavit a nechat cyklistu dokon it manévr.
Odbocovani

- zZna, Ze je tfeba vénovat zvySenou pozornost cyklistm a chodcim,
- zvlast nebezpeCna je situace pro fidice, pokud odbocuje vpravo. V tomto
pfipadé je mozné, Ze z cyklisty (chodce) uvidi tfeba i jen nohu nebo ¢ast kola,

- umi s touto situaci pocitat a tyto signaly vnimat zrakem.
Chodci:

- je pozorny ke zranitelnym uc€astnikim silni¢niho provozu,

- respektuje, ze je rozumnéjsi, kdyz vidite chodce, ktery se blizi k pfechodu,
radéji zpomalit vozidlo na rychlost pro bezpecné zastaveni. Nikdy
neodhadnete, zda nevstoupi do jizdni drahy vozidla. Zvlasté, pokud se jedna
o dité nebo starSiho Clovéka,

- fidi€ si nikdy nesmi byt jisty chovanim chodcu,

- pokud hodla pfejit pfes komunikaci (mimo pfechod pro chodce) maminka

s ko¢arkem, starSi osoba nebo dité, je Iépe zastavit a nechat je prejit.
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Prace na silnici:

- uvédomuje si, Ze je tfeba davat obzvlast pozor, pokud se po silnici pohybuji
pracovnici udrzby silnice nebo jsou v jeji tésné blizkosti,

- predvida a je pfipraven zareagovat na situaci v misté s pohybem pracovnik
na silnici nebo u silnice,

- chape duasledky nepfipravenosti k feSeni situace, kdy délnik nahle vstoupi

do vozovky.
Jizda veder — osvétleni:

- zvlada techniku ovladani a pfepinani dalkovych, potkavacich svétel, svétel

do mlhy,

- zvlada techniku pfepinani v situaci, kdy se mijeji automobily ve tmé, pfi
prijezdu zatackou, pfi vzajemném mijeni se s nakladnimi vozidly, pfi

parkovani vozidla, pfi mijeni chodcu, cyklistu, atd.,

- ma témér zautomatizovanou obsluhu,
- pred jizdou s jinym typem vozidla si zopakuje umisténi a ovladani vSech prvki

ve vozidle.
Dusevni zatéz:

- zkouSi si zautomatizovani zakladnich cinnosti v fizeni a cvi€i pouzivani
ovladacich prvkd v prabéhu pInéni rozmanitych uUkoll ve ztizenych
podminkach, jako je fizeni za desté, se zamlzenym pfednim sklem, obsluha
radia, a dalSich ukonu mimo Fizeni vozidla, apod.,

- uci se zvladat naraz vice ukonu pro ziskani lepSi koncentrace a pozornosti.
Parkovani:

- Vi a zna, ze Spatny pokyn pfi parkovani muze mit velky dopad na situaci
v dopraveé,
- umi, jak zaparkovat jen s pomoci zpétnych zrcatek, pfipadné s asistentem

parkovani (parking assistant) vozidla.
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Periferni vidéni:

umi pouzivat periferni vidéni k identifikaci prekazek, nebezpecnych
a neocekavanych situaci,

uvédomuje si, jak dulezité je zvladat periferni vidéni pro reakéni dobu fidiCe v
okamZiku feSeni neoCekavané situace,

vi jak a kam se divat aby rozpoznal mezi zaparkovanymi vozidly dité a vyvodil

si zavéry pro mozné chovani ditéte (nenadalé vbéhnuti),

naucil se rozpoznat siluetu chodce mezi zaparkovanymi vozidly.

Snizovani rizika:

je si védomy nutnosti sledovat pravidelné pohledem do zpétnych zrcatek
situaci vedle vozidla a za vozidlem, které pomaha sniZit riziko nepfedvidanych
situaci,

uvédomuje si problém ,mrtvého uhlu® vozidla a vi jak jej FeSit u riznych typu

vozidel a pfivést nebo navésu.

Zrakové vnimani:

je si védomy potizi, které mize zplsobit odraz svétla,
je si védomy duasledkd nahlého oslnénim sluncem. Nebo reakce oka pfi vjezdu
a vyjezdu do tunelu,

umi, jak tyto rozdilné situace vyfesit a jak pfizpusobit svoje chovani.

Smér pohledu za tmy

je si védomy, Ze je tendence fidit vozidlo tam, kde se sbihaji svételné paprsky
vozidel, tj. smérem kam se divame.
zna zasady bezpecného chovani v situaci, kdy sbihajici se paprsky svétel

vozidel ukazuji nespravnou cestu (tzv. do ,nalevky®).

Vystupovani z vozidla:

Je si védomy, Ze nez otevie dvefe vozidla (at vlevo nebo vpravo):

je zapotiebi se podivat do zpétnych zrcatek vozidla.

dbat na mrtvy uhel vozidla.

38



pozorny pohled do zpétnych zrcatek zabrani kolizi s automobilem nebo

cyklistou, ktery pfijizdi zezadu.

Reakdéni doba ridice:

Rozumi, proc€ a jak rozdilna je reakcni doba fidi€e na vzniklou situaci podle:

meénici se sloZitosti feSeni dopravni situace,
rizné pracovni zatéze,
v ruznou denni dobu,

za rozdilnych klimatickych podminek, atd.

Odpovédnost:

chape, jaky je rozdil mezi statistickymi daty dopravnich nehod a socialnim a
spole€enskym (psychologickym) dopadem pfipadné vlastni
spoluodpovédnosti za nasledky dopravni nehody.

uvédomuje si vlastni predpoklady pro Fizeni, a jak mize sam svoji jizdou
ovlivnit miru rizika vzniku dopravni nehody nebo spoluodpovédnosti za

nehodu.

Sebereflexe:

Zna faktory rizikového chovani.

uvédomuije si vliv chovani Clovéka, které souvisi i s bezpecnosti silniéniho
provozu, i kdyz ne pfimo s fizenim — jako napf. neustaly spéch nebo potreba
se stale prosazovat, v kazdodennim Zivoté, apod,

pro kazdého fidi¢e by mélo byt varovnym signalem, pokud pfili§ ¢asto zpusobi
drobnou Skodu. | kdyz se jedna ,jen“ o sérii drobnych nehod — Skrabnuti, nebo

tzv. ,plechafinu®, bez zranéni.

Vlastni motivace:

uvédomuje si dulezitost motivace k jizdé na Fidi¢sky styl a v prfedchazeni
nehodam,
vi, Zze motivace k fizeni se mize promitnout do ukazatele nizkého ¢&i vysokého

rizika fizeni.
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Pocit odpovédnosti:

- zna a chape vztah mezi vnimanim vystaveni se riziku a spoluodpovédnosti
za pfipadnou nehodu,

- je si védomy vlastni stupnice hodnot ve vnimani rizika ve vztahu k dopravé.
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PSYCHOLOGICKE ASPEKTY PRACE S RIDICI

Oblast psychologie je v ramci pfipravy zkuSebniho komisafe postavena na vedlejSi
uroven. Této obasti je vénovana pouze okrajova pozornost. Vzhledem k tomu jak je
v souc€asnosti kladen dlraz na roli lidského Cinitele v obasti bezpecnosti v dopravé, je
naprosto nezbytné tuto cast vzdélavani rozsSifit a prohloubit na uroven, ktera

odpovida pozadavkim kladenym na fidiCe v 21. stoleti.

Téma psychologickych aspektd prace s fidi€i je navrzeno do ¢tyf modulu, které

v,

zahrnuji nejpodstatnéjsi témata:

MODUL 1 — RIDICSKA ZPUSOBILOST

MODUL 2 — PROJEVY PRI ZKOUSCE, TYPOLOGIE RIDICU

MODUL 3 — CHYBY V POSUZOVANI RIDICU

MODUL 4 — PRAVIDLA KOMUNIKACE A POSKYTOVANIi ZPETNE VAZBY

Cile:
Ziskat prehled o psychologickych aspektech prace s fidi¢i — kandidaty na ziskani

fidi€¢ského opravnéni.

Zefektivnéni procesu zkousky (efektivni komunikace, vyS$Si objektivita hodnoceni,

konstruktivni zpétna vazba).
Celkové zvysSeni prestize osoby zkuSebniho komisare.

Lektor:
ZkuSeny dopravni psycholog, popfipadé psycholog se zkuSenostmi v dopravni

psychologii. Lektorska praprava, zkuSenosti s vedenim skupiny.

Tento predpoklad je zcela nezbytny pro predavani odbornych védomosti v oblasti

dopravni psychologie.

Casova dotace:

9 hodin, rozdéleno do dvou ¢asti (2 x 4,5 hod.)

Zakladni zasady vedeni kurzu:
Duraz na jednoduchost sdélovanych informaci.

Minimum teorie, diraz na praktickou vyuzitelnost zjisténych poznatku.
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Duraz na zazitkové metody vyuky.

Modul 1 — Ridiéska zpusobilost

1. Cil
Cilem této casti je predat zkuSebnim komisaflm zakladni informace z oblasti
dopravni psychologie. Jedna se zejména o teorii GDE matrix a souCasné také
o oblasti FidiCské zpusobilosti. Okrajové se v ramci této Casti dotykame oblasti
distrakce a také specifikim rlznych skupin Fidi€l. Na zakladé ucasti na tomto bloku
by zkusebni komisaf mél mit SirSi povédomi o tom, jak jedinec ovliviuje nehodovost,

resp. bezpecnost na pozemnich komunikacich.

2. Délka trvani bloku

Cca 2 vyuc€ovaci hodiny (2 x 45 — 90 min.).

3. Pomiicky
Flipchart, pfipadné whiteboard a fixy.

4. Prabéh
V oblasti dopravni bezpec&nosti je dobfe znamy fakt, Ze lidsky faktor je v 90 % nehod
hlavnim nebo dulezitym pfispivajicim faktorem. Nejedna se vSak o chyby jako
0 zamérné porusovani pravidel. PoruSovani dopravnich predpisi je mnohem
Castéjsi nez napfiklad nedostate¢né zpracovani informaci. Nedostatek nebo absence
negativni zpétné vazby posiluje presvédCeni nizké pravdépodobnosti nehod
a subjektivné pocitované vétsSi Sanci vyhnout se dopravni nehodé nez ostatni.
Absence zpétné vazby spolu s vnimanym zlepSenim fidi¢skych dovednosti v prabéhu
prvnich let fizeni pfispiva ke zméné vnimani dUsledkd rizikového chovani,
nadhodnoceni vlastnich fidicskych schopnosti a negativnimu vlivu na vnimani rizika.
Velky krok spravnym smérem bylo zavedeni bodového systému, ktery potfebnou
zpétnou vazbu dokaze poskytnout. Je dobfe prokazano, Ze zavedeni bodového
systému vede ke snizeni po¢tu nehod a k velkému sniZzeni umrti pfi dopravnich
nehodach, nicméné skokové zlepSeni dopravni bezpeénosti se po prvnim roce

fungovani snizuje a ma nizSi efekt na umrtnost na dalnicich. Ackoliv je ucinnost
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bodového systému obecné nejvysSi v prubéhu jednoho az dvou let od zavedeni,
u pouzivani bezpecnostnich pasu a détskych sedafek ma dlouhodoby efekt,
a to nejen na fidiCe, ale také na spolujezdce. To je velmi dulezité, jelikoz pouzivani
bezpeénostnich past a détskych sedacek je nejefektivnéjSi zplsob predchazeni
vaznym zranénim a umrtim pfi dopravnich nehodach. Bodovy systém tak ma dva
zakladni velké pfinosy. Dlouhodoby pozitivni efekt na snizeni nékterého rizikového
chovani a oznaceni téch fidi€a, ktefi se ukazi jako nespolehlivi a nebezpecni.

Kompetence fidi€e maji nékolik rovin, z nichz kazda ma zasadni vyznam
pro bezpecny pohyb v ramci provozu na pozemnich komunikacich. Jako vhodny
kompetenéni model, pro vymezeni vSech rovin Zadouci zpusobilosti fidi€e, uvadime
koncepci GDE — Guidelines for driving education, ktery byl poprvé formulovan
v ramci evropského vyzkumného projektu GADGET. GDE *° reflektuje komplexni
povahu fidi€skych kompetenci nezbytnych k bezpednému chovani v dopravnim
provozu a muze byt aplikovan na jakoukoliv cilovou skupinu fidi€d — na zacinajici

fidi€e, na fidiCe seniory, na fidie s opakovanymi pfestupky, na profesionalni fidice.

Tabulka 1: GDE matrix — doporuceni pro vzdélavani fidicu

PRIORITY PRO
KOMPETENCE SOUVISEJICi ASPEKTY VZDELAVANI

ovladani vozidla ve
A fyzikalni zakony, standardnich i nestandardnich
ovladani vozidla uroven fidiCskeé pripravenosti situacich, nahled na fyzikalni a

technicka omezeni vozidla

interakce s ostatnimi u€astniky

B pravidla a zakony, silniéniho provozu, znalost
sankce, pravidel silni¢niho provozu
eyl pioterdl vnimani rizika. a sankcniho systému — bodovy
systém

% http://www.tri-coachingpartnership.com/gde—matrix.html
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| pfes tento doporuceny postup vzdélavani fidi€a je v ramci pfipravy Fidicd (v ramci

autoskoly) vénovan prostor prakticky jen oblastem A (ovladani vozidla) a B (pohyb
v provozu). Toto jsou typicky oblasti tzv. ,autoSkolské“ pfipravy. DalSi aspekty
pripravy fidi€e jsou u nas z velké miry podcefiovany. Naprosto minimalni pozornost
je vénovana dalSim Castem (C — cile a kontext fizeni, D — Zivotni cile a Zivotni
kontext, pfipadné E — kultura), které jsou velmi dllezitou oblasti z hlediska chovani
fidide pfi fizeni. Rada fidi¢d (typicky téch, ktefi prochazeji auto$kolou) dokaze velmi
dobfe ovladat vozidlo a orientovat se v provozu, ale sou€asné schopnost jejich
planovani, sebekontroly apod. je nizka.

Je tfeba konstatovat, Zze uroven schopnosti ovladat vozidlo je obecné u fidicu
pomé&rné dobra. Castokrat znaji dobfe vozidlo, dokazi velmi dobfe reagovat
i na nenadalé situace. To patrné souvisi i s vysokou urovni jejich reakcénich
schopnosti, kterou dokazuji jak vyzkumy, tak i empirickda zkuSenost oborniki
v dopravni psychologii. Rovnéz znalosti pravidel silniéniho provozu jsou na velmi
dobré Grovni. Ridigi obvykle relativné dobfe znaji konkrétni dopravni pfedpisy, maji
alesponl orientacni pfehled o sankcich a chapou také, jak vhodné interagovat
s ostatnimi uc€astniky silnicniho provozu.

Slabou strankou v této roviné je vSak jejich motivace, respektive snizena schopnost
sebekontroly, diky niz fidi¢i sice pravidla a normy znaji, avSak v realném provozu

se jimi nefidi. PFic¢inu je nutno hledat v hlubSim psychologickém nastaveni Fidic,
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v jejich osobnostnich charakteristikach, ale také navycich, socialnich vzorech
a kulturnim nastaveni konkrétni spoleCnosti. Vzdélavani Fidicu by proto vedle
praktického nacviku fizeni mélo bezpodminecné obsahovat také praci s otazkami
motivace a obecné postojového nastaveni fidiCu. ZkuSenosti ze zahranicni ukazuiji,
Ze prace Vv roviné strategie, planovani a Zivotniho stylu provinilych Fidi€Ca ma velmi
dobré vysledky a dokonce i jako samostatné opatfeni vede k signifikantnimu snizeni
problémového chovani pfi fizeni. Pfi uvazovani o oblastech, které jsou dulezité pro
fizeni, mUZzeme uvazZovat o tzv. vykonovych aspektech jedince a sou€asné o jeho
osobnosti. Mezi vykonové parametry typicky patfi (A — pozornost, B — odolnost vaci
monotonii, C — periferni vidéni a dalSi senzorické kvality, D — reakéni ¢as, E — pamét,
F — inteligence). U vétSiny téchto vykonovych parametrd muzZeme z hlediska

dopravni psychologie fici, Ze s rostoucim vékem dosahuiji fidi¢i horSich vysledka.

a) Pozornost
Jde o schopnost volit mezi raznymi podnéty, které pfichazeji z okoli. V souvislosti
s dopravou se jedna o podnéty, které nabizi rGzné dopravni situace. Typické
podnéty, kterym je fidi€¢ vystaven, jsou: dalSi u€astnici dopravniho provozu, dopravni
znaceni, dopravni infrastruktura, okolni prostfedi, které fidi€ vnima apod. Tyto
podnéty pusobi na fidice v prabé&hu fizeni. Ukolem fidiée je vyhodnotit tyto podnéty
a zvazit, které jsou ty dulezité a naopak nevénovat tém nedulezitym podnétim
pozornost. Pfi uvazovani o pozornosti je vhodné védét, ze pozornost ma sva
specifika:

o Selektivita (vybérovost) — v ramci fizeni si Fidi¢ voli, ¢emu se bude

vénovat. Z velkého mnozstvi informaci, které na né&j pusobi, vyCleni jen

ty podstatné, které jsou kliCové pro uskute€néni rozhodnuti. (Napf. volba

nevnimat déni v okoli silnice, které je nepodstatné pro bezpecné fizeni.).

o Koncentrace (soustfedénost) — je schopnost zaméfit se na konkrétni

objekt a setrvat v tomto vnimani daného objektu po urcity ¢as.

o Distribuce (rozdélovani) — je schopnost rozdélit pozornost mezi vice

riznych objektd nebo Cinnosti. Vyhodou u zautomatizovanych &innosti je to,

Ze Tidi¢ muze odvést ¢ast kapacity pozornosti k jinym ¢innostem a ,odleh¢it"

tak pozornost. S distribuci pozornosti proto maji Casto potize zacinajici fidici,

ktefi potfebuji vénovat i zakladnim cinnostem vétsi kontrolu, a to hlavné
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kontrola postaveni rychlostni paky).

o Kapacita (rozsah) — znamena rozsah podnétd, které fidi€ dokaze
soucasné v dopravnim prostifedi obsahnout. Obecné se jedna o 6-8
zakladnich objektd, podnétd. V naroCnych situacich fizeni vSak tento pocet
klesa.

e Stabilita (stalost) — vyjadfuje Cas, po ktery je fidi€ schopen soustfedit svou
pozornost na potfebny jev, nebo Cinnost. Stabilni pozornost je podminkou
hlavné na dlouhych, €¢asové naro¢nych trasach s nedostatkem podnétu
(napf. jizda po dalnici v rannich a no¢nich hodinach). Takova jizda je pro
fidiCe velmi monoténni, coz zplsobuje ospalost, unavu a snizeni reak&nich
Casu, a Casto vede k pochybeni za volantem nebo k dopravni nehodé.
Dulezitou schopnosti fidice je proto i s tim souvisejici odolnost vuaci
monotonii. (Pozn: Pro fidi¢e profesionaly jsou pro omezeni monotonie uréeny

bezpecnostni pfestavky — AETR, stejné tak i pro fidiCe — referenty).

Pozornost je typicky mozZné méfit pomoci nejriznéjSich, tzv. ,Skrtacich testi”
(D2, Bourdonova zkouska, Testu koncentrace pozornosti). Tyto testy zaméfujici se
na pozornost vypadaji tak, Ze proband ma S$krtat presné tvary (dle predlohy)
v rozsahlém testovém seSitu. Psycholog zjiStuje rychlost a soucasné presnost.
V réamci nejnovéjSich diagnostickych metod je pouZivan tzv. kognitron, coZ
je pocitaCové zpracovana metoda, kdy testovany fridi¢ ma urcit, zda néktery
z obrazk( v prvnim fadku odpovida predloze v druhém radku. Opét se zjiStuje ¢as

a presnost.

46



Obr. 1: Vienna test system (kognitron)™*

A

Zdroj: FACTUM

Odolnost vi€i monotonii
Monotonii rozumime opakujici se ukony, na které je jedinec zvykly. Po urcitém Case
tak dochazi k tomu, ze Fidi€ tyto rutinni (monoténni) ukony realizuje tzv. automaticky
a tudiz bez vétsich narokd na pozornost, bdélost. Ridi¢ v takovych situacich ztraci
koncentraci, rychlost jeho reakci mGze byt snizena. Ridi¢ miZe vykazovat znamky
unavy, ospalosti. Typicky nebezpecné useky jsou dlouhé dalni¢ni useky, kde
se koncentrace pozornosti pfi delSi jizdé snizuje. PFi€inu, pro€ monotonie zpUsobuje
otupeni smysll, mizeme nalézt v teorii habituace. Habituace, neboli pfizpisobeni
se opakujicim se podnétim, viemim, nebo ¢innostem. PFi opakovaném vystavovani
fidiCe stejnym podnétim prestava fidi¢ podnéty vnimat nebo je vnima mnohem
slabéji. Pro sniZzeni monotonie je vhodné zapojovat nové ¢i variabilni prvky

do €innosti spojenych s fizenim.
Odolnost vdéi monotonii je typicky mozZné mérit v ramci ,Videriského testu”
tzv. reakénim testem. Test je administrovan na pocitaCi. Test méri reakcni cas
na zrakové a sluchové podnéty. Kromé méreni reakéniho Casu je test zaméren

na diagnostiku pozornosti, schopnosti potlacit chybnou & nepfimérenou reakci,

! Snizena kvalita obrazku je zplUsobena snimky obrazovky pocitace, plati pro obrazky 1-9.
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posuzovani urovné bdélosti a zaméfené pozornosti. Ridi¢ méa za ukol reagovat

na obrazové a zvukové podnéty stiskem prislusného tlacitka na specialni klavesnici.

Obr. 2: Vienna test system (reakcni test)

Zdroj: FACTUM, Rakousko

b) Periferni vidéni a dalSi senzorické predpoklady
Pro schopnost dosahovat pfi fizeni dobrého vykonu je nutné také adekvatné vnimat
situaci skrze smyslové viemy. Mezi né patfi zejména zrak, ale sou¢asné také sluch.
Zrak se z hlediska dopravni psychologie (ale Castéji po strance medicinského) fesi
po strance tzv. periferniho vidéni — tedy schopnost vidét objekty nikoli pouze pfimo

pfed fidiCem, ale souCasné také v uhlu od fidice.

Pro zjisténi miry periferniho vidéni se pouZiva tzv. test periferniho vidéni. Test
je uréen pro diagnostiku schopnosti vnimat a zpracovavat periferni obrazové
informace. K jeho administraci jsou zapotfebi specialni panely osazené velkym
mnoZzstvim LED diod a ultra zvukové Cidlo pro presnou detekci polohy hlavy

testované osoby.
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Obr. 3: Vienna test system (periferni percepce)

Zdroj: FACTUM, Rakousko

d) Reakéni ¢as

Reakéni Cas je rychlost, s jakou fidi€ dokaze rozpoznat kliCovy podnét az po finalni
reakci na tento podnét. Pfi Fizeni €asto rozhoduji setiny vtefiny, zejména pfi brzdéni,
zaslechnuti varovného signalu ¢i zaregistrovani nebezpeci. Schopnost rychle
reagovat je pfi fizeni vyznamnou promeénnou, ktera odliSuje uspésné a selhavajici
fidice. Velmi Casto se hovofi o reakénim cCase v souvislosti s brzdénim pfi
zaregistrovani prekazky, resp. jiného nebezpeli. Reakéni Cas je velmi dudlezitou
proménnou pro brzdnou drahu, vyhnuti se nebezpeci &i nehodé. Je sou€asné také
propojen s pozornosti, protoze pokud ¢lovék podnét nebo viem nevnima, nemuize
reagovat. Lidsky organismus vyZaduje, aby podnét trval ur€itou dobu, aby mohl
vzniknout viem, na jehoz zakladé pak nasleduje reakce.

U béznych situaci se doba potfebna pro identifikaci podnétu pohybuje okolo 0,2 s.
Nasledna reakce na tuto situaci je nejCastéji v rozmezi 0,4-0,8 s. Reakce u téchto
méné narocnych situaci (napf. seslapnuti brzdy) u dospélého stfizlivého Clovéka
vétsinou nastava v priiméru do 1 vtefiny po zaregistrovani podnétu. Cas, za ktery
fidi€ zaregistruje objekt, zavisi na tom, kde se v jeho zrakovém poli podnét nachazi.
Nejrychleji fidic dokaze postfehnout objekty, které se nachazeji pfimo v jeho zorném
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poli. Cim se objekt nachazi vice po okraji, v perifernim poli, tim vice &asu
pro zaregistrovani potfebuje.

Délka reakéniho €asu je ovlivnéna také dalSimi faktory, jako napfiklad stupen unavy,
pfipadnym uzitim alkoholu, €i tzv. distrakci (tedy odklonem pozornosti od Fizeni)
vlivem napf. pouzivani mobilniho telefonu, pouzivani riznych inteligentnich systémd,
ovladani autoradia, rozhovorem se spolujezdci apod. Priblizné u 28 % dopravnich
nehod je spolupficina distrakce. Z hlediska ovlivnéni pozornosti neni rozdil mezi
handsfree a drzenim mobilniho telefonu v ruce. Problémem distrakce v pfipadé
mobilniho telefonu je to, Ze rozhovor (typicky narocnéjsi a delsi) zaméstnava nase
premysleni, ¢imz se omezuje naSe schopnost koncentrace. Mentalni zatéz
konverzace je pro fidiCe mnohem vétsi, nez zatéz zplsobovana ru¢ni manipulaci s
mobilnim telefonem. Handsfree sada pomaha fidi€m o néco rychleji reagovat, ale
nedokaze odbourat mentalni zatéz zplsobenou konverzaci. ReakEéni doba
zaznamenani podnétu je o 0,02-0,4 s vySSi. SouCasné se pii takové situaci snizuje
schopnost perifernihno vnimani a schopnost rozpoznavani dopravnich znacek. P¥i
snizené mife pozornosti vliivem unavy, stresu, uzitim alkoholu €i navykovych latek,
uziti 1ékd snizujici pozornost, pfi odklonu pozornosti (vlivem napf. billboardu pobliz
silnice), pusobenim distrakce (napf. mobilnim telefonem), pfemysSlenim fidi¢e nad
vécmi nesouvisejicimi s fizenim, se reak¢ni doba prodluzuje natolik, Ze v mnoha

pfipadech Fidi€i nedokazi v€as reagovat a zpusobi dopravni nehodu.

Pro méreni reakéniho Casu se v praxi nej¢astéji pouziva tzv. determinacni test. Ten
je zaméren na sledovani reakci fidie v zétéZové situaci. Ukolem fidice je rychle
a pfesné reagovat na vizualni a zvukové podnéty pfesné stanovenym zpisobem
(stiskem odpovidajicich tlacitek a pedalt). Test mérfi sou¢asné odolnost vuci zatézi,

deficity pozornosti a reakcni ¢as.
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Obr. 4: Vienna test system (Determinacni test)

Zdroj: FACTUM, Rakousko
e) Pamét’

Pro fizeni je nezbytné mit dostate€nou kapacitu kratkodobé a soucasné dlouhodobé
pameéti.
DostateCna kapacita paméti umoziuje zapamatovat si pravidla silnicniho provozu
a vyhodnotit rizikové situace na zakladé predchozich zkuSenosti. Poznatky a ulozené
v paméti jsou podstatné pro bezpe€nou jizdu. Kratkodoba pamét v souvislosti
s pozornosti a dalSimi procesy umoziiuje provadét b&zné Fidicské ukony. Ridi¢ musi
v pracovni paméti uchovavat aktualni informace, které ziskal z dopravniho prostfedi
(napf. dopravni znaceni, informace o rychlosti, aktualni dopravni situaci, atd.),
na zakladé kterych jedna, a to i v pfipadé, Ze je vyruSen jinymi podnéty. Dlouhodoba
pamét je nezbytnd pro zapamatovani si pravidel silnicniho provozu a zasad
bezpecéné jizdy. Pamét je také predpokladem pro u€eni a umozrniuje zdokonalovani
osvojenych fidi€skych dovednosti prostfednictvim zkuSenosti.
Pfi fizeni ma zasadni vyznam pfedevSim pamét vizualni — tedy pamét, ktera souvisi
se zrakovym vnimanim. Schopnost zapamatovat a vybavit si situace, do kterych jsme
se jiz na silnici dostali, je nutnym pfedpokladem pro moznost poucit se z chyb.
V ramci dopravné psychologického vySetieni je nejcastéji testovana tzv. prostorova

pamét. Test se zaméfuje na ridic¢ovu schopnost vnimat a znovu si vybavit obrazové
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informace. Diky adaptivni formé se jednotlivé administrované poloZzky automaticky

pfizptsobuji turovni testované osoby (na zakladé jejich predchozich odpovédi).

Obr. 5: Vienna test system (VISGED: Test vizualni paméti)

| Rminames) T 7! Loa I =T

wted |35 Ll i3

Zdroj: FACTUM, Rakousko

f) Inteligence

Inteligence je schopnost zpracovavat informace s cilem vyfeSit dany problém.
Soucasti inteligence je schopnost logického mySleni, schopnost adaptace na ménici
se podminky provozu a schopnost tvorby usudku. V neustale se ménicim dopravnim
prostfedi je nevyhnutelné, aby fidi€ byl v realném €ase schopen porozumét situacim,
se kterymi dosud nema zkuSenost a adekvatné vyhodnotit signaly a nasledné
reagovat. S inteligenci v ramci dopravnich situaci velmi uzce souvisi také schopnost
ucit se ze situaci, které fidic¢ jiz proZil. Rizeni motorového vozidla vyZzaduje komplexni
vyhodnoceni fady informaci. Ridi¢ vnima dopravni situaci, své vozidlo a sdm sebe.
V8echny informace zpracovava za pomoci porozumeéni, nau¢ené paméti a usuzovani
pod vlivem své osobnosti. Vysledkem je rozhodnuti a motorické reakce v podobé
konkrétnich fidiéskych manévrid. Na zakladé vnimani nasledkl svého jednani
se zaroven ucCi, coz vytvafi podklad pro dalSi reagovani v dopravnim prostiedi

pro budouci situace.
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Pfi posuzovani inteligence fidi€¢t pfi dopravné psychologickém vySetfeni je zpravidla
v popfedi zajmu hodnoceni schopnosti porozuméni a usuzovani, které jsou
pro rozhodovani se a jednani za volantem kliCové. V praxi se nejCastéji uziva
neverbalni test obecné inteligence, ktery je zaloZzen na vyvozovani vztahl mezi
obrazci. Test je proto nezavisly na kulturnim a socialnim zazemi testované osoby.
Diky adaptivni formé se jednotlivé administrované polozky automaticky pfizplsobuiji
arovni testované osoby (na zakladé jejich pfedchozich odpovédi). Ukolem fFidice
je urcit, ktery z nabizenych obrazku logicky patfi do prostoru, ktery je znazornén

otaznikem.

Obr. 6: Vienna test system (AMT: Adaptivni matricovy test)
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Osobnost ridi€e
Teorii osobnosti jedince muzeme v ramci psychologie nalézt celou fadu. Je mozné

uvazovat o osobnosti skrze jeji tzv. strukturu (jaké ma jedinec specifické
charakteristiky) a skrze tzv. dynamiku osobnosti (jak se tyto specifické charakteristiky
vyviji v Case, jak se méni). Je vSak velmi obtizné odliSit bezpecného
od nebezpecného fidiCe skrze jeho osobnostni strukturu. | pfesto existuje nékolik
faktoru, které mohou zvySovat riziko nebezpecného az agresivniho stylu fizeni.
Prvnim vyznamnym faktorem je tzv. sensation seeking (vyhledavani vzruSeni). Tento
specificky osobnosti rys v sobé kloubi potfebu jedince hledat fyzického nebezpedi,
nové zazitky, které jsou nevSedni a atypické. Dale také potfebou dosahovat
intenzivnich emocnich prozitku skrze tyto nové vzrudujici zazitky. Soucasné je tento
specificky rys osobnosti charakterizovan psychomotorickym neklidem a snizenou
kapacitou vykonavat rutinni &innosti. Ridi¢i s takou specifikou pak potfebuiji pfi Fizeni
prozivat vzruSeni (typicky rychlou jizdou, pfipadné velkym zrychlenim). Soucasné
také potiebuji pfi Fizeni nezazivat nudu, ale naopak c&asto ménit podnéty.
To se typicky projevuje v situacich, kdy Ffidi€ ma pocit, Zze své fFizeni zvlada
bez problémd. V ten moment si tzv. pfibere dal$i podnét (svou jizdu zrychli, vénuje
se dalSim ¢innostem, které ho zaméstnaji apod.).

DalSim vyraznym osobnostnim rysem je i egocentrismus a zvy$ena potieba
sebeprosazeni. Tyto specifické rysy jsou cCasto spojené s agresivitou,
Ci bezohlednosti. Takovi fidi€i se v provozu profiluji jako ti, ktefi opakované
nedodrzuji dopravni predpisy. Typicky pro své jednani maji viceméné racionalni
dlvod, pro€ mohou tyto pfedpisy prekracovat (nevhodné nastavené, jsem dobry fidic,
toto zvladnu, mam dobré auto apod.).

DalSi vyraznou osobnostni charakteristikou, ktera souvisi se stylem fizeni,
je sebevédomi FidiCe. V situaci, kdy fidi€ ma nizké sebevédomi zpravidla
se v provozu projevuje tak, ze je nerozhodny, v naroCnych situacich ma sklony
zmatkovat. Castokrat jsou jeho reakce ovlivnéné obavou z toho, Ze se zachova
nespravne.

VPN

K osobnostnim charakteristikam ,bezpecného fidiCe” patfi také emocni stabilita
a sebekontrola, ktera pomaha fidiCum zvladat naro¢né a stresujici udalosti s vétSim

nadhledem. Dulezita je i pfizpUsobivost ve smyslu rychlé a spravné reakce na ménici
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se dopravni situace, svédomitost, odpovédnost, snasenlivost, pfredvidavost,
obezfetnost a pfiméfena sebedlvéra.

DalSimi dulezitymi vlastnostmi ve vztahu k rizikovosti jsou sklon k agresivité. Tento
rys je vyraznéjSi zejména u muzl. Soulasné také uzkostnost a neuroticismus
neklidnou, nejistou a trhavou jizdou. Inklinuje k pomalé, az pfehnané opatrné jizdé,
nejrad&iji na okraji vozovky. Byva nerozhodny a reaguije roztrzité. Uzkost ho svazuije,
jeho koncentrovanost i vnimani je tim vyrazné omezeno. Vysoka mira uzkostnosti
neumoznuje fidi¢i jet koncentrované, plynule a reagovat na nastalé situace

dostateéné rozhodné.

Tabulka 2: Charakteristiky fidice

POZITIVNi CHARAKTERISTIKY RIDICE RIZIKOVE CHARAKTERISTIKY RIDICE

emocionalni stabilita emocionalni labilita

(schopnost zachovat si ,chladnou hlavu® v (vznétlivost — impulzivnost, pfehnané a neuvazené
naro¢nych situacich v provozu, schopnost reakce typicky v méné béznych situacich v
adekvatné reagovat) provozu)

realny sebeobraz a zdravé sebevédomi uzkostnost

(uvédoméni si svych schopnosti i limit pfi fizeni) (pfehnana opatrnost vedouci k neoCekavanym
manévrim v provozu)

N nizka frustracni tolerance
pohotovost a adaptabilita

(odolnost vuéi zatézi v ramci naroénych situaci
(schopnos'F rychle a spravné reagovat na aktualni ,, provozu)
dopravni situace)

sebeprecenovani a sebepodcenovani
snasenlivost a ohleduplnost

(neadekvatni uvazovani o vlastnich fidi¢skych
(tolerance a respekt k ostatnim uc¢astnikim kompetencich)

silniéniho provozu)

vyhledavani vzruseni — sensation seeking
(potfeba vyhledavat nové nebezpecéné situace
v provozu — rychla jizda, prudka akcelerace apod.)

svédomitost

(respektovani pravidel silniéniho provozu se
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zameérenim na bezpecénost sebe a ostatnich
Ucastniku silniéniho provozu)

odpovédnost
sklon k agresivité, hostilita

(za sebe a za ostatnich uc¢astniky silniéniho
provozu) (nepratelskeé jednani vaci ostatnim GCastnikim
silniéniho provozu, bezohledné chovani v provozu)

predvidavost
lehkomysinost, bezohlednost,

(v chovani pfi fizeni)
obezretnost

prosocialni chovani
neodpovédnost

(zohlednuje potfeby v provozu nejen své, ale . R ) _ |
sougasné také potfeby dalSich Ggastnik( silnigniho(n€adekvatni  vyhodnoceni  rizikovych  situaci
provozu) V provozu)

neprizplsobivost a nerespektovani pravidel

(nedodrzovani  pravidel silniéniho  provozu,
opakované porusSovani téchto pravidel typicky s
jasné prezentovanym didvodem — jsem dobry fidic,
mam dobré auto...)

V ramci dopravné psychologického vySetfeni je pomoci osobnostnich testl
zkoumano typicky vice oblasti. Prvni z testu je typicky zaméfen na subjektivni miru
rizikového chovani v dopravnich situacich. Test je charakteristicky tim, Zze umoZznuje

porovnat chovani probanda v béZnych situacich s jeho chovanim v situacich zatéze.
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Obr. 7: Vienna test system (AVIS — Test agresivniho chovani pfi fizeni)

Jak ¢asto za normalnich okolnosti . . .

pfijizdite na &ervenou rychle a brzdite na posledni chvili?

o e o o o o @ o

velmi ¢asto

velmi zfidka

@ Zbét | ” Déie

Zdroj: FACTUM, Rakousko

DalSim testem nejCastéji uzivanym je multidimenzionalni osobnostni dotaznik
zZjistujici uroven téch osobnostnich charakteristik, které vyznamné ovliviuji chovani
Clovéka v dopravnich situacich (schopnost sebekontroly, emocionalni stabilita,

zodpovédnost apod.).
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Obr. 8: Vienna test system (IVPE: Dotaznik osobnostnich ryst souvisejicich

s fizenim)
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Zdroj: FACTUM, Rakousko

Objektivni test osobnosti urCeny k méreni specifické tendence k rizikovému chovani
v dopravnich situacich. Tento test je velmi odolny va&i zamérnému zkresleni
vysledku ze strany testované osoby. Test vyuzivd modernich multimedialnich
technologii.
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Obr. 9: Vienna test system (WRBTV: Viderisky test tendence riskovat (dopravni))

Kdy byste se jiz nerozjizdél/a?

Zdroj: FACTUM, Rakousko

5. Kontrolni otazky, odpovédi k bloku
Jak byste objasnili koncept GDE?
Kterym oblastem doporu¢eného vzdélavani fidiCa (dle konceptu GDE)se podle
vas vénuje pfiprava v ramci autoskoly?
Jaké vykonové kompetence fidiCe se v ramci dopravné psychologického vysSetreni

Zjistuji?
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Modul 2 — Projevy pfi zkousce, typologie fidi€u

1. Cil
Ziskat lepsi vhled do procesu zkou$ky, zejména do psychologickych aspektu.
Mit vétSi nahled na varianty projevu fidi€ského chovani a jejich moznou interpretaci.

Ziskat vstupni informace pro efektivni interakci s klientem, resp. instruktorem.

2. Délka trvani bloku

Cca 2 vyuCovaci hodiny (2 x 45 — 60 min)

3. Pomucky
Flipchart, fixy, PC, video, projektor

4. Prubéh

TYPY CHOVANI KLIENTU:

Mladi sebevédomi

Ridigi, ktefi jsou napadni velmi vysokou Urovni dovednosti spojenych s ovladanim
vozidla. | v prubéhu zkousky mohou mit tendenci mirné porusovat pravidla
¢i ignorovat nékteré pokyny. Na pfipadny dotaz, zda je vzdy a vSude nutné dodrzovat
vSechny predpisy, Casto oteviené konstatuji, ze to nemaji v budoucnu v Umyslu.
Mohou byt nesoustfedéni (napf. preslechnou pokyn), ale fizeni vozidla je pro
né zabavnou d¢innosti, ktera je zfidkakdy stresuje. Stejné tak situaci zkousSky
nevnimaji jako zatéz. Casto se u nich projevuje psychomotoricky neklid (klepani
nohou, poposedavani, ovSem bez obvyklych projevl nervozity a trémy), ale také
impulsivita — rychlé a intenzivni reakce na podnéty. Tito fidi€i zpravidla podaji
u zkouSky dobry vykon, a pokud neporu$i nékteré z pravidel silnicniho provozu,
mohou bez obtizi prospét. Vzhledem k tomu, Ze fidi¢i do 25 let (pfedevSim muzi) jsou
statisticky nejrizikovéjSimi ucastniky silni€niho provozu, a plati to predevSim
pro fidi€e s vysokou mirou sebevédomi, je namisté témto fidi€im i po UspéSném
ukonceni zkousky dat jasnou zpétnou vazbu a vysvétlit vyznam bezpecného chovani

za volantem.
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Agresivni

Ridi¢i s vyraznymi agresivnimi projevy. Nejéast&ji verbalni agrese, velmi zfidka
agrese fyzicka. Obecné maji nizkou odolnost vuci zatéZzi a agrese byva reakce
na nepfijemné i frustrujici podnéty. Za béznych okolnosti jsou jedinci s potencialem
agresivniho chovani schopni se ve zkouSkové situaci ovladat. Agrese se muze
projevit pfi feSeni nestandardnich a konfliktnich situaci za volantem v pribéhu
zkouSky. Nékdy muZze byt tendence k agresi zesilena stresem ze zkouSkové situace.
Pokud zkuSebni komisaFf zaznamena agresivni reakci v pribéhu zkousky, je to vzdy

varujici prvek, protoze agresivita patfi k vysoce nebezpe&nym atributliim fidice.

Uzavieni, s obtizné ¢itelnymi projevy

Klienti malomluvni, nedavaji moc najevo své mySlenky. Obvykle velmi dobfe
naslouchaiji, reaguji na pokyny, ale jinak se navenek moc neprojevuji. Je tfeba mit
na paméti, ze i pfes minimalni vnéjSi odezvu mohou mit tito klienti hluboké vnitini

prozivani, a testova situace pro né muze byt velmi zatéZujici.

Hovorni, zovialni

Klienti s velmi napadnymi vnéjSimi projevy. Hovorni, aktivni, mohou puUsobit velmi
sebevédomé a klidné. V nékterych pfipadech je vSak toto chovani spiSe obrannou
reakci, jak zvladat stres a napéti. Velmi komunikativni jedinci mohou mit obcCas

problém s naslouchanim a soustfedénim na pokyny.

Podbizivi, servilni
Klienti napadné se snazici o navazani kontaktu. Chtéji se zalibit, asto napadnym,

nepfiméfenym zpusobem.

Nervoézni, labilni

Klienti vyzadujici nejvétSi pozornost, nejnaroCnéjSi z hlediska komunikace.
Lze pfedpokladat, Zze vykon viditeln€ nervoznich a labilnich klienti muUze byt
aktualnim psychickym stavem vyznamné ovlivnén a v takovém pfipadé je velmi
obtizné jej hodnotit. KliCovym cilem komunikace by proto mélo byt snizeni stresu

a nervozity.
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Atakujici diblik

Nejcastéji u Zenskych klientek. Vyuzivaji své atraktivity ke zmanipulovani zkusebniho
komisare, s cilem ziskat od né&j shovivavéjSi hodnoceni. Ve svém projevu mohou
takové klientky byt velmi familiarni a pfehnané pratelské a sou¢asné velmi invazivni —

S jasnym natlakem na své okoli.

Klidni, konstruktivni

Bez znamek dusevniho ¢€i motorického neklidu, normalné reaguiji, vnimaji pokyny
zkusebniho komisare. Jsou schopni normalniho formalniho i neformalniho kontaktu
a reaguji pfiméfené situaci. Jsou nejméné citlivi na pfistup zkuSebniho komisare
a ve skupiné testovanych mohou svym konstruktivnim pfistupem pfispét ke

stabilizaci ostatnich.

Otazky k diskusi:

Odpovidaji tyto typy ridi¢u vasi zkuSenosti?

Jak casto se s konkrétnimi typy chovani setkavate?
Vybavujete si néjaké konkrétni fidiCe, konkrétni pribéhy?
Jak na vas takovi lidé pusobi?

Jaké dalsi typy fidicd pfipadné znate?

Hry v komunikaci (téma muze byt presunuto do modulu Komunikace)
Scénafe chovani, jimiz se lidé snazi dosahnout zisku. Nejsou spontanni, jsou spiSe
destruktivni. Obsahuji vice ¢i méné skrytou manipulaci a jsou ovlivnény Zivotnimi

postoji a scénatfi jedince.

Typické hry, s nimiz se |ze setkat:

Kopejte do mé — piehnana naivita a davéfivost. Clovék dava okoli najevo,
jak je zranitelny a bezbranny, ¢imz se snaZzi ziskat litost a ohledy. V konkrétnich
situacich vyprovokuje necitlivé chovani, ¢imz vyvola pocit viny, se kterym nasledné

operuje.
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Vidite, k ¢emu jste mé dohnali — Clovék se snazi vytvofit situaci, v niz vinu za své
neuspéchy nebo nepfimérené reakce mize prenést na ostatni. Nap¥. si vyzada radu,
a pak vycita druhym, Ze mu poradili Spatné.

Soud - v pfipadé konfliktu se dvé strany snazi domoci rozsudku tfeti osoby, coby

arbitra. To ji ma dodat pocit zadostiucinéni.

Drahousek — zjemrniovani nemistného chovani familiarnim oslovovanim.

To je hrozné, vid'te — Clovék se snaZzi ziskat od svého okoli porozuméni s kritikou
néjaké konkrétni ¢i obecnéjsi zalezitosti. (napf. ,Dneska ty autoskoly stoji za houby.*)
Kazisvét — Clovék se zamérné Ci z nedbalosti chova destruktivné a potom

se pateticky omlouva.

Ano, ale — v pfipadé, Zze druha strana navrhne feSeni problému, ¢lovék je neguje.

Na kazdém feSeni situace €i kazdém doporuceni, nachazi chyby a vyhrady.

Hra s ohném — Clovék se chova ke svému okoli provokativné, vyzyvavé, a kdyz

vyprovokuje konkrétni chovani, vyc&te to svému protéjsku.

Budizknicemu - Kklient dava najevo, ze je Spatny a neschopny, jen proto,
aby na sobé nemusel pracovat. Sebekritikou se vyvifuje ze vSech pfFipadnych

selhani. V krizovych situacich vSak paradoxné dokaze reagovat velmi konstruktivné.

Protéza — Clovék se stale vymlouva na néjaky svlj domnély &i skuteény handicap.

(Napfiklad? ,No, ja jako Zenska se pfece nemuZzu naucit parkovat, ze?*)

Otazka k diskusi:

Setkavate se ve své praxi s podobnym pfistupem?
Jak na takové chovani reagujete?

Co na takové lidi plati?
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Specifika zkouskové situace
Projevy chovani klientl u zkousky muze byt velmi t&Zké interpretovat, zejména proto,

Ze jde o zatéZovou testovou situaci, ktera je tim padem pro vSechny aktéry, zejména
pro zkouSenou osobu, znacné stresujici.
Projevy stresu mohou byt velmi variabilni a je obtizné je na misté odhalit a spravné
interpretovat. Mozné projevy stresu (pfiklad):

Viditelny neklid, ¢asto se objevuje i tfes koncetin a nervozita v hlase

Napadna mnohomluvnost

Napadna veselost

Napadna zamlklost, uzavienost

Bledost, poceni, nebo naopak napadné zrudnuti

Zakoktavani

Viditelna nesoustredenost

Neprimérené emocni projevy — napf. plactivost.

U nékterych lidi neni vnitini stres navenek snadno rozpoznatelny.
Stres lze predpokladat u vSech ucastnikld zkousky. Dulezité je mit na paméti, Ze stres
nejen méni viditelné chovani testované osoby, ale mize se velmi vyrazné odrazit
také na realném vykonu u zkouSky. Obzvlasté nachylné ke stresu byvaji Zeny
a zvlasté pak zeny s vétsi tendenci ke strachu z Fizeni. Uzkostné projevy pfi fizeni
mohou vést k nesoustfedéni se na instrukce pfi zkouSce, neCekanym selhanim,
ale také k nahlym zachvatim paniky, které mohou byt velmi vyrazné a dokonce
akutné nebezpecné. Tendenci k vyrazné uzkostnému chovani Ize vétSinou rozpoznat
uz v prubéhu fidi¢ského kurzu, a je proto vhodné se s predstihem, v nepfitomnosti
testovanych osob, zeptat instruktora, zda nékdo z testovanych nema k uzkostnym
reakcim sklony. U takto vytipovanych osob je vzdy nutné vénovat zvySenou

pozornost redukci akutniho stresu.

Cviceni:
Co vas v Zivoté nejvic stresovalo?
Jak jste se v takové situaci citili?
Jaké pocity jste méli po téle?

Jak se projevuje stres u vasich klienti?
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Co ve vas vyvolava, kdyzZ je vidite vystresované?

Tipy k omezeni akutniho stresu:

Cviceni:
Co Vam pomaha v akutni stresové situaci?
Co podle zkuSenosti pomaha vasim klientam?
Co muzete vy udélat pro to, aby se va$i klienti citili lépe? Co se vam

osvédcilo? Co naopak situaci zhorSilo?

Vydychat se.
Instruujte testované osoby, at se zhluboka vydychaji, soustfedi se na nadech
a vydech. S kazdym vydechem je opoustéji nepfijemné pocity a nervozita, s kazdym

nadechem se zvysuj jejich Klid.

Kratka fyzicka ¢innost

Kratka prochazka, jednoduché fyzické cviceni.

Duraz na pitny rezim
Mé&jte s sebou dostatek vody'?, pro pfipad, Ze by se Ugastnici zkousky potfebovali
pfed zkousSkou, béhem zkousky Ci po ni obcCerstvit, pfipadné je na tuto situaci

pfipravte. Vhodné mohou byt i cukrovinky pro uklidnéni.

Humor

Je velmi ucinnym nastrojem k redukci stresu. Vzdy je vSak tfeba s humorem
zachazet pfiméfené situaci i osobnostnimu vyladéni zkusebniho komisare i ostatnich
pfitomnych. Je také dullezité udrzet si v roli zkuSebniho komisafe dustojnost

a autoritu.

12 Kelimky a ldhev s vodou.

66



Pravidla vedeni zkousky:

1.

Predem si naplanujte trasu zkousky. Méjte na paméti, Ze prvnich 10-15 minut
trasy by mélo byt spiSe jednodus$Sich. Je to doba, béhem niz by se Zadatel
mél adaptovat na testovou situaci a pokud mozno nereSit narocné dopravni
situace.

Jesté pred setkanim s testovanymi osobami se sejdéte s instruktory. Zeptejte
se predevsim na to, zda je mezi Zadateli nékdo se zvySenou tendenci
k dzkostnym reakcim. Zaznamenejte si jména a pfed i béhem jizdy témto
osobam veénujte zvysenou pozornost.

Predstavte se Zadateli podrobujici se zkouSce z odborné zpusobilosti, struéné
vysvétlete, jaky bude prabéh zkousky. Zapamatujte si jméno Zadatele
a v kontaktu je pouZivejte.

Dejte prostor Zadateli, at sdéli své otazky, pokud Zadné nema, umoznéte ji/mu
vyjadreni svych pociti a oCekavani... Je vzdy uzitecné zaradit na zacatek
zkouSky alespori kratky neformalni rozhovor se zkouSenou osobou. Pomuze
to prolomit ledy a do jisté miry to pfispiva i k redukci tzkosti z testové situace.
Nechejte vyjadrit instruktora — at’ jesté pfed zkouskou informuje, v éem Zadatel
vynika, jak se projevuje. Ve vétsiné pfipadu je v tomto momentu uZite¢né klast
duraz na pozitivni aspekty. Je také dobré v uvodu zkou$ky zkouSet spiSe
ty dovednosti, u kterych se o¢ekava, Ze jsou silnou strankou Zadatele.
Bezprostiedné pred zkouSkou jesté jednou zopakujte, jaky bude prubéh

zkous$ky, co pfesné se bude odehravat.

7. Prvnich 10-15 minut se zamérujte spiSe na adaptaci Zadatele.

Nasledujicich 30 minut je jiz ostry provoz, v némz mize byt zkouSena osoba -
Zadatel vystaven zvySenému stresu. V pfipadé mimoradnych udalosti
nezavinénych Zadatelem, ponechejte urcity ¢as na uklidnéni, odreagovani,
a ve zkous$ce pokracujte teprve ve chvili, kdy jiz potvrdi, Ze je pfipraven jet dal.
V prubéhu jizdy si zapisujte pochybeni, at’ mate podklady pro zpétnou vazbu.
V pfipadé, Ze dojde k natolik vaznemu pochybeni, Ze je bezpredmétné

ve zkouSce pokracCovat, sdélte to testované osobé jasne a klidné.

10.Po ukonéeni zkousky prichazi chvile ke zpétné vazbé. Zadatelé, ktefi prospéli,

by méli dostat zpétnou vazbu ke konkrétnim drobnym pochybenim i obecna

doporuéeni zaméfend na budouci chovani za volantem. Zadatelé, ktefi

67



neprospéli, by meéli dostat konkrétni doporuceni pro budouci zlepSeni.
ZkuSebni komisai by mél ve spolupraci s pfitomnym instruktorem udélat
analyzu selhani a pfipravit zcela konkrétni plan vyuky k eliminaci nedostatku.
SlouZi také jako zpétna vazba pro ucitele autoskoly, kde je zapotfebi vénovat
se vice vyuce zamérené na dovednosti. Je to pro ucitele zcela neocenitelna

pomoc pfi vyuce.

Otazky k diskusi:

Jak vést neformalni konverzaci s klienty?
Jaka témata prispivaji k prolomeni ledt?

Jakym tématum je lepS$i se vyhnout?

5. Kontrolni otazky, odpovédi k bloku
Na co je v kontaktu s klientem tfeba predevsim myslet pfi zkousce?
S jakymi typy klientu se Ize pfi zkouSce setkat? Jak s nimi zachazet?

Jak dulezitou roli pfi zkousce hraje stres a nervozita?
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Modul 3 — Chyby v posuzovani ridica

1. Cil
Cilem tohoto bloku je pfedstavit zkuSebnim komisaflim oblast, ktera se tyka
chyb, kterych se muzeme dopoustét v ramci socialni situaci — typicky v kontaktu
s druhymi lidmi. V ramci tohoto bloku je nejprve realizovana kratka aktivita, jejiz
vystupy se nasledné propoji s teorii. Hlavnim cilem je pfenést zkuSenost,
Ze se kazdy z nas dopousti téchto chyb a Ze je nutné uvazovat o téchto aspektech

pfi hodnoceni druhych lidi.

2. Délka trvani bloku

Cca 2 vyuCovaci hodiny (2 x 45 min).

3. Pomiicky
Flipchart, pfipadné whiteboard a fixy. Pro v8echny ucastniky také papir a propiska.

4. Prubéh
V uvodni Casti tohoto bloku je lektorem pfredstavena oblast, které se v této Casti
budeme vénovat — tedy oblast vnimani a tvorby postoji va&i druhym lidem. V prvni
Casti se bude jednat o ¢ast, kterou si na sobé posluchaci (zkuSebni komisafi) budou
zkou$et a nasledné toto propojime s teorii. Ukolem posluchaéi bude odpovidat
na otazky, které se budou tykat samotného lektora. Je vhodné vyzvat posluchace,
aby odpovédi, které si budou zaznamenavat, nebyly pouze na zakladé prostého tipu,
ale na zakladé néjakého dojmu, které z lektora maji. Cilem samoziejmé je také to,
aby se co nejvice priblizili spravhym odpovédim. Nasledné lektor klade otazky
tykajici se jeho osoby. Vhodné jsou otazky stylu: (,Narodil jste se a vyrastal
ve mésté, Ci na vesnici?“, ,mate sourozence® a pokud ano, jestli jednoho ¢&i vice.
,Zda se jedna o bratra, sestru...?“, ,Umite hrat na hudebni nastroj a pokud ano, tak
na jaky?“, ,Chovate néjaké domaci zvife?*, ,Ve volném Case radéji Ctu, sportuiji,
sleduji film...?%). Zcela staci formulovat takovéto otazky, které nejsou tolik osobni.
Soucasné je nutné, aby lektor dokazal poté urcit jednoznacnou odpoveéd na otazku.
Je mozné také nechat vymysleni otdazek na zkuSebnich komisafich (posluchacich).
Je vhodné formulovat pfiblizné 10 otazek. V nasledujici €asti budou posluchaci
vedeni k postupnému prezentovani odpovédi na dané otazky. SoucCasné
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je ale dulezité, aby posluchaci sdélovali, co je ke konkrétni odpovédi vedlo. Pokud
budou odpovédi posluchacl ve stylu: ,Prosté jsem tak tipoval. Pfijde mi to tak.“ Je
dilezité dale zjistovat duvody, pro¢ posluchaci odpovédéli pravé takto — na zakladé
Ceho. Dulezité je ziskat odpoveédi stylu: ,Lektor se podoba mému znamému a ten
hraje na hudebni nastroj...“. V8echny tyto vyroky je vhodné zapsat na flipchart
(whiteboard). Po dokoncCeni této Casti je mozné vyhodnotit posluchace s nejvysSimi
dosazenymi body.

V nasledujici Casti se vystupy z tohoto cviCeni budou propojovat s teorii.
Posluchacim je pfedstaven koncept toho, co vSe vstupuje do procesu tvorby usudku
o0 druhém Cclovéku. Jedna se v prvni fadé o charakteristiky na strané vnimaného
Clovék — tedy v situaci zkousky na zavér autoskoly je vnimany Clovék adept o fidiCské
opravnéni. Charakteristiky na strané tohoto adepta nemizeme nijak ovlivnit. DalSi
oblasti, ktera zasahuje do tvorby usudku o daném c¢lovéku je také kontext situace.
V tomto pfipadé se jedna o situaci, kdy adept o fidicské opravnéni je v situaci, kdy
muze prozivat zvySeny stres (zkouskova situace). Velmi duleZitou oblasti je také
vnimany Clovék (tedy zkuSebni komisar). Je dulezité si uvédomit, Ze aktualni emocni
rozpolozeni mlize mit velky vliv na hodnoceni situace (resp. na hodnoceni adepta
o fidi¢ské opravnéni). V situaci, kdy se sami citime v dobrém emoénim rozpolozeni,
mame tendenci byt ve svém hodnoceni shovivavéjsi. V situaci, kdy se naopak
necitime dobfe, mame tendenci byt ve svém hodnoceni pfisngjsi. Velmi dulezitou
oblasti jsou chyby v hodnoceni socialnich situaci, kterych se dopousti jedinec, ktery
vhima tuto situaci. Typicky se jedna o chyby, které jsou spojené s naSi strukturou
osobnosti a s naSi zkuSenosti, ktera je jedinecna.

V ramci predstaveného bloku, je v zavéru vhodné tyto chyby, kterych se dopoustime
propojit s tim, co posluchaci sdélovali jako divody odpovédi na otazky tykajici
se lektora. Je tak vhodné toto propojit tak, aby bylo zfejmé, Ze se téchto chyb

neustale, Casto nevédomé dopoustime.

Vnimany €lovék (adept Fidicského opravnéni)
e Jak se chova — verbalni a neverbalni projevy, jaké skutky vykonal atd.
e Jak vypada - vzhled, obleCeni atd.
e Jaky je jeho status.

¢ (Ne)cCitelnost chovani.
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Situace

Vytvari kontext, ve kterém se utvareni dojmu odehrava

Vnimajici ¢lovék (zkuSebni komisar)

Aktualni emocni stav

Chyby na strané vnimajiciho ¢lovéka

Mozné chyby na strané vnimajiciho ¢lovéka (zkusebni komisafr):

Jedna se o chyby, které se tykaji toho, Ze si propojujeme osobnostni vlastnosti
druhych lidi i pfesto, Ze tyto vlastnosti spolu nesouvisi. Kazdy ¢lovék si sebou
nese vlastni predstavu (laickou koncepci) o tom, které vlastnosti spolu souvisi
meéne, a které vice. Na zakladé jedné identifikované vlastnosti nahlizime také
na dalSi vlastnosti. Vztah mezi obéma vlastnostmi pfedpokladame na zakladé
nasSich osobnich zkusenosti, které mame. Pfikladem by mohlo byt to, Ze mame
predstavu, ze rychlé reakce pfi fizeni mohou souviset napf. s vySSim
intelektem. Adepta fidi€ského opravnéni tak budeme hodnotit jakozZto FidicCe,
ktery je také vyrazné vice inteligentni.

Pfesvéd&eni o tom, Ze jedinec je nositelem urcitych vlastnosti pouze proto,
Ze je Clenem wurCité skupiny, které tyto vlastnosti pfisuzujeme jako
charakteristické, vystihujici. Ur€ité vlastnosti jsou tedy pfisuzovany prakticky
vSem c¢lenum této skupiny bez ohledu na individualni odliSnosti. Stavaji
se filtrem pro dalSi informace, jsou tedy pomérné odolné vaci zméné. Jsou
vSak také funkéni — usnadnuji orientaci ve svété, usporadavaji realitu, urychluji
posouzeni riznych aspektl socialniho svéta. Prikladem muze byt, Ze mizeme
adepta o fidiCskeé opravnéni hodnotit na zakladé toho, ze je napf. pfisluSnikem
urcité politické ¢€i nabozenské skupiny. Podobnym pfikladem muaze byt,
Ze mUzeme mit tendenci pfedem hodnotit fidiCku zenu jako méné kompetentni
k fizeni.

Predsudky jsou specifickym druhem postoju. Pfedstavuji negativni postoj vUgi
urcité skupiné jedincl. Tato averze je dana vyhradné pfisluSnosti jedincl
ke skupiné. Typickym prfikladem muze byt situace, Ze hodnotime napf. Fidicky
s blond vlasy jako ty, které jsou méné inteligentni a v provozu budou méné

koncentrované na jizdu.
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DalSim typem zkresleni je zkresleni, kdy informace o jedinci, které jsou
zachycené v uvodu, maji pro hodnoceni druhého vétsi vyznam. Takto rychle
vytvofené hodnoceni (tzv. prvni dojem) ma pak velky vliv na pfijem
a zpracovani dalSich informaci. Pfijem a zpracovani dalSich informaci podléha
tendenci vyhledavat a zpracovavat informace tak, aby zapadaly
do jiz vytvofenych schémat. Velky vyznam efektu prvniho dojmu dotvafi také
fakt, ze utvofeny dojem je obvykle velmi rezistentni viacCi jakékoliv zméné.
Pfikladem muaze byt situace, kdy adept o fidicské opravnéni hned v Gvodu
napr. silnéji zavie dvefe, diky ¢emuz vyhodnotime, Ze tento Ffidic ma
agresivnéjsi sklony. Nasledné ho skrze tuto optiku hodnotime.

Jiny typ chyby je naopak hodnoceni druhého Cclovéka diky informaci
zachycené v pozdéjSich fazich kontaktu. Pfikladem mdze byt situace,
kdy adept o FidiCské opravnéni se na konci jizdy zachova urcitym zpUsobem.
Na zakladé tohoto zazitku muze fidiCe hodnotit skrze toto chovani az na konci
i pfesto, Ze po celou dobu jizdy se projevoval zcela odliSné. Toto
a pfedchazejici zkresleni nebyva pfitomno soucasné. Zpravidla mame
tendenci nevédomé pouzivat jeden z typu zkresleni.

DalSim typem zkresleni je zkresleni, kdy mame tendenci upfednosthovat
pouze nékteré vyrazné informace o vnimané osobé nezavisle na poradi,
ve kterém se k nam dostavaji. Tyto informace maiji pro vytvoreni hodnoceni
zasadni vyznam. O téchto informacich (osobnostnich vlastnostech)
pak mluvime jako o tzv. centralnich rysech. VSechny ostatni informace o
vhimané osobé jsou interpretovany s ohledem na tyto centralni rysy.
Pfikladem mulze byt situace, kdy adept o fidi€ské opravnéni se ve svém
chovani projevuje napf. nesméle. Na zakladé tohoto, pro nas vyrazného rysu,
hodnotime celou jeho jizdu.

DalSim vyraznym typem zkresleni je zkresleni, kdy nam sympatické
(Ci podobné) osoby hodnotime pozitivnéji. Souasné také plati obracenég, tedy,
Ze nam nesympatické (vyrazné odliSné) osoby mame tendenci hodnotit spise
negativné. V praxi mize nastat situace, kdy nam adept na zakladé projevl

chovani pfijJde sympaticky (podobny) a my hodnotime jeho jizdu shovivavéiji.
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Téchto zakladnich chyb se dopousti kazdy z nas. Neni mozZné se jich zcela
vyvarovat. Je v8ak dulezité mit na paméti, Ze nas mohou tyto chyby mast. Sou¢asné
je vhodné pripadny usudek o adeptovi o fidiCské opravnéni ménit na zakladé
skute¢ného vykonu. Obdobna (Ci jeSté vyraznéjsi) situace muze nastat v pfipadé,
Ze adept o fidiCské opravnéni byl napf. jiz jednou (Ci dokonce nékolikrat) neuspésny
u zkousSky. Mizeme si v takové situaci jiz pfedem délat pfedstavu o jeho fidi€skych

dovednostech, bez ohledu na jeho skuteCny vykon pfi fizeni.

5. Kontrolni otazky, odpovédi k bloku
Jakych chyb se pfi tvorbé usudku o druhém dopoustime? Zkuste popsat alespon tfi
Z nich...
Jakym zplUsobem uvazujete o kontextu situace (zkouSka adepta o FidiCské
opravnéni)?
Jak muze kontext vySe uvedené situace ovlivnit fidi€sky vykon adepta o fidiCské

opravnéni?

74



Modul 4 — Pravidla komunikace a poskytovani zpétné vazby

1. Cil

Zefektivnéni komunikace mezi zkuSebnim komisafem, instruktorem a klientem.

ZlepSeni komunikaénich dovednosti zkuSebnich komisafll — sdélovani informaci,

naslouchani, zpétna vazba.

2. Délka trvani bloku

Cca 3 vyucovaci hodiny (3 x 45 min.).

3. Pomucky
Flipchart, fixy, video, PC, projektor, papiry, karti¢ky, karticky k nalepeni

4. Prubéh

Obecné principy komunikace
Pfedevsim:
Neni mozné nekomunikovat
Komunikace nejsou jen slova
Vnéjsi projevy jsou vzdy propojeny s vnitfnim prozivanim
Komunikaci ovlivriuje aktualni nalada i minula zkusenost
Komunikace je vzdy interakci dvou ¢&i vice subjektu (reakce druhych lidi
ovlivriuji moji reakci, moje reakce ovlivriuje druhé lidi, nalada ,v poli* ovliviiuje

vSechny pfitomné aktéry).
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Obr. 10: Klicovi aktéri komunikace:

zkusebni
komisar

zak — zkousen pripadné dalsi

osoba prfitomné

zkousené osoby

Typy komunikace

Verbalni
Obsah slovniho sdéleni

Neverbalni — intonace

Toén hlasu, vokalni projevy, barva hlasu

Neverbalni — mimika

Vyraz tvare

Neverbalni — gesta, postoje
Gesta, postoje, pohyb, zény

Cviceni:

Ticha posta.

Popis ukolu:

Klienti se sefadi do fady. Lektor prvnimu z nich sdéli vétu. Klienti si v fadé za sebou

vétu Septaji. Posledni v fadé vyrkne vétu nahlas. Cviceni je v pripadé potfeby mozné
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nékolikrat opakovat, mize jit napfiklad o véty ridzné délky. V pfipadé, Ze se konecny
vyrok li§i od udvodniho, mizete jit po fadé a porovnavat, kde a jak doSlo

k nedorozuméni.

Vystup ze cviceni:

Uvédomeéni si, Ze sdélovani informaci je vZdy nepresny proces. Ke zkresleni dochazi
na strané vysilajiciho i pfijimajiciho a muze k nému dojit kdykoliv, tedy i ve zcela
neCekanych situacich. Nedorozuméni muzZeme do jisté miry predejit, kdyz
se snazime co nejlépe a nejpresnégji sdelovat informace a také, kdyZz se snazime

naslouchat.

Sdélovani informaci

Formulujte jasné, srozumitelné.

Vv,

Ovérte si porozuméni.

Zasady efektivniho naslouchani
Analyza vécného obsahu sdéleni.
Analyza neverbalniho projevu (tén hlasu, mimika, gesta, postoj apod.).

Reflexe vlastniho subjektivniho pocitu ze sdéleni.

Cviceni:

Co slysim? Co vidim? Jaky pocit to ve mné vyvolava? Co si o tom myslim?
Popis dkolu:

Ucastnici maji za tkol sdélovat si ve dvojicich néjaky pfibéh. Nasledné maji uvést:
1. Co (obsahoveé) jim bylo sdéleno a jakym ténem — tedy, co slySeli.

2. Co vidéli (neverbalni projevy protéjsku)

3. Jaky z toho méli pocit (reflexe vlastnich pocitd, véetné télesného doprovodu).
4. Co si o sdéleni mysleli? (viastni interpretace a hypotézy)

Protéjsek v komunikaci pak uvede, co doopravdy rFekl/fekla a jaky to mélo vyznam.
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Hlavni vystup ze cvicéeni:

Pochopeni, Ze uz vnimani faktického obsahu muzZe byt velmi zkresleno nedostatky
V pozornosti, vnimani a paméti.

Uvédomeni si, Ze ani pfesné sdéleni a naslouchani nestaci, protoZze komunikace
je vZdy zatizena jeSté celou fadou naSich interpretaci.

Pochopeni vyznamu vilastnich subjektivnich interpretaci.

Ddraz na fakta. Pocity a interpretace jsou v roviné hypotéz.

Otazka k diskusi:

Jak moje Spatna nalada ovlivriuje vnimani ostatnich?
Pro¢ kdyZz mam dobrou naladu, mi pfipada chovani ostatnich snesitelnéjsi, zatimco

kdyZz mam naladu Spatnou, hire hodnotim i ostatni?

KOMUNIKACE DOSPELY - DOSPELY

Tri zakladni ego — stavy:
Rodi¢ (Ja jsem OK, ty nejsi OK):
Nositel norem, zakazu, pfikazl apod. Pfinasi jasné a direktivné stanovené postupy,
kritizuje a hodnoti. Existuji dva zakladni typy ,rodi€ovského“ chovani:
Kriticky rodi¢ (s dirazem na vykon, resp. udrzeni norem)
Pecujici rodi€ (s dirazem na vztahy)
Verbalni projevy: kategorické vyrazy, ,mél/a bys*, ,nesmis* ,nikdy“, ,laskave®
~,konecné* apod.
Neverbalni projevy: pfisny vyraz, trestajici nebo naopak okazale ochranitelska

gesta.

Dospély (ja jsem OK, ty jsi OK):
Partnersky pfistup, pfiméfena sebeduvéra, ale také zajem o ostatni, vécnost, zajem
o fakta, emocni stfizlivost.

Verbalni projevy: ,Kdo“, ,Kdy“, ,Kde®, ,Jak“, ,Proc¢“, ,V zasadé®, ,Myslim“, apod.

Neverbalni projevy: zrcadleni, uméfena gesta, klid, ale sou¢asné energie.
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Dité (ja nejsem OK, ty jsi OK):
Emotivni, v podstaté nezralé vzorce chovani. Dle projevil mizeme pozorovat dva
typy chovani typu Dité:
- Adaptované Dité — Di (snaha vyhovét poZzadavkim Rodi¢e - RO)
- Neadaptované Dité (tvofivé, spontanni, aktivni, velmi emotivni)
Verbalni projevy: ,Chci®, ,Nebudu®, ,Nejlepsi*, ,Nejvétsi“.

Neverbalni znaky: kriouravy hlas, emotivni projevy, vyrazna mimika a gesta.

vaw s

v roviné Dospély — Dospély - DO.

Obr. 11: Zasady komunikace

Zpétna vazba
Hlavni cil zpétné vazby:

Dat Zadateli (testovanym, popfipadé i instruktordm) jasnou informaci o jejich silnych
a slabych strankach a o konkrétnich chybach, kterych se dopustili. Vzdy je dllezité
uvédomit si, Ze zpétna vazba nema mit za cil urazit klienta, jde o to,
mu co nejsrozumiteln&jSim zplsobem nastinit, kde déla chybu, a motivovat ho k

jejimu odstranéni.

79



Hlavni zasady zpétné vazby:

Kritizujte konkrétni chovani ¢i tendenci, nikoliv osobu jako takovou napf.:
,Opakované — napr. v tomto a tomto konkrétnim pripadé, jste nedal pfednost
chodci.” Misto: ,Jste ignorant.”

e Budte v maximalni mozné mife konkrétni.

e |dentifikujte dusledky. Pro¢ je dané chovani ¢i tendence nebezpecné, co vse
se muZe stat.

e Vyzadvihnéte i pfednosti.

o VZdy je vhodné zaméfovat se konstruktivné na reSeni problému. Zcela
nevhodna jsou obecna kategoricka tvrzeni typu: ,Z vas fidi¢ nikdy nebude!*
apod.’

Cviceni:

Ne/vhodné vyroky

Popis cviceni:

Utastnici se rozdéli do dvou skupin. Obé skupiny dostanou za ukol vymyslet
nejméné 10 nevhodnych vyroku — vyroKy, které sami nékdy pouZili, chtélo se jim
pouZit, nebo v realné situaci slySeli. Ke kazdému z vyrok( vymysli konstruktivni
vyrok, kterym by nevhodny vyrok Slo nahradit. Napf. ,Z vas fidi¢ nikdy nebude!” Ize

nahradit vyrokem: ,Ceké vas jesté hodné prace!”

Nasledné obé skupiny vyroky prezentuji a navzajem porovnavaji. Lze popfipadé

hledat jesté dalsi alternativy vhodnych vyrokd.

13 sxg gz . ,
Zvlast davat pozor na genderové hodnoceni!!!
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5. Kontrolni otazky, odpovédi k bloku
Jaké typy komunikace znate?
K jakym moznym zkreslenim v pribéhu komunikace mize dochazet?

Co podle Vas pfedevsim ovliviiuje komunikaci?
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ITS SYTEMY VE VOZIDLECH

Tato vzdélavaci oblast je do pozadavkll na znalosti a dovednosti zkuSebniho

komisare vloZzena v souladu s Prilohou IV, bod 1.7.

SYSTEM ABS
Kategorie: Motocykly, osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém ABS zabrariuje zablokovani kol pfi brzdéni. Kazdé kolo ma svidj snimac
otacek (indukéni nebo magnetorezistor). Pokud Fidici jednotka zjisti u nékterého kola
vyraznou tendenci ke zpomalovani oproti ostatnim kolim, nebo jeho zablokovani,
reguluje spinanim elektro hydraulickych ventill tlak v brzdovém okruhu kola tak, aby
se stale otadelo. Tento d& muaze probihat az 16 krat za sekundu. Cinnost Fidi¢ pozna
na vibracich brzdového pedalu. Systém ABS se automaticky vypina pfi rychlostech

cca 4-6 km/h (podle typu).

oS

Obr. 12: Jizdni manévr s funkénim protiblokovacim systémem ABS (nahore),

s nefunkénim protiblokovacim systémem ABS (dole)
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Otazka 1 — Jak funguje systém ABS?

Odpovéd:

A) NatocCi predni kola ve sméru pohybu vozidla.

B) Zabrani zablokovani kol.

C) Upozorni fidiCe na smyk.

Otazka 2 — Jak poznam, ze zapusobil systém ABS?

Odpovéd:

A) Zvukovy signal.

B) Kontrola na pfistrojove desce.

C) Vibraci brzdového pedalu.

Otazka 3 — Jaky ucel ma systém ABS?

Odpovéd:

A) Aby vozidlo zustalo Fiditelné i pfi prudkém brzdéni.

B) Zamezilo se kontaktu s jinym vozidlem pfi pfedjizdéni.

C) Urychlilo se parkovani do podélného stani.
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SYSTEM ESP — ELEKTRONICKY STABILIZACNi PROGRAM
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém umoznuje zabranit smyku vozidla (v zatacce nebo pfi prudkém vyhybacim
manévru) pfi brzdénim vhodného kola nebo snizenim toCivého momentu. Zahrnuje
systémy ABS, EDS, EBV, ASR, MSR. Navic obsahuje snima¢ uhlu nato€eni volantu,
pricného a podélného zrychleni a rotace vozu okolo tézisté. Ridici jednotka
ABS/ESP vyhodnocuje udaje snimacl asi kazdych 7 ms. Kromé& zasahu do Fizeni
motoru je mozny zasah i do automatické prevodovky. O cinnosti ESP je fidi¢
informovan blikanim kontrolky. Funkci ESP/ASR Ize vypinatem vypnout napf.
pfi jizdé se snéhovymi fetézy nebo vyprostovani z hlubokého snéhu. ESP druhé
generace navic umoznuje samocinny zasah do fizeni vozidla citlivou korekci fizeni
a také zménu utlumové charakteristiky v odpruzeni, coz zvySuje efektivitu celého

systému.

Nedotacivy smyk

Obr. 13: Ukazka pribrzdovani jednotlivych kol pfi nedotacivém a pretacivém smyku
Zdroj: Drive4lLife
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Otazka 4 — Jaka je funkce systému ESP?

Odpovéd:

A) Odesle varovnou zpravu pfi prudkém brzdéni.

B) Systém umoznuje zabranit smyku vozidla.

C) Aktivuje predpinace pasu.

Otazka 5 — Lze vypnout systém ESP?

Odpovéd:

A) Ano, jen v pfipadé tazeni vozidla.

B) Ano, v pripadé nasazeni snéhovych retézi.

C) Ne, vozidlo je neovladatelné.

Otazka 6 — Jaky je zasadni rozdil v ¢innosti ESP druhé generace proti generaci

prvni?

Odpovéd:

A) Sledovani jizdniho pruhu.

B) Monitorovani bezpeéné vzdalenosti pfed vozidlem.

C) Samocinna korekce Fizeni vozidla.
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SYSTEM EBV NEBO EBD - ELEKTRONICKE ROZDELOVANi BRZDNE
SILY

Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Pfi brzdéni je zadni naprava nadlehCovana a hrozi rychlé zablokovani kol. Systém
EBV tomu zabrarnuje rozdélenim brzdné sily (tlaku) mezi pfedni a zadni napravu.
U modernich vozu je soucasti systtmu ABS a nahrazuje dfive pouzivany
mechanicko hydraulicky zat&Zovy regulator. Ridici jednotka ABS porovnava pfi
brzdéni rychlosti zpomalovani kol pfedni a zadni napravy. Pokud zjisti, ze zadni kola
zpomaluji vyrazné rychleji, nez predni aktivuje elektro hydraulické ventily, které snizi

tlak v okruzich zadnich kol jesté dfive, nez zaCne pracovat systém ABS.
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Otazka 7 — Jaka je funkce systému — Elektronické rozdélovani brzdné sily?

Odpovéd:

A) Zabrani zablokovani zadnich kol.

B) Rozdéli brzdné sily podle opotfebeni brzdové soustavy.

C) V pfipadé mirného brzdéni brzdi pouze jedna naprava.



SYSTEM EDS — ELEKTRONICKA UZAVERKA DIFERENCIALU
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém nahrazuje mechanickou uzavérku diferencialu a umoznuje rozjezd
na vozovce s vyrazné rozdilnou pfilnavosti hnacich kol (led, snih, blato, pisek, apod.)
Ridici jednotka porovnava otacky kol a pfibrzdi protagejici se kolo. Potfebny tlak
vytvari Cerpadlo. Systém se automaticky vypina pfi dosaZeni rychlosti asi 40 km/h.

(podle typu).
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Otazka 8 — Jak funguje systém — Elektronicka uzavérka diferencialu?

Odpovéd:

A) Systém automaticky pfribrzdi prokluzujici kolo.

B) Systém snizi vykon motoru.

C) Systém zvysi vykon motoru.



SYSTEM BAS — BRZDOVY ASISTENT
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Vyzkumem bylo zjisténo, Ze vétSina fidi€u seSlapne v kritické situaci brzdovy pedal
sice rychle, ale s nedostate€nou silou, coZz ma za nasledek prodlouzeni brzdné
drahy. Proto je posilova¢é doplnén snimaem polohy (potenciometr) a elektro
pneumatickym ventilem. Ridici jednotka ABS vyhodnocuje rychlost pohybu pedalu,
a kdyz prekroCi obvyklou mez, tak aktivuje elektro pneumaticky ventil, ktery rychle
zavzdus$ni pracovni komoru posilovace a je tak dosazeno maximalniho brzdného
ucinku nezavisle na tlaku fidiCe na pedal. Zablokovani kol potom zabranuje systém

ABS. P¥i povoleni pedalu se ¢innost ABS zrusi.

brzdna sila s brzdovym asistentem

brzdna sila >

brzdna sila bez brzdového asistenta

brzdna sila pfi normalni brzdéni

cas )

Obr. 14: Porovnani brzdné sily v riznych pripadech brzdéni
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Otazka 9 — Co pfinasi systém — brzdovy asistent?

Odpovéd:
A) Hlasi Fidici, Ze ma zacit brzdit.
B) Zapne vystrazné svételné znameni.

C) Pfi prudkém stlaceni brzdového pedalu zajisti maximalni brzdny ucinek.

Otazka 10 — Cemu zabratiuje — protiprokluzovy systém?

Odpovéd:
A) Poruchu na brzdovém systému.
B) Nepozornost fidice.

C) Seslapnuti brzdového pedalu nedostatecnou silou.
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SYSTEM ASR NEBO TCS — PROTIPROKLUZOVY SYSTEM
Kategorie: Motocykly, osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém zabranuje protaceni hnacich kol pfi rozjezdu. Pokud nepostacuje pfibrzdéni
protacejiciho se kola (systém EDS), nebo se hnaci kola otaci rychleji nez hnana
(necitlivé pfidani plynu fidi€em), pozada fidici jednotka ABS pfes CAN — BUS fidici
jednotku motoru o sniZzeni toCivého momentu (zmenSeni predstihu, omezeni

vstfikovani, Skrtici klapka).
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Otazka 11 — Cemu zabrariuje protiprokluzovy systém?

Odpovéd:

A) Zabrani vozidlu aby dostalo smyk.

B) Zabrani protaceni hnacich kol pfi rozjezdu.

C) Zabrani aktivaci uzavérky diferencialu.
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TEMPOMAT (CRUISE CONTROL)
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Ridi¢ pomoci tlagitek na volantu nebo na packach pod volantem jednoduse aktivuje
funkci tempomatu, zvoli rychlost a muze pustit plynovy pedal. Automatika pak
udrzuje zvolenou rychlost. Pokud se fidi¢ dotkne brzdy, tempomat se vypina, aby
pfipadné mohlo dojit k brzdéni bez nezadouciho tahu motoru. Naopak je-li automobil
vybaven automatickou pfevodovkou, pfi jizdé do kopce muize dojit i k podfazeni.

Obvykle je mozné jemné regulovat rychlost automobilu i tlagitky.

Obr. 15: Ovladaci prvky tempomatu

Zdroj: VW
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Otazka 12 — K ¢emu se pouziva tempomat?

A) K udrzovani konstantni rychlosti.

B) K automatickému predjizdéni.

C) Parkovani do podélného stani.
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SYSTEM ADAPTIBILNi TEMPOMAT (SYSTEM ADAPTIVE CRUISE
CONTROL)
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém Adaptive Cruise Control (ACC) pfedstavuje rozSifeni znamého tempomatu,
ktery automaticky dodrzuje fidiCem pfednastavenou rychlost o radarovy senzor, ktery
je schopen automaticky udrzovat a regulovat bezpeénou vzdalenost a rychlost pfed
vozem jedoucim vpfedu. ACC znacné usnadhuje Fizeni a zvySuje bezpelnost

a pohodli cestovani.

V pfipadé, Ze rychlost vozidla vpfedu je niz8i nebo v pfipadé nahlého vjeti vozidla
z vedlejSiho pruhu, systém ACC zasahne do fidici jednotky motoru a v pfipadé, Ze je
to nutné také do brzdového systému. V pfipadé nutnosti zpomaleni nad 30 %
maximalniho mozného zpomaleni, dojde k upozornéni fidiCe zvukovym a svételnym

signalem na pfistrojové desce na nutnost brzdéni.

ACC Adaptive Cruise Control

Lannnnnnnn)

Acceleration &
limited braking

Obr. 16: Schéma funkce adaptibilniho tempomatu
Zdroj: http://www.proctorcars.com
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Otazka 13 — Jaky je rozdil mezi tempomatem a adaptabilni tempomatem?

Odpovéd:
A) Tempomat automaticky upravi rychlost podle dopravniho znaceni.
B) Automaticky predjede pomalejSi vozidlo.

C) Udrzuje bezpeénou vzdalenost od vozidla pred sebou, pfipadné

samoc¢inné zméni rychlost.

Otazka 14 — O jakou ¢ast je rozSifen adaptibilni tempomat?

Odpovéd:
A)  Cidlo unavy fidice.
B) Radarovy senzor.

C) GPS modul
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MULTIKOLIZNi BRZDA
Kategorie: Osobni vozidla

Ne vzdy vozidla po kolizi zGstanou ihned stat na misté. Mnohdy automobil po narazu
pokracCuje v jizdé do protisméru ¢i mimo vozovku, aniz by mu v tom mohl fidi¢
zabranit — at' uz proto, Ze je v Soku nebo zranény. Tomuto riziku zabrarfiuje pravé
multikolizni brzda. Ta vuz po kolizi automaticky zabrzdi — a to dokonce i v pfipadé,
kdy Fidi€ uz neseslapne brzdovy pedal. Tim se bud zabrani dalSimu, naslednému
narazu nebo se rychlost tohoto nasledného narazu alespon snizi. Multikolizni brzda
je soucasti elektronického stabilizacniho systému ESC. Viz zbrzdi az do zbytkové
rychlosti 10 km/h. Pfi aktivované multikolizni brzdé se rozsviti varovné Dblinkry
a brzdova svétla. Ridi¢ mGze systém kdykoli ,vypnout® tim, Ze pfida plyn, nebo zaéne

sam naplno brzdit. (Zdroj: www.iBesip.cz)
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Obr. 17: Chovani vozidla pfi postietovém pohybu s multikolizni brzdou a bez ni

Zdroj: skoda.co.uk
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Otazka 15 — Cemu mUiZe zabranit multikolizni brzda?

Odpovéd:

A) Sekundarnimu stretu po nehodé napfr. s protijedoucim vozidlem.

B) Nadmérnému opotfebeni brzdového oblozeni pfi intenzivnim brzdéni.

C) Smyku vozidla pfi prijezdu zatackou.
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HSA — ASISTENT ROZJEZDU DO KOPCE
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Asistent rozjezdu do kopce (HSA — Hill-start Assist) umozfiuje pohodiné rozjizdéni
do svahu bez rizika nechténého couvnuti i bez pouziti ruéni brzdy. Aktivuje
se automaticky pfi sklonu vozovky vétSim nez 5 %, a to pfi rozjezdu vpfed i pfi

couvani.

Pokud fidi¢ po zastaveni v kopci uvolni brzdovy pedal, udrzi asistent po dobu 1-2
sekund (dle typu systému) tlak v brzdovém systému. V tomto intervalu se muazete

pohodIné rozjet. (Zdroj: www.skoda—auto.com)

== Brzdny moment == Tocivy moment od motoru

Obr. 18: Princip funkce asistenta rozjezdu do kopce

Zdroj: www.skoda—auto.com
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Otazka 16 — Muze asistent rozjezdu do kopce usnadnit jizdu zac&inajicim Fidi€¢im?
Odpovéd:

A) Ne, je to pro né zcela bezvyznamné.

B) Ano, muze snizit stres pfi rozjezdu do kopce, coz je pro mnohé
zacatecniky obavana situace.

C) Ne, rozjezdy do kopce nejsou pro zacCinajici fidiCe zadnou hrozbou.

Otazka 17 — Cemu miiZe asistent rozjezdu do kopce zabranit?
Odpovéd:
A) Nedobrzdéni a stfetu s vozidlem jedoucim pfed nami.
B) Smyku vozidla pfi intenzivnim brzdéni.
C) Couvnuti vozidla vzad do za nami stojiciho vozidla pfi rozjezdu

v kopci.
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PEBS — PREDIKTIVNi SYSTEM NOUZOVEHO BRZDENI
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém PEBS (Predictive Emergency Braking System) pomaha zabranit narazim
do zadni Casti vpfedu jedouciho vozidla a zmirnit jejich nasledky. Systém, ktery
je zaloZzen na propojeni radarového snimace (vyuzivam také u systému ACC)
se systémem regulace jizdni dynamiky (ESP) nebo elektronickym Fizenim stability
(ESC). V raném stadiu varuje fidiCe a v pfipadé nutnosti mu poskytuje pomoc
aktivnim brzdénim (Zdroj: iBesip.cz). Systém funguje jak pfi nizkych rychlostech

(popojizdéni v koloné), tak pfi vysokych rychlostech (jizda po dalnici).

Obr. 19: Monitorovani prostoru pred vozidlem prostrednictvim systému PEBS

Zdroj: www.bosch.eu

103


http://www.bosch.eu/

Otazka 18 — Jaky prvek ve vozidle je nutny pro spravnou funkci systému PEBS?

Odpovéd:

A) Radarovy snimac.

B) Senzor narazu.

C) Snimac pfi¢ného zrychleni.
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SYSTEM SLEDOVANI JiZDNIHO PRUHU
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Asistent pro udrzovani vozu v jizdnim pruhu (Lane Assistant) sniZzuje riziko
necht&ného opusténi jizdniho pruhu. Ridiéi nové pomaha zejména na dalnicich
a silnicich s dobfe viditelnym vodorovnym znadenim. Systém pracuje s kamerou
na Celnim skle, integrovanou do patky vnitfrniho zpétného zrcatka, ktera
pfi rychlostech nad 65 km/h (dle typu systému) snima vodorovné dopravni znaceni
pfed vozem. Pokud systém identifikuje neumysiné opusténi jizdniho pruhu, opticky
informuje o situaci na pfistrojovém panelu a aktivné koriguje fizeni s cilem udrzet
vozidlo v daném jizdnim pruhu. Upozornéni muzZe probihat také vibracemi volantu
nastavitelnym v nékolika urovnich. Bez viditelného dopravniho znaleni systém
nefunguje. Pokud fidi€ pfed prejetim délici ¢ary da znameni o zméné sméru jizdy,

Lane Assistant nereaguje. (Zdroj: www.ibesip.cz)

- P
raman *
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Obr. 20: Detekce nechténeho opusténi jizdniho pruhu

Zdroj: Autoevolution.com
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Odpovéd:

A) Pfi pfekroCeni povolené rychlosti.

B) Pfi jizdé na zasnézené silnici.

C) PfFi mikrospanku ridi¢e nebo nevénovani se fizeni.

Otazka 20 — Co je zakladnim pfedpokladem pro spravnou funkci systému sledovani

jizdniho pruhu?

Odpovéd:

A) Viditelné dopravni zna€eni na vozovce.

B) Jizda rychlosti vy$Si nez 20 km/h.

C) Spravna funkce systému ASR.
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AFL — ADAPTIVNi PREDNi SVETLOMETY
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Inteligentni multifunkéni nataCeci predni svétlomety (Adaptive Forward Lighting)
pracuji v zavislosti na natoCeni volantu, rychlosti jizdy a mife otaeni vozu kolem
svislé osy. Bi—xenonové svétlomety dynamicky osvétluji zatacku a prostor pred
vozidlem tak, aby Fidi€ dokazal rychleji a efektivnéji zareagovat v pripadé prekazky
na vozovce. Svétlomety jsou schopny se natacet v rozmezi zhruba +/— 15° dle typu.
Ridi¢ tak ziskava kvalitn&jsi pfehled o dopravni situaci. (Zdroj: iBesip.cz) V porovnani
s béznymi halogenovymi svétlomety je pouzitim bi—xenonovych svétlometu zvySena
kvalita vyhledu fidice az o 230 %. Ridi¢ tak ziskdva cenné metry na moznost
zareagovat, napf. pfi prudkém brzdéni. Pro fidiCe je velkym pfinosem barva
svételného paprsku podobajici se barvé denniho svétla. O¢ni nerv je tak mnohem
méné namahan a Fidi€ pomaleji podléha unavé. Svételny paprsek bi—xenonovych
svétlometl je velmi silny a jasny, ma vSak stejnou barvu jako tlumena svétla, takze
neoslriuje protijedouci fidice. Pfinosem je tato technologie zejména pro starsi fidice
se zrakovym deficitem, FidiCe jezdici Casto ve ztizenych no¢nich podminkach, fidice

vozidel s hor§im vyhledem (vozidla MHD, vozidla s masivnim A-sloupkem, aj.),

ale také pro chodce, ktefi jsou dfive informovani o blizicim se vozidle (Zdroj:
ITS systémy, Strnadova, CDV).

Obr. 21: Rezimy osvétleni pomoci adaptivnich svétlometd u vozidla Opel Mokka
Zdroj: www.carbodydesign.com
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"without curve light

with Opel AFL
curve light

Obr. 22: Srovnani osvétlené plochy bez a s adaptivnimi svétlomety

Zdroj: www.autolexicon.net
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Otazka 21 — V &em jsou adaptivni svétlomety odlidné od béznych svétlometd?

Odpovéd:

A) Varuji fidiCe pfed moznou kolizi.

B) Nataci se pfri prujezdu zatackou do sméru jizdy pro lepsi osvétleni

prostoru pred vozidlem.

C) Signalizuji pohyb chodce po vozovce.
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NIGHT VISION — SYSTEM NOCNIHO VIDENI
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Night Vision je aktivni systém pro vidéni v noci, zalozeny na principu infracerveného
zareni. Ridi¢ pomoci systému muaze Iépe sledovat priibéh silnice a zpozorovat ostatni
ucastniky silni€niho provozu nebo mozné piekazky uz pfiblizné na vzdalenost

150 metrd. S dostatenym predstihem zpozoruje kritické situace a maze jim predejit

a zareagovat. (Zdroj: www.ibesip.cz)

Obr. 23: Signalizace chodcd na silnici na pfistrojové desce pfi jizdé v noci

Zdroj: Autoevolution.com
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Otazka 22 — Na jakém principu funguje systém noc¢niho vidéni?

Odpovéd:

A)

B)

C)

Ultrazvukové zareni.
Opacita — schopnost pohlcovat svétlo.

Infracdervené zareni.

Otazka 23 — Co je podstatou systému noc¢niho vidéni?

Odpovéd:

A)

B)

C)

Snizit opotfebeni svétlometu.

Detekovat pohyb chodctl nebo zvére po vozovce pfi jizdé v noci.

LepSi rozpoznavani dopravniho znaceni pfi jizdé v noci.
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SYSTEM KONTROLY TLAKU V PNEUMATIKACH
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Od 1. 11. 2014 musi byt vS8echny nové prodavané automobily v zakladu vybaveny
systémem kontroly tlaku vzduchu v pneumatikach. Existuji prakticky dva zpUsoby —

nepfimy a pfimy systém kontroly tlaku v pneumatikach.
Neprimy systém kontroly tlaku v pneumatikach

Systém byl do dnesSni doby u evropskych automobilek nejrozSifenéj§im systém
kontroly tlaku v pneumatikach. Tento systém fungoval relativné jednoduchym
a hlavné bezudrzbovym zplsobem. Kolo, ve kterém je nizky tlak a je tedy
podhusténé, ma mensi pramér vaci kolu drunému a tim se otaci rychleji nez ostatni
tfi kola automobilu. Ridici jednotka tohoto systému ziskd potfebné informace
ze snimacul. NejCastéji byva timto zdrojem snima¢ ESP nebo ABS, pfipadné snimac
natoCeni kola, nebo snimac vibraci. Snima¢ vyda signal do fidici jednotky, ktera
na zakladé vypoctu algoritmu vyhodnoti rozdily otacek a pokud vyhodnoti defekt,
tak dojde k aktivaci kontrolky signalizujici pokles tlaku v pneumatice na palubni
desce. Systém vSak neodkaze indikovat, na kterém kole k poklesu tlaku doslo a
nedokaze tudiz ani zobrazit pfesnou hodnotu tlaku vzduchu na kazdém z kol.

(Zdroj: www.mPneu.cz)

Obr. 24: Kontrolka indikujici pokles tlaku v nékteré z pneumatik

Zdroj: mPneu.cz

Primy systém kontroly tlaku v pneumatikach

Pfimy systém kontroly tlaku vzduchu v pneumatikach nese zkratku TPMS (Tyre
Pressure Monitoring System) a funguje uplné na odliSné bazi nez systém nepfimy.
Tento systém vyuziva senzord, namontovanych a umisténych uvnitf kola.
ZjednodusSené feceno se jedna o ventil, ve kterém je uvnitf kola nebo na béhounu
pneumatiky namontovany senzor, napajeny baterii do hodinek a ktery vysila signal

na radiové frekvenci (433 MHz) z kazdého kola samostatné do pfijimace v urcitém
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Casovém intervalu, kde jsou obsahem duleZité informace o tlaku v kole a teploté
pneumatiky. Tento signal je pfijiman zpravidla anténou, ktera je umisténa na
podvozku vozidla. Posila informaci o téchto udajich do fidici jednotky, ktera pak
vyhodnocuje hodnoty a posila udaje do palubni jednotky. Systém odhali pokles tlaku
rychleji a zobrazi jeho pfesnou hodnotu i konkrétni kolo, kde k uniku tlaku ¢i defektu,
doslo. Dokaze posilat také informace o teploté kola, ¢imz lze detekovat napfiklad i
vadné lozZisko. Negativa jsou vSak vysSi finanCni naro¢nost (az 3000 K¢ za jeden
ventil), nutnost pravidelného servisu ventili a kalibrace pfi vyméné sady kol. (Zdroj:

mPneu.cz)

°C

TPMS settings ' Rotation | Sensor learning

Obr. 25: Informace ohledné tlaku vzduchu a teploté jednotlivych kol zobrazené
na pristrojové desce

Zdroj: wulkanizacja.info
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Otazka 24 — Jaké systémy kontroly tlaku v pneumatikach zname?
Odpovéd:

A) Pfimy a nepfimy.
B) Demontazni a bezdemontazni.

C) Povrchové a hloubkové.

Otazka 25 — Co je zakladnim pfedpokladem pro spravnou funkci systému nepfimé

kontroly tlaku v pneumatikach?
Odpovéd:

A) Nainstalované senzory pro kontrolu tlaku vzduchu na kazdém kole

zviast.
B) Spravna funkce snimact ABS.

C) Nutnost systému ASR ve vozidle.

Otazka 26 — Co je zakladnim predpokladem pro spravnou funkci systému pfimé

kontroly tlaku v pneumatikach?
Odpovéd:

A) Nainstalované senzory pro kontrolu tlaku vzduchu na kazdém kole

zvilast.
B) Spravna funkce snimaci ABS.

C) Nutnost systému ASR ve vozidle.
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Otazka 27 — V ¢em spociva hlavni vyhody pfimého systémy oproti systému nepfimé

kontroly tlaku v pneumatikach?
Odpovéd:
A) Je levnéjsi.
B) Je zcela bezudrzbovy.
C) Dokaze rozpoznat, na jakém kole dochazi k uniku tlaku a zobrazi

jeho presnou hodnotu.
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ISA — SYSTEM INTELIGENTNIHO PRIZPUSOBENi RYCHLOSTI
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Statistiky ukazuji, ze rychlost vozidla ma rozhodujici vliv na zavaznost a nasledky
mnoha dopravnich nehod. Omezeni rychlosti na komunikacich jsou jednim
z podpurnych faktord na podporu bezpe€ného pouzivani silni¢ni sité tim,
Ze nastavuji limity rychlosti dopravy pod hranici, ktera je maximalné vhodna pro dané
dopravni prostfedi. Tim chrani cestujici ve vozidle i dalSi uCastniky silni¢niho
provozu. Dodrzovani rychlostnich limita by tak zabranilo mnoha nehodam a snizilo

by zavaznost téch, ke kterym jiz dojde.

Nadmérna rychlost vozidla ale mize byt nékdy neimyslina. Ridigi, ktefi jsou unaveni
nebo jinak rozptyleni, mohou jet i neumysiné rychlosti, ktera je pro dany usek vétsi
nez povolena. Jini naopak mohou zcela umysiné ignorovat dopravni znaceni
s upozornénim na zménu rychlostniho limitu. Inteligentni systémy ISA (Intelligent
Speed Assistance) upozoriujici na prekro€eni rychlostniho limitu tak pomahaiji

fidiclm udrzovat rychlost vozidla v doporu¢enych mezich.

Nékteré systémy zobrazuji aktualni limit tak, aby si fidi¢ byl vzdy védom, v jakém
useku se pohybuje a jaka je zde maximalni povolena rychlost. Omezeni rychlosti
muze byt iniciovano napfiklad softwarem, ktery analyzuje data ziskana z kamery pro
rozpoznavani znacek, pfipadné kombinovano s daty ze satelitni navigace apod.
DalSi moznosti je nastaveni maximalni rychlosti samotnym fidi¢em, ktery je pak
pfi jeho prekro€eni varovan akustickym a grafickym signalem. Systém muaze plynule
pfechazet z informacni roviny (graficky €i zvukovy signal), pfes asistencni sluzbu
(zvySeni odporu plynového pedalu) az po automaticky odpor plynového pedalu
znemoznujicim akceleraci vozidla. Zatim jsou obdobné systémy omezujici rychlost
vozidel v jednotlivych usecich na komunikacich dobrovolné. Jejich pouzivani je vSak
velmi zodpovédné a pomaha k bezpecnéjsi jizdé a je snaha doporucit ISA jako
standard do vSech novych vozidel. Systém ISA muze soufasné fungovat

i se systémem TSR — rozpoznavani dopravnich znacek.
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TSR — rozpoznavani dopravnich znacek

Pfedni kamera monitoruje prostor pfed vozidlem, minimalné 100 m a ,¢te“ dopravni
znacky a nasledné je zobrazuje na informacnim displeji. ldentifikuje a zobrazuje
soubézné jak znaCky omezuijici rychlost, tak znacky upravujici pfedjizdéni. Po minuti

znacky vozidlem jeji symbol postupné tmavne az do uplného skryti. (Zdroj: iBesip.cz)

Obr. 26: Zobrazeni rychlostniho limitu se sou¢asnym zakazem pfedjizdéni v dané
lokalité na pfistrojové desce vozidla Ford Galaxy

Zdroj: valsvictory.com
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Otazka 28 — Jaky je hlavni smysl| systému inteligentniho pfizpusobeni rychlosti?

Odpovéd:
A) Vyvinout samocinné dostate¢nou rychlost k bezpe&nému predjeti.
B) Udrzovat konstantni rychlost za jakychkoliv podminek.

C) Informovat ridiCe o maximalni povolené rychlosti vdaném useku

a o jejim prekroceni, pripadné aktivné znemoznit akceleraci.
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DETEKCE SLEPEHO UHLU
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Kazdé vozidlo ma tzv. slepy uhel pohledu, Cili misto, kam nelze vidét ani
prostfednictvim zpétnych zrcatek. Ridi¢ tak maze piehlédnout vozidlo, které jede
tésné za nim nebo vedle ného a mize nastat riziko stfetu obou vozidel. Systém
kontroly slepého uhlu fidi€im pomaha monitorovat obtizné viditelna mista. Varuje
fidiCe prfed detekovanym nebezpeCim, napf. signalem ve vnéjSich zpétnych
zrcatkach. Pokrocilé systémy navic dokazi eliminovat vznik nehody tak, ze v pfripadé
potfeby aktivnhé zasahnou a zahdji vyhybaci manévr. Systém hlida slepy uhel pomoci

ultrazvukovych &idel na bocich vozidla. (Zdroj: www.mercedes—benz.cz)

Obr. 27: Detekce vozidla ve slepém uhlu

Zdroj: renault.cz
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Otazka 29 — Na jakém principu funguje systém detekce slepého uhlu?

Odpovéd:

A) Ultrazvukové zareni.

B) Opacita — schopnost pohlcovat svétlo.

C) InfraCervené zareni.
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VAROVANI PRED KOLIZi
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém varovani pfed kolizi je prakticky rozSifeny systém nouzového brzdéni
(PEBS). Dle vyrobce mlze byt nadale obohacen také o funkci detekce cyklistl
a chodcu, pfiéemz systém muze zabranit stfetu i s nimi, i alespon snizit rychlost

pfi srazce.

Systém se aktivuje v situacich, kdy ma fidi€¢ zacit brzdit podstatné dfive. Proto tato
funkce nemuze pomoci Fidi€i v kazdé situaci. Je nastaven tak, aby se aktivoval
CO mozna nejpozdéji, aby se predeslo zbyteCnym zasahim do fizeni. Systém vSak
nemuUze byt pouzivan jako nahrada Cinnosti fidice. Pokud by se fidi¢ plné spolehl
jenom na brzdéni pomoci systému varovani pred kolizi s funkci automatické aktivace

brzd, mohlo by dojit dfive ¢i pozdéji k nehodé.

Dle typu a vyrobce muze systém fungovat v nékolika urovnich. Bud muaze byt fidi¢
pouze vizualné a akusticky upozornén na vyskyt prfekazek — brzdy automaticky
nebrzdi, fidi€¢ musi brzdit sam. PokrocCilejSi systém FidiCe vizualné a akusticky
upozorni na vyskyt prekazek — pokud fidi€¢ v pfiméfené dobé& nereaguje, vozidlo
automaticky zabrzdi, aby zabranilo stfetu nebo sniZilo stfetovou rychlost a nasledky

nehody. (Zdroj: support.volvocars.com)

Warning Sound "0

Obstacle Brake Assist
Warning Sound <%
Q— q@“
Obstacle Initial brake

Warning Sound <%

_;;

.Obstacle Auxiliary brake

D)

Obr. 28: Jedno z mozZnych provedeni funkce systému varujiciho pfed kolizi u
vozidla Mitsubishi Outlander

Zdroj: adrianflux.co.uk
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Otazka 30 — Cemu miiZze systém varovani pred kolizi zabranit?

Odpovéd:
A) Narazu za nami jedouciho vozidla do zadni ¢asti naseho vozidla.

B) Narazu do pred nami jedouciho vozidla pfi jeho prudkém

zabrzdéni.

C) Vyjeti vozidla mimo vozovku v prudké zatacce a narazu do stromu.
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ALKOHOLOVY ZAMEK
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Alkoholovy zamek ma za ukol zabranit, aby s vozem odjely osoby, které jsou pod
vlivem alkoholu. Pfed nastartovanim motoru se fidi€¢ musi podrobit dechové zkousce,
pfi které se zjisti, zda neni pod vlivem alkoholu. Alkoholovy zamek je kalibrovan
vsouladu s limitem plathym v kazdé zemi pro povolené mnozstvi alkoholu.
Alkoholovy zamek pfedstavuje pouhou pomucku a nezbavuije Fidice odpovédnosti. Je
to vzdy Fidi¢, kdo je odpovédny za to, aby byl stfizlivy a jezdil s vozem bezpecné.

(Zdroj: www.support.volvocars.com)

Jsou vyuzivany ruzné typy systému, napf. technologie palivovych ¢lankd — tedy
stejnou konstrukci, jakou pouziva vétSina testovacich zafizeni u policejnich sbor(
v Evropé. Aby bylo mozné nastartovat vozidlo, musi fidi€¢ fouknout do bezdratového
pfistroje. Toto zafizeni ma napfiklad velikost dalkového ovladace a je ulozeno
v pfihradce za stfedovou konzolou, kde se soufasné nabiji (Volvo). Zafizeni
analyzuje dech fidi€e a nasledné radiovym signalem pfeda vysledky elektronické

fidici jednotce vozidla. (Zdroj: iBesip.cz)

Obr. 29: Detekce vozidla ve slepém uhlu

Zdroj: carpages.co.uk

123



Otazka 31 — Na jakém principu funguje alkoholovy zamek?

Odpovéd:

A) Pokud u fidiCe detekuje obsah alkoholu v dechu, automaticky pfivola

policii.

B) Pokud u fidi€Ce detekuje obsah alkoholu v dechu, alarm zacne vydavat

zvukovy signal.

C) Pokud u ridice detekuje obsah alkoholu v dechu, fidici jednotka

znemozni nastartovani vozidla.
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DETEKCE UNAVY RIDICE
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém sledovani bdélosti fidice na zakladé dat o uhlu fizeni nepfetrzité analyzuje
jeho chovani pfi fizeni. Systém 15 minut po nastartovani motoru analyzuje chovani
fidiCe a vysledek ulozi jakozto zaklad pro dalSi sledovani. Rozpoznani unavy
je sledovano pfi rychlostech nad 65 km/h. Pokud Ffidi€ na chvili pfestane Fidit a poté
provede nahlou korekci fizeni — je to €asto znamkou ztraty koncentrace a zvysujici
se unavy. Systém pomoci kombinace Cetnosti a intenzity téchto reakci s ostatnimi
udaji, jako je rychlost vozidla €i denni doba a pomoci dalSich ukazatelt vypocitava
index unavy. Pfi pfekroeni konkrétni hodnoty, vizualni nebo zvukovy signal upozorni
fidiCe na jeho unavu a na nebezpeCi usinani za volantem. Na palubni desce

se zobrazi varovny symbol a doporuCi vam prestavku v jizdé. (Zdroj: www.ibesip.cz)
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Obr. 30: Detekce Unavy fidise s upozornénim u vozidla Skoda Superb

Zdroj: www.superbcombi—mobile.cz
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Otazka 32 — Jak systém detekce unavy fidiCe zareaguje, pokud unavu u fidice zjisti?
Odpovéd:
A) Ridici jednotka prerusi pfisun paliva do motoru a vozidlo zastavi.

B) Vizualné ¢i zvukové upozorni fidi€e na zjiSténou unavu na

pristrojové desce.

C) Motor se prfepne do nouzového rezimu a pojede s omezenym vykonem.
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AUTOMATICKE ROZSVICENI A PREPINANI DALKOVYCH SVETEL
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Svétla pro denni sviceni se automaticky pfepnou na potkavaci nebo dalkova pfi
snizené viditelnosti; dalkova svétla se automaticky pfepnou na potkavaci, pokud
zaznamenaji jiné vozidlo vpfedu, pfi vjezdu do osvétlenych prostor (napf. mésto),
poté se opét automaticky vrati k dalkovym svétlim. Moderni automobily vybavené
systémem automatického rozsviceni svétlometl tento v podstaté rutinni ukon vyfesi
za fidiCe, aby tak nebyla odvadéna jeho pozornost od fizeni vozidla. Automatické
rozsviceni svétel je fizeno soustavou senzoru, které vyhodnocuji svételné podminky,

a podle nich palubni pocita€ rozhoduje o rozsviceni svétlometu.

Tento systém je pro fidi€e komfortni, ale ma i sva uskali. Pokud jedete ve dne
napfiklad v podminkach drobného desté, nebo vodni tfisté zvedajici se od kol
vozidel, senzory vyhodnoti, Ze je stale jesté dostatek okolniho svétla a nepfepnou
na tlumené svétlomety. Viz tak ma rozsvicena pouze svétla pro denni sviceni,
kdy nesviti zadni svétla. Pro vzadu jedouci fidie tak mUze byt takovyto viz hife

viditelny. (Zdroj: www.ibesip.cz)
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Otazka 33 - Prostfednictvim jakych prvkd je sniman prostor pfed vozidlem

pro spravnou funkci automatického prepinani dalkovych svétel?

Odpovéd:

A) Soustavou senzori vyhodnocujicich svételné podminky.

B) Radarovych snimacl vyhodnocujicich svételné podminky.

C) Parkovacich senzort vyhodnocujicich svételné podminky.
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AUTOMATICKA AKTIVACE STERACU
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Automaticka aktivace stéracl je fizena infraervenym senzorem, ktery detekuje
pfitomnost kapi¢ek vody na pfednim skle. Destovy senzor je umistén v prostoru
u zpétného zrcatka, takze nebrani ve vyhledu z vozidla. Jeho funkce je zaloZzena na
odrazu infraCervenych paprskd na Celnim skle. Systém dokaze méfit odrazy, které
jsou pfimo umérné mnozstvi vody na ¢elnim skle; fidici pocitaC pak vSe vyhodnocuje
a v zavislosti na mnozstvi vody aktivuje stirae a fidi i rychlost stirani podle intenzity

desté. (Zdroj: iBesip.cz)

Snimac¢ desté vyuziva fyzikalni zakon lomu vinéni pfi pfechodu z jednoho optického
prostfedi do druhého. Vyzafovaci diody rozdélené na dvé skupiny vysilaji
infraCervené zareni, jehoZz odraz od Celniho skla je zachytavan snimaci diodou.
Na snimaci diodu ve stfedu destového snimace stfidavé dopadaji odrazené paprsky
Z jedné a druhé skupiny vyzarovacich diod. Dopadaji-li paprsky se stejnou intenzitou
od obou skupin, nevznika na snimaci diodé zadné napéti — suché €elni sklo. Pokud
je sklo mokré, jsou podminky odrazu a lomu infracervenych paprsku jiné. Jedna ¢ast
vysilanych paprsku se opét od skla odrazi, avSak druha sklem projde. Na snimaci
diodu pak dopada zafeni se slabsi intenzitou. Na snimaci diodé vznika signalové
napéti a stéraCe =zaCinaji samoclinné pracovat dle aktualnich podminek.

(Zdroj: autolexicon.net)

patice Mokré &elni sklo

L snima¢ desté

snimaé desté

-

drzak zrcatka

Obr. 31: Umisteni deStového senzoru, jeho konstrukce a princip

Zdroj: autolexicon.net
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Otazka 34 — Na jakém principu je zaloZzen destovy senzor?

Odpovéd:
A) Zména vibraci na ¢elnim skle pfi desti o rizné intenzité.
B) Siteni zvukovych vin dopadajicich kapek vody na &elni sklo.

C) Odraz infracervenych paprsku na ¢elnim skle.

Otazka 35 — Co se zméni pfi dopadu destovych kapek na destovy senzor?

Odpovéd:

A) Zmeéni se teplota povrchu skla a termoclanek vyda impuls ke spusténi

stéracu.

B) Cast infradervenych paprskt dopadajicich na sklo, projde skrz,

¢imz vznikne na snimaci diodé signalové napéti vedouci ke spusténi stéracu.

C) Zacnou se Sifit zvukové viny o vysoké frekvenci, ¢imz se zméni

akusticka intenzita vedouci ke spusténi stéracu.
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PARKOVACI ASISTENT
Kategorie: Osobni vozidla

Automaticky parkovaci asistent

Parkovaci asistent b&éhem jizdy zméfi parkovaci misto a oznami fidici, zda se do négj
vUz vejde. Poté automaticky vypocita strategii fizeni a snadno a rychle fidi¢e navede
na parkovaci misto. Systém dokaze kompletné fidit parkovaci manévr — fidi¢ ovlada

jen pedal plynu a brzdy. (Zdroj: www.ibesip.cz)

PARKPILOT — ULTRAZVUKOVY ASISTENT PARKOVANI
Parkovaci asistent, kde senzory pracuji na principu odrazu pulzi. Systém vysila

neslySitelné zvukové viny, které se odrazeji od prekazek. Senzory snimaji tento
odrazeny zvuk a systém potom vypocte z doby, kterou zvuk potfebuje pro cestu tam
a zpét vzdalenost k prfekazce. Optické a akustické signaly informuji fidice

o pfiblizovani se k pfekazce. (Zdroj: www.ibesip.cz)

Obr. 32: Cinnost parkovaciho asistentu pfi podéiném parkovéani

Zdroj: vis.bayern.de
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Otazka 36 — Cim se vyznaduje automaticky parkovaci asistent?
Odpovéd:

A) Systém zajisti, Zze cely parkovaci proces probéhne s co nejnizsi

spotfebou paliva.
B) Vozidlo samocinné vybere bezplatné parkovaci misto.

C) Vozidlo zaparkuje na vybrané misto bez zasahu nataceni volantu

ridicem.
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TSA — POMOCNY SYSTEM PRO JiZzDU S PRIVESEM
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém TSA (Trailer Stability Assist) zvySuje bezpecnost jizdy pfi vleCeni pfivésu,
dokaze totiz rozpoznat pocCatecni kmitani vyvolané pfivésem pfi vySSich rychlostech.
Diky snizeni toCivého momentu a pfibrzdénim vybranych kol umozni systém TSA

fidi¢i mit vozidlo i pfivés pIné pod kontrolou.

Ugelem pomocného systému pro jizdu s pfivésem je zmirnit tendenci k oscilacim
vozidla, ke kterym mulze dochazet pfi vle€eni pfivésu nebo karavanu. Za urcitych
podminek muze dochazet pfi jizdé s vozikem k boénimu kmitani nebo k vinéni
ve tvaru ,S“. Pro fidiCe muze byt obtizné tento pohyb v€as vyrovnat a hrozi smyk.
V takové situaci systém TSA zasahne a pomuze automobil i pfivés stabilizovat
pfibrzdénim jednoho nebo vice kol a sou€asnym snizenim to€ivého momentu motoru

dle potfeby. (Zdroj: autolexicon.net)

Obr. 33: Porovnani chovani vozidla s pfivésem v kritické situaci bez systému TSA
(nahofe) a s nim (dole).

Zdroj: autolexicon.net

133



Otazka 37 — Jakym zasahem systém TSA zvySuje stabilitu pfi jizdé s pfivésem?

Odpovéd:

A)

motoru.

B)

C)

Pribrzdéni jednoho nebo vice kol a snizeni to¢ivého momentu

Aktivaci elektronické uzavérky diferencialu EDS.

Zvyseni rychlosti vozidla a sou€asny zasah do fizeni.
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SYSTEM ROZPOZNAVANi CHODCU A CYKLISTU
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Systém detekce chodcl a cyklistd s funkci automatického brzdéni je technologie,
ktera dokaze rozpoznat chodce nebo cyklistu v jizdni draze vozidla. Pokud Fidi€¢ v€as
nezareaguje, vlz jej upozorni a automaticky aktivuje brzdy. Systém je tvoren
radarem umisténym za mfiZzkou chladic¢e, kamerou pfed vnitfnim zpétnym zrcatkem
a centralni Fidici jednotkou. Ukolem radaru je detekovat objekty pred vozidlem
a urCovat jejich vzdalenost. Kamera ma nasledné za ukol urcit, o jaky typ objektu

se jedna. (Zdroj: www.ibesip.cz)

Systém muze byt upraven i pro pouziti pro nakladni vozidla a autobusy, kde jsou
indikovani chodci a cyklisté zejména pfi odboCovani vpravo, kde jsou pro fidice
obtizné viditelni. Detekce probiha pomoci senzorl v pfedni a bo¢ni ¢asti vozidla, tzv.

turn off asistent.

Obr. 34: Detekce ucastnikd provozu pfed vozidlem Volvo
Zdroj: itnerd.wordpress.com
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Obr. 35: Rozpoznavani ucastnikt provozu s pfehlednym barevnym rozliSenim

Zdroj: slashgear.com
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Otazka 38 — Co je podstatou systému pro detekci chodcu a cyklista?

Odpovéd:

A) Pri detekci jakéhokoliv chodce nebo cyklisty na silnici ihned

zastavit vozidlo.

B) Pfi detekci identifikovat jednotlivé ucCastniky a v pfipadé nouze zahajit

brzdéni.

C) Pfi detekci zahajit samocinné vyhybaci manévr a uc€astniky upozornit

klaksonem.
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AKTIVNI RIiZENi

Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Zvlastnosti tohoto mechanismu je nadfazena pfevodovka. Do sloupku fFizeni
je pfidana planetova prevodovka, ktera obsahuje dvé vstupni hfidele a jednu
vystupni. Jedna ze vstupnich hfideli je spojena s volantem a druha je pohanéna
elektromotorem pfes Snekovou prevodovku. Software dale zpracovava potfebné
signaly z cidel, fidi elektromotor a hlida cely systém aktivniho fizeni. Pomoci
elektromotoru a nadfazené prevodovky lze zasahovat do mechanismu fizeni
na prfedni napravé nezavisle na fidi€i. Dle dopravni situace je Cinny uhel fizeni na
prednich kolech vétSi nebo mensi, nez jej fidi€ nastavi volantem. Je-li elektromotor
v klidu, pusobi volant pfimo na kola. Existuji také inteligentni hydraulické asistenty

fizeni, které maji prakticky totozny ucel, jen s jinym principem &innosti.

Aktivni Fizeni automaticky reguluje pfevod fizeni v zavislosti na rychlosti automobilu.
PFi vysSich rychlostech je pfevod vétsi a tim je i vySSi smérova stabilita. Dojde-li tedy,
pfi vysokych rychlostech, k nechténému pfili§ silnému pohybu volantem, neztrati fidi¢
kontrolu nad vozem. Naopak pfi nizSich rychlostech je pfevod mensi a diky tomu je
dochazi pfi pouziti servomotoru, pfi stejné vynalozené sile, k mensimu poctu otoceni
volantu. DalSi vyhoda tohoto fizeni je pfedstih fizeni (Steering Lead), ktery umozniuje

rychlejsi reakci systému na fidici pfikaz (rychlejSi reakce vozidla).

Ridici jednotka, ktera je soucasti tohoto systému, je schopna ménit diky informacim
z mnoha ¢Cidel nejvhodnéjSi nastaveni az stokrat za sekundu. Toto fizeni je idealnim
doplnkem stabilizacniho systému ESP (nebo také DSC — Dynamic Stability Control).
V nenadalych situacich, napf. pfi bo€nim vétru, na kluzkém povrchu, nahlé zméné
sméru nebo pfi brzdéni na povrchu s rozdilnou pfilnavosti dokaze aktivni fizeni
natocit kola mnohem rychleji nez sebelepsi fidi¢ a viz se tak stabilizuje dfive, nez
by zasahl pravé systém ESP. (Zdroj: Kfepelka, BP FSI VUT)
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Obr. 36: Soucasti aktivniho fizeni vozidla BMW

Zdroj: Kfepelka, BP FSI VUT
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Otazka 39 — Cim se aktivni fizeni odliduje od klasické konstrukce?

Odpovéd:

A) Senzory snimaji prostor pfed vozidlem, fidici jednotka vyhodnocuje

situaci a vozidlo je kompletné fizeno samocinné bez zasahu fidiCe.

B) Zahrnuje také fizeni zadni napravy ulehcujici parkovani na omezeném

prostoru.

C) Pomoci elektromotoru a Snekové prevodovky zasahuje do Fizeni

i bez ridiCova povelu.
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AUTOMATICKA PARKOVACIi BRZDA

Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Nabizi konstrukci automobilu bez komplikované mechaniky. Ridi¢ mGze komfortné
pouhym stlaCenim spinace ovladat parkovaci brzdu, do niz je mozné dale jednoduse
integrovat i dal8i doplfkové funkce. U tohoto systému bylo poprvé uplné upusténo
od lanek nebo elektromotorud. K jiz pouzitému programu elektronické stability (ESP)
musi vyrobce automobilu nainstalovat pouze dva upravené tfmeny kotoucové brzdy.
Mechanismus, ktery je v nich integrovany, zajiStuje pfitlacené brzdové obloZeni.
Potfebny brzdici tlak vytvari na kratkou chvili hydraulicky agregat ESP. Odstranénim
paky ru€ni brzdy se navic nabizi designérim interiérl novy volny prostor k jejich

realizaci. (Zdroj: iBesip.cz)
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Obr. 37: Ovladani automatické parkovaci brzdy u vozidla VW Sharan
Zdroj: www.vybermiauto.cz
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Otazka 40 — V ¢em se automaticka parkovaci brzda odliSuje od klasické parkovaci

brzdy?

Odpovéd:

A)

B)

C)

Ovladanim a konstrukci mechanismu.
LepSim chlazenim brzdovych kotoucu.

Zvysujici se brzdou silou s rostoucim sklonem svahu.
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INTELIGENTNIi BRZDOVA SVETLA
Kategorie: Motocykly, osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Maximalni brzdéni fidicem je signalizovano odliSné od c¢asteéného brzdéni,
resp. od &asteéného seslapnuti brzdového pedalu. Ridi¢ dal$iho vozidla tak ma lepsi
pfehled o situaci a je lépe informovan o prudkém brzdéni vozidla pfed nim, ¢imz
je schopen rychleji zareagovat na krizovou situaci pfed nim. Signalizace muze byt
rizna, napfiklad blikani brzdovych svétel ¢i sou€asna aktivace vystraznych svétel.
(Zdroj: Codebook IGLAD, vtnews.vt.edu)
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Otazka 41 — V ¢em se inteligentni brzdova svétla odliSuji od klasickych brzdovych

svétel?

Odpovéd:

A)

B)

C)

Maji vysSSi svitivost.

Zacinaji svitit jiz tésné pfed seslapnutim brzdového pedalu.

Signalizace ¢astecného a pIného brzdéni je odliSna.
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HEAD-UP DISPLEJ
Kategorie: Motocykly, osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Hlavni podstatou Head-up displeje (zkracené HUD) je promitani dulezitych
provoznich ukazateld na &elni sklo vozidla. Ridi¢ tak méa vSechny potfebné informace
ve svém zorném poli a nemusi odvadét pozornost od provozu na pozemni
komunikaci pohledem na pfistrojovou desku. Zobrazena muaze byt aktualni rychlost
vozidla, resp. mize zde byt indikovano prekroCeni nastavené rychlosti, dopravni
znacky, spotieba paliva, venkovni teplota aj. Jedna se prakticky o totozné ukazatele,
které zobrazuje palubni pocitac. Nékteré head-up displej v sobé mohou mit
zabudovanou také navigaci. Existuji také head-up displeje v motorkarskych pfilbach,
takze nezalezi, kam se fidi€ motocyklu diva a stadle ma pfehled o aktualnich

provoznich parametrech.

Obr. 39: Promitani provoznich ukazatel(l a navigace na Celni sklo prostfednictvim
head-up displeje
Zdroj: www.northamericanmotoring.com
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Obr. 40: Head-up displej v motorkarské prilbé

Zdroj: www.svetandroida.cz
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Otazka 42 — Jaky je hlavni smysl head-up displeje?

Odpovéd:

A)

B)

desku.

C)

Zmirnit unavu odi fidice.

Eliminovat odvadéni pozornosti fFidice pohledem na pristrojovou

Zcela nahradit funkci pfistrojové desky.
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VNITRNIi ZPETNE ZRCATKO S AUTOMATICKYM ZATMiVANIM
Kategorie: Osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy

Automatické zatmivani zpétného zrcatka pfi jizdé v noci slouzi pro ztmaveni
zrcadlové plochy pfi osInéni vzadu jedoucim automobilem. Funkci je mozné zapnout
nebo vypnout tlaCitkem na zrcatku a je indikovana led diodou (dle typu). Diky tomu
ma Fidi€ lepSi prehled o situaci za svym vozem a dorazi do cile cesty méné unaven.
(Zdroj: bmshop.eu)

Obr. 41: Ztmaveni zrcatka pri oslnéni vzadu jedoucim vozidlem

Zdroj: www.bmshop.eu
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Otazka 43 — Jaky je hlavni smysl automatického zatmivani zpétného zrcatka?

Odpovéd:

A)

B)

C)

Eliminace osInéni automobilem jedoucim za nami.
Sir&i vyhled dozadu oproti oby&ejnému zpétnému zrcatku.

PotlaCeni nutnosti sledovat i vnéjSi zpétna zrcatka.
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INTELIGENTNi DOPRAVNI SYSTEMY — DOPRAVNI TELEMATIKA

Tato ¢ast vyukového materialu je dopliikem pro vzdélavani zkuSebnich komisaru,
aby byli seznameni s nejnovéjSimi trendy pfi fizeni dopravy s vyuzitim ITS. VétSina
odkazll je sice v cizim jazyce, ale lze ucinné vyuzit prekladate. Material neni
podkladem pro studium, a tudiz zde nejsou ani vystupy v podobé testovych otazek.

Pojmy

.inteligentni dopravni systémy (ITS), jinak také dopravni telematika, integruji
informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inZenyrstvim za podpory
ostatnich souvisejicich obord (ekonomika, teorie dopravy, systémové inzenyrstvi,
atd.) tak, aby pro stavajici infrastrukturu zajistily systémy fizeni dopravnich

a prepravnich procest...“ (MD CR, 2005)

Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich v CR
Zakladnim strategickym dokumentem pro rozvoj ITS je Sdéleni Evropské komise —

AkEni plan zavadéni ITS v Evropé (2009), ktery definoval potfeby a konkrétni témata

feSeni ITS na evropskeé silni¢ni siti s pfesahem do jinych dopravnich méda.

Smérnice EP _a Rady o ramci_pro zavedeni ITS v oblasti silniéni dopravy

a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy (2010) tvofi ramec pro budouci pozadavky

na jednotlivé oblasti ITS. Cilem je vytvofeni evropského trhu s ITS.

V roce 2013 byla schvalena Dopravni politika CR pro obdobi 20142020 (s vyhledem

do roku 2050), ktera se zabyva riznymi dopravnimi tématy, mezi néz patfi i ITS.

Na evropsky Akéni plan, evropskou Smérnici a ¢eskou Dopravni politiku navazuje
Akéni_plan rozvoje ITS v _CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050).

Je strategickym dokumentem Ministerstva dopravy a tyka se nejen pouzivani

technologii pro ITS (detekénich, diagnostickych, informacnich, fidicich
a zabezpecovacich), ale i globalnich navigacnich druzicovych systém( a systéml
pozorovani Zemé& a souvisejici telekomunikacni infrastruktury ke spojeni

s dispeCerskymi systemy.

Na vySe uvedenou evropskou Smérnici a Cesky Akéni plan navazuje Implementaéni

plan ITS v CR, ktery definuje pfipravenost a podminky jmenovanych projektd
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k jednotlivym prioritam téchto strategickych dokumentl. Se stanovenymi zaméry

a projekty souvisi i stanoveny harmonogram zavadéni a pfedpokladané financni

objemy, které je tfeba k nim alokovat do roku 2020. Jednotlivé aktivity

implementacniho planu jsou pfidéleny k nasledujicim opatfenim:

Opatieni tykajici se zdroju dat a zajisténi jejich pfenosu a kvality
Opatfeni tykajici se dat, jejich ukladani, vyhodnoceni a zpracovani
a nasledného poskytovani informaci

Opatfeni tykajici se fizeni dopravy

Opatreni tykajici se dodrzovani pravidel silnicniho provozu
Systémova a prlafezova opatreni

Tato opatfeni souviseji s:

Monitorovanim provozu a sbérem dat

Analyzovanim dat

Zpracovavanim historickych dat

Modelovanim a predikci provozu

Optimalizaci dopravniho proudu a fizenim provozu

Poskytovanim harmonizovanych dopravnich informaci uzivateliim

Sméfovanim k vySsi bezpecnosti dopravy

Rizeni dopravy na dalniéni siti
Narodni dopravni informacni centrum (NDIC) se sidlem v Ostravé ma za cil:

Viz: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-

databanka/lut/p/al/04 Sj9CPykssyOxPLMnMzOvMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtXAJcDB

wDjY39POMDjb2NDIEKIOEKDHAARWNC-00Ti_XD9aPAypzdHT1MzH2A-

kwsjAw8XZw8 XMwtfOOMPM2qgCvBYU5AbUeGZrgglAMMLY08!/dI5/d5/L2dJOSEvVU

Ut30S80SmIFL102X0tJSOkxQKMwSO0dHSDcwQTRCUzNBSIYXMDIy/

Dohled nad dopravni situaci na celé siti ceskych pozemnich komunikaci

Monitorovat a Fidit dopravu na dalnicich a silnicich 1. tfidy

Dohled nad stavem dopravnich telematickych zafizeni

Integraci Fidicich systému tunelt a dopravnich informacnich center mést
Informovat o dopravnim provozu

Informovat o pocasi na silnicni siti
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e Zajistit bezpe€nost pomoci detekce jizdy vozidel v protisméru

Sbér informaci je z riznych zdroja v rizné podobé, tedy jde nejen o data v urc€itém
formatu ze senzor(, ale i informace, které jsou do podoby dat ,pfeklopeny” teprve
v NDIC pro dalsi distribuci. Data o dopravnim proudu lze ziskavat z mytnych bran,
plovoucich vozidel vybavenych patfi€nymi technologiemi, anonymné ze SIM karet
cestujicich uzivateld mobilnich telefonu, kamer atd. Dale jsou vyuzivany informace
od Policie CR, krajskych Zdravotnickych zachrannych sluzeb, Hasiéského
zachranného sboru CR (HZS) i dobrovolnych hasiéskych sborti atd. Informace
mohou byt i z telefonického spojeni na linku 112 v agendé HZS, ktery ma krajska call
centra a dispeCinky, ustfedi je rovnéz v Ostravé. Na linku 112 bude napojena sluzba

eCall s automatickym hlasenim nehod ze silni¢nich vozidel pfi nehodach.

Poskytovani dopravnich informaci je ur€eno riznym uzivatelim (tedy nejen Fidi¢im
nebo cestujicim, ale i poskytovatelim sluzeb). Distribuce probiha pomoci
informacnich tabuli s proménnym dopravnim znacenim, webové a mobilni aplikace,
a prostfednictvim sluzby RDS-TMC s dynamickymi informacemi pro fidiCe

0 zménach aktualni dopravni situace pfes rozhlas nebo pfimo v navigacnim pfistroji.

Vystupy z centra excelence RODOS s dynamickymi dopravnimi informacemi pro

NDIC, zpracovavanymi ve spolupraci s IT4innovations, viz: http://www.it4i.cz/

Informace o sou¢asném stavu na silniéni siti: http://www.dopravniinfo.cz/

Mobilni Fizeni dopravy
Mobilni telematicky systém je urCen pro monitorovani a liniové fizeni dopravy

na vybranych usecich, tedy napfiklad pro vyuZiti v pracovnich zénach, kde vyuziva
informace v realném cCase pro optimalizaci dopravniho proudu na zakladé jeho
detekované intenzity a rychlosti. Systém je mozné snadno doasné pfesouvat tam,
kde je jeho sluzeb zapotfebi. Sklada se z jednotlivych modull, které mezi sebou
dokazi komunikovat, navic muze pfenaset jeden z modulid data do dispecinku.
Systém lze nastavit zcela podle potfeb uzivatele pro danou situaci. V soucasnosti
je pouzivan pro regulaci dopravniho proudu pfi opravach a rekonstrukcich na

dalniéni siti.

Vice informaci o mobilnim fizeni dopravy a jeho vyuZiti na: http://www.viazone.cz/
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a http://www.eltodo.cz/dokumenty/1-doprava/mobilni-rizeni-dopravy.pdf

RIZENi DOPRAVY VE MESTECH

Ve vétSich méstech dochazi k napojeni celostatni, krajské a méstskeé silnicni sité.
Navic ve velkych méstech pfichazi do dvahy dynamické informace
o charakteristikach dopravniho proudu z vozidel méstské hromadné dopravy nebo
vozidel taxisluzeb. Nové se rovnéz prfedpoklada vyuziti informaci o aktualnim stavu
zivotniho prostiedi (kvalita ovzdusi, uroven hluku) jako podkladld pro regulaci
dopravniho provozu ve vétSich méstech. Proto je dllezité integrovat vSechny zdroje
informaci tak, aby uzivatel ziskal celkovy pfehled a po analyze bylo mozné dopravu
fidit k optimalnimu vykonu. Néktera mésta jiz v této integraci hodné postoupila, jina
postupné pfipojuji nové zdroje dat a dalSi jsou ve fazi planovani integrace informaci.
Jako priklad uvadime  meéstsky  dispeCink  Brnénskych komunikaci

https://www.bkom.cz/sprava-a-udrzba-komunikaci/centralni-technicky-dispecink-5

Samostatnou kapitolou dopravy ve méstech je méstska hromadna doprava, ktera
vzajemné navazuje s hromadnou dopravou regionalni a statni. V nékterych krajich
jsou jiz zavedeny, nebo se zavadéji, integrované multimodalni dopravni systémy
s dispecCinky nad jednotlivymi dopravci, jako jsou v Jihomoravském kraji, Praze,
spolecné v krajich Pardubickém a Kralovéhradeckém apod. Jak jiz bylo feCeno vyse,
informace o hromadné dopravé z téchto dispecinku Ize pouzit i jako vstupy pro Fizeni

silni¢ni dopravy jako celku.

Rizeni dopravy v tunelech

Tunely jsou nezbytnou soucéasti dalni¢ni a silni¢ni sité s umisténim jak v extravilanu,
tak v intravilanu. Ridici centra pro dopravu v tunelech jsou integrovana do méstského
nebo dalniéniho fizeni dopravniho provozu. Pravé tunely jsou osazeny telematickymi
zafizenimi v nejvys$Si mife, ponévadz kromé fizeni dopravy jde navic o0 zvySené
bezpeénostni riziko v pfipadé zastaveni provozu v tunelu nebo dokonce nehody

v ném. | manualni SOS hlasky jsou hustéji osazené nez ve volném terénu.
Jako pfiklady uvadime dispecCink v Rudné u Prahy:

http://technet.idnes.cz/prazsky-okruh-sleduje-pocitac-z-ostravy-do-peti-minut-vite-o-
kazde-bouracce-1b7-/tec technika.aspx?c=A101120 224547 tec technika rja,
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kde je umisténo Fizeni celého obchvatu Prahy (tedy v&etné tunelll), a tunel
v Klimkovicich: http://www.ita-aites.cz/files/tunel/2008/3/tunel-0803-7.pdf

v Moravskoslezském kraji, nedaleko od Ostravy.

MEZINARODNI SPOLUPRACE PRO INFORMACNI A RIDICi SYSTEMY

Tak jako se stfetavaji pozemni komunikace a souvisejici informace na hranicich kraju
a mést nebo s celostatni siti ve spravé RSD, tak existuji i informaéni bariéry
na statnich hranicich. Tyto bariéry se nékde zacina dafit rozpoustét, jinde
se to teprve planuje, aby se data mohla sdilet v pohranici s nasimi sousedy a fizeni
dopravy tak plynule pfechazelo pfes hranice. Zvlastni pozornosti se té€si fizeni

dopravy pro celoevropsky dulezité dopravni koridory v siti TEN-T.

K tomu je nezbytna interoperabilita dat u vSech partnert, k Eemuz sméfu;ji iniciativy
Evropské komise, schvalené mandaty CEN pro tvorbu technickych norem
a specifikaci, tvorba norem v dalSich normotvornych institucich evropského (ETSI
atd.) nebo svétového zaméreni (ISO atd.), spolu s narodnimi iniciativami, u nas
probihajicimi diky podpofe UNMZ a Ministerstva dopravy. CR napfiklad v blizké
budoucnosti ¢eka v dopravnich informacich pfipravovany ploSny prechod

na standardizovany datovy format DATEX II;_http://www.scmagazine.cz/casopis/02-

14/datex-ii-a-praxe-vedouciho-odboru-dopravy?locale=cs.

Autonomni (vozidlové) systémy

Z logického pohledu by sem mél byt zafazen popis autonomnich systému ve vozidle,
nicméné je zapotrebi ¢tenafe na téma presmérovat z této informativni ¢asti na ¢ast

ucebnich materiall urenych pro zkusebni ¢ast.

Kooperativni systémy v silni€ni dopravé
V novém tisicileti se zaCaly stale rychleji rozvijet aktivity pro takzvané kooperativni
systémy v silniéni dopravé. Jejich rozvoj neni v souCasnosti geograficky nijak

omezen, tykaji se tedy i dopravniho provozu v Ceské republice.

Mezi oCekavané vlivy zavadéni kooperativnich systému muizeme pocitat zvySeni
kapacity na stavajicich pozemnich komunikacich pomoci lepSiho fizeni, snizeni
kongesci a s nimi spojené niz8i znecisténi ovzdusi, kratSi dojezdové doby, presnéjsi

dopravni informace atd.
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Kooperativni systémy obecné
Kooperativni systémy v dopravé zavadéji srozumitelny univerzalni jazyk dovolujici
vozidlim a infrastruktufe sdilet informace a spolupracovat v mnozstvi aplikaci

a sluzeb.

Kooperativni systémy, tzv. C—ITS nebo v USA jako systémy s connected car, jsou

systémy, v nichz hraji svoji roli:

e Jednotlivé konkrétni silniéni vozidlo (muze byt vybaveno jak detektory,
tak vysilaci)

e Detektory a/nebo vysilaCe na silnici nebo v jeji blizkosti

e Bezdratova komunikace

e Kabelova komunikace

e Satelitni komunikace (vétSinou pro pozici vozidla)

e Mistni a/nebo centralni dopravni informacni centrum

e A dalSi podle ucelu aplikaci (napfiklad identifikace vozidla a/nebo fidi¢e

v pfipadé monitorovani nebo fizeni pfistupu do zény nebo arealu).

VySe uvedené role nemuseji byt vyuzity vzdy vSechny, zalezi na nize uvedenych

typech kooperativnich systému a jednotlivych pfipadech uziti.

Kooperativni systémy vozidlo — vozidlo

Byvaji také nazyvany jako systémy car—to—car (C2C) nebo vehicle-to—vehicle (V2V).
Z nazvu muzeme odvodit, Ze v tomto typu kooperativnich systému jde o pfimou
komunikaci mezi vozidly (tedy komunikace se silnici a potazmo fidicim centrem
neprobiha). Vozidlo je osazeno sadou elektronického a komunikacniho vybaveni,
ktera podporuje fidiCe v bezpecné jizdé, asistuje mu pfi fizeni a ,usnadiuje mu tézky
zivot fidi¢e“, napfiklad: ,vidi“ za roh, Ze se bliZi jiné vozidlo ke kfizovatce, a upozorni
na tuto situaci fidiCe pfedem nebo upozorni fidi€e na rychlou jizdu vozidla
S pfednosti, napfiklad zdravotni zachranné sluzby, tak, aby bylo mozno bezpecné

a vC€as upravit fizeni vozidla atd.

Kooperativni systémy vozidlo — infrastruktura

Mohou byt nazyvany také jako systémy car—to—infrastructure (C2I) nebo vehicle—to—

infrastructure (V2I). Infrastrukturou se mini komunikacni infrastruktura v okoli silni¢ni
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sité, tedy snimace a vysilaCe. Vozidlo a silni¢ni sit vzajemné sdileji informace
z okoli. Napfiklad podle snimané intenzity a rychlosti dopravniho proudu Ize vhodné
upravit tuto rychlost a optimalizovat ji tak, aby na kfizovatkach méla vozidla zelenou

vinu a zbyteéné nestala na Cervenou.

Kooperativni systémy infrastruktura — vozidlo

Tentokrat se jedna o opacény tok informaci: infrastructure—to—car (I12C) nebo
infrastructure—to—vehicle (12V). Doporucenou rychlost z pfedchoziho pfikladu lze
kromé& obvyklého zobrazeni proménného znaceni na portalech nebo pfi krajnici
obdrzet zpét aZz do vozidla, a to jako zpravu vizualni, akustickou, jinou nebo
i kombinovanou. Oba sméry komunikace mezi vozidlem a infrastrukturou se Casto

vyskytuji spolecné.

Pilotni projekty
Pilotni projekty probihaly a probihaji pfedevSim v USA, Japonsku, Jizni Koreji

a Evropé. S mirnym zpozdénim je v déni v oblasti kooperativnich systému aktivni
i CR. Na strané& vybaveni vozidel se podileji dlouhodobé& predni automobilky a jejich
vyvojafi a je otazkou jejich prestize mit elektronikou prekypujici prototypy, jesté
-komunikativngj$i“ nez vozidla s pouze autonomnimi systémy, ktera uz jsou bézné

Vv prodeji.

Za zakladni pilotni projekt Ize povazovat CVIS (Cooperative Vehicle—Infrastructure
Systems). CVIS vyvinul technologickou platformu (hardware, software i rozhrani)
poskytujici funkénosti pro sbér dat, podporu pfi cesté, podporu dopravniho provozu
a informace pro fidiCe. Stal se referenénim projektem pro nasledujici aktivity jejich

a reseni.

Jednim z aktualnich projektll je Compass4D. Jeho koordinatorem je asociace
ERTICO - ITS Europe. Vzhledem k vybornym vysledkim projektu a pfesahu jeho
dopadd mimo projekt se podafilo s Evropskou komisi dojednat prodlouzeni projektu
a jeho pilotnich sluzeb v ramci ERTICO Partnership Activity o jeden rok, s cilem
ziskat zjisténi v oblasti standardizace, interoperability, cost—benefit analyzy

a moznych business modelu.

Pfehled dalSich vyznamnych evropskych projektd ke kooperativnim systémim

najdete:
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http://www.compass4d.eu/en/results/cooperation-and-liaison/projects/projects.htm.

Zaroven dochazi k mezinarodnim aktivitam sméfujicim k evropské a globalni
interoperabilité celych systému a harmonizaci probihajicich dat mezi jednotlivymi
ucastniky. Vyznamnou roli zde opét hraji CEN, ETSI, ISO a dalSi standardizacni

organy.

Ceska republika jiz pro kooperativni systémy zadala pfipravovat podminky v ramci
projektd védy a vyzkumu jiz pfed nékolika lety. CR je, mimo jiné, soudasti nyni
(podzim 2016) zahajovaného projektu C—ROADS pro pfeshrani¢ni C—ITS. Soucasti
planovanych aktivit jsou nasazeni kooperativnich systému u partnert, spoluprace
s partnery mimo projekt, harmonizované specifikace a masivni zkouseni jako

predstupen plného provozu. Vice informaci ¢asem najdete na: http://www.c-roads.eu/

Bezpilotni vozidla
Dalo by se fici, Ze na vozidla s autonomnimi vozidlovymi systémy a chytra

kooperativni vozidla komunikujici mezi sebou nebo s infrastrukturou dnes navazuji
jiz uspésné snahy o automatizovana (jinak také automaticka, bezpilotni) vozidla
(anglicky jako automated car), ktera v podstaté eliminuji nezbytnou roli fidice

pro bézny provoz.

Legislativa nicméné i dnes fika, ze za pohyb vozidla je vzdy odpovédny fidi¢, tedy
i tehdy, pokud automobil vyuziva autonomnich, kooperativnich a automatickych
systému a je zapnuta funkce autopilota. V pfipadé selhani autopilota je Fidi€ povinen
zasahnout tak, aby bylo zamezeno nehodé. Dnes uz jsou obecné znama feSeni
Googlu nebo automobilky Tesla, zrovna tak jako prvni vyjime¢né, zato zavazné

nehody v disledku nedokonalosti anebo selhani automatickych systému.

U bezpilotnich vozidel nebo dalSich dopravnich prostfedkl se predpoklada diky
odstranéni nejcastéjsi pficiny nehod, tedy selhani lidského faktoru, zvySeni dopravni
bezpecnosti, kterého by u pilotovanych dopravnich prostfedkd nikdy nemohlo byt

dosazeno.

Vyzkum, vyvoj a inovace nadale pokracuji a predpoklada se, ze drazsi tfidy nové
vyrabénych vozidel budou stale lépe vybaveny. Poptavka kupujicich bude vzdy
zaviset na poméru kvality (tedy i bezpecnosti vozidla) a ceny (jsem ochoten

si priplatit za tento konkrétni systém nebo tfeba i ekologicky pohon v mém budoucim
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vozidle?). Vzhledem k prdmé&rnému stafi vozidel v CR a pramérné vysi pfijma
na obyvatele ovSem vSichni tuSime, Ze s ploSnym vyuzivanim bezpilotnich
automobilti v CR v blizké budoucnosti nelze poéitat. Jina je véak situace v hromadné

dopraveé, kde by bezpilotni dopravni prostfedky mohly teoreticky pfijit dfive.

Internet véci

Tzv. internet véci, Internet of Things (loT) je pojmem pro model, kdy po internetu
spolu nekomunikuji osoby, ale lidé s vécmi nebo véci pfimo mezi sebou. Aplikace

internetu véci se predpokladaji jako uzite€né (a Casem asi nezbytné) i v dopravé.

V logistice a nakladni dopravé muze dochazet k automatickym objednavkam
C¢ehokoliv, ¢eho se na skladu ve firmé nebo domacnosti prestava dostavat
a co je opakované pozadovano. Rovnéz muze podobnym zplusobem dochazet

napfiklad k Zadostem o preventivni udrzbu vozidel.

Sdileni vozidla, car-sharing, je jiz leta znamym modelem, kdy osoby automobil
nevlastni, ale mohou jej pouzivat pomoci registrace do systému pujcujiciho vozidla.
Tato vozidla je mozné si pljCovat a vracet nejlépe na predem definovanych
stanovistich, pokud mozno s napojenim na vefejnou hromadnou dopravu.

S jednotlivymi vozidly je v budoucnu mozné komunikovat pres internet véci.

Sdileni jizdnich kol, bike—sharing, rovnéz s napojenim na MHD je obdobnou sluzbou,
ktera poskytuje jizdu na kole bez nutnosti bicykl viastnit. Obé tyto sluzby se mohou
zapojit do internetu véci, protoze jednotlivé dopravni prostfedky mohou komunikovat
svoji asovou dostupnost, pozici aktualni i planovanou pro poptavany ¢as a podobné.

S jednotlivymi koly je v budoucnu mozné komunikovat pfes internet véci.

Chytra mésta

,Chytra mésta“ je pojem, ktery se zacal pouzivat teprve nedavno. Do chytrych mést
patfi nejen chytra doprava, ale i energetika nebo dalsi technika (pfedevSim vyuzivani
informaénich a komunikacnich technologii, IKT), plus, a to pfedevSim, zapojeni
ob&and, mistnich firem, S$kol, spravy a samospravy mésta pro vzajemnou
informovanost. Dil¢im cilem dopravy je dostupnost cili mobility, vy$Si dopravni
bezpecCnost, nizSi energeticka a Casova narocCnost, a souvisejici snizeni emisi

z dopravy. Neméné dulezitda je nabidka pohodingjSiho Zzivota v chytrém mésté.
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Prochyta mésta v CR vychazi &asopis Smart Cites — viz:

http://www.scmagazine.cz/.

Sociologické vlivy

Vzajemna komunikace mezi témito aktéry a prfehled o déni pfinese i zlepSeni
rozhodovacich procesl na zakladé ploSného monitoringu stavu a optimalizace fizeni
jednotlivych tematickych soucasti mésta jako geografického celku. Ob¢ané a firmy
budou Iépe informovani pomoci IKT o nabidce a poptavce sluzeb a produkt
ve svém okoli. Budou moci lépe uvazit, jestli, kdy a jakym zplsobem se dostat

Z mista A do mista B.

Dopravni vlivy

Budou tak moci vznikat i nové formy dopravy, napfiklad vzniklé na zakladé poptavky.
Nové se jiz ve dvou méstech v zahrani€i zkouS$i sbérna taxisluzba s optimalizaci

planovani tras, a to bezpilotnimi vozidly s elektropohonem.

Podobnym zplsobem muze byt organizovana i nakladni doprava po mésté
s centralizovanou rozvazkou Cistymi vozidly, online poptavkou rozvozu a optimalizaci
tras a Casovych oken pro nakladku v méstském logistickém centru a vykladku

u maloobchodnikd.

Co se tyCe fizeni dopravy, budou vice integrovany v8echny mozné zdroje dat
ainformaci nejen z dopravy, ale i z jinych oblasti, takze bude ve vys$Si mife mozné
vyuzivat historickych i souasnych dat pro analyzu a modelovani pro predikci
budouciho stavu dopravnich proudd na zakladé pfedchozich zkuSenosti a riznymi
komunikacnimi kanaly je poskytovat zpét uzivatelim. Predpoklada se rovnéz vyuziti
vytéZovani a sbéru informaci o dopravé ze socialnich siti pro poskytovani dopravniho

zpravodajstvi uzivatelim.

Mobilita jako sluzba (Mobility as a Service, MaaS) je dalSim novym pojmem, ktery
pojmenovava feseni hledajici cestu k uzivateli dopravy pfes ruzné sluzby jednoho
celku poskytujiciho mnohé moznosti, typicky vyuziva rizné druhy multimodalni

prepravy. V CR se piedpoklada pro MaaS jako patefni hromadna doprava.
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Dalsi vlivy techniky s mirnou pfichuti sci—fi
Nize uvedené pfiklady nejsou pfimo z oboru ITS, ale s dopravou a inteligenci mést

souviseji. Zaroven ukazuji mezioborovou propojenost iniciativ pro udrZitelnost, kvalitu

ovzduSi a obecné kvalitu Zzivota v ramci mést.

Energy harvesting je nazyvano ziskavani energie napfiklad z bézného pohybu
obyvatel (z narazi nohou pfi chuzi do povrchu chodniku) a obdobné z pohybu
vozidel nebo vytahl. Novy zdroj energie mize byt pouzivan mistné zpét do dopravy
(napfiklad pro proménné dopravni znaCeni na parkovisti) nebo jinam, nebo

pro zasobovani energeticke sité.

Slune¢ni energie mize byt zdrojem pro fotovoltaické Clanky, které jsou zaroven
povrchem chodniku nebo vozovky; z tohoto zdroje mize byt opét zasobovan

jakykoliv elektricky spotiebi€ v misté nebo Ize energii dodavat do sité.

Intenzita vefejného osvétleni mize byt optimalizovana podle skutecné potfeby,
ato na zakladé detekce pohybu v okoli svétel, a pfinést az tfetinovou usporu energie

na osvétleni chodnikl, mistnich silnic nebo parkovist.

Pokrocilé typy baterii v elektromobilech pfi stani v garazi s napojenim do sité umozni
nabijeni vozidla v dobé energetického sedla a naopak zasobovani domovni
energetické sité v dobé Spicky, ¢imZ budou moci vyrovnavat vykyvy poptavky

v distribuci elektrické energie v ramci sité.
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ZAVER

Ve zpracovaném materialu se feSitelé pokusili doplnit alespofi nejpodstatnéjsi
informace, které v sou€asné naplni vzdélavani chybi.

Pro vysokou uroven vykonu povolani by bylo vhodné se zaméfit na zvySeni
pozadované urovné (byt je v souladu se smérnici 2006/126/ES) pro vykon povolani
zkusebniho komisare a vidét problematiku ve v8ech souvislostech.

Provadéni zkousky Zadatele o fidicské opravnéni je prfedevS8im o znalostech
a dovednostech v oblasti psychologie a pedagogiky a jejich aplikace do kazdodenni

praxe pfi vykonu tohoto nelehkého a vysoce spoleCensky odpovédného povolani.
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PRILOHA 1

NAVRH A DOPORUCENI NA ZMENU SYTEMU PRIPRAVY ZK
ZkouSka zadatele o udéleni ,Prikazu zkuSebniho komisafe® je detailné popsana

pfedevSim z dlvodu, Zze zkouSky vykonavané Ministerstvem dopravy jsou slozené z
nékolika na sebe navazujicich ¢asti. Tyto Casti jsou zkouSeny oddélené a ve vétsiné
Casti pouze teoreticky — bud pisemné, nebo ustné. Sebelepsi teoretické znalosti a
védomosti jsou jen malou Casti zpUsobilosti k hodnoceni Zadatele. Pokud se neni
provedeno oveéreni zpUsobilosti pro provadéni zkousky zadatele o fidi€ské opravnéni
o kvalité a zpusobilosti k provadéni zkousky pfimo v praxi, jedna se jen o formalni

ovéreni znalosti a dovednosti.

Nejvhodnéjsi zplsobem jak si ovéfit znalosti a dovednosti zkuSebniho k provadéni
zkousky z odborné zpUsobilosti Zzadatele o Fidi¢ské opravnéni, tj. vykon zkusebniho
komisafe pfi provadéni zkousky, je oddélit od sebe teorii a praxi. K ovéfeni, zda
znalosti a dovednosti pro provadéni zkousky jsou na vysoké odborné urovni,
provadét zkousku ,Zadatele — figuranta“ kompletné tak, jako se zkouska provadi v
praxi. K této zkouSce by méla byt pfizvana hodnotici komise, aby byla zkouSka

zkuSebniho komisare objektivni.

Jednou 2z poZadovanych schopnosti na zkuSebniho komisafe ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES, o fidi¢skych prikazech, v pozdé&jSim
znéni je ustanoveno: vykazovat trvale vysokou uroven pfi fizeni daného typu
motoroveho vozidla. V této formé zkousky by mél zkuSebni komisaf prokazat, Ze jeho

znalosti a dovednosti pro provadéni zkousky jsou na vysoké urovni.

V teorii jsou pfedem dany otazky, které feSitelsky tym rozsSifuje na oblast, ktera neni
dostateCné pokryta odbornymi znalostmi — oblast psychologie a pedagogiky. Pokud
si pfipravu zkuSebniho komisafe znovu pfeneseme do prostfedi statni zkousky —
maturity, je evidentni, Ze poskytované vzdélani v oblastech psychologie
a pedagogiky neni dostatecné. Problematika lidského Cinitele v dopraveé je stale vice
v popfedi pozornosti a je hodnocena jako jedna ze tfi pfi€in dopravnich nehod.
Samoziejmé nelze vytrhnout z kontextu dalSich okolnosti vzniku dopravnich nehod,
kde je jako pfiCina vzniku dopravni nehody oznacCen az ve 14 % technicky stav

vozidla, v 35 % stav a uspofadani komunikace a podil selhani lidského Cinitele
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jeazv 65 % priginou dopravni nehody. Z tohoto procentudlniho vyjadreni

je zfejmé, pro¢ klademe takovy dlraz na znalosti v oblasti lidského Cinitele.
V zakoné ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a ..je vékova hranice pro ziskani prukazu zkus$ebniho
komisafe vymezena vékem 25 let™. Pokud se ale zamyslime, kdo je bran jako rizikova skupina v
provozu na pozemnich komunikacich z hlediska sloZeni vékové skupiny, je to pravé rizikova skupina
mladych a zacinajicich fidi¢d. A do té spada i vék pro ziskani prikazu zkusebniho komisare. Ve véku
25 let je osobnost nevyzrala pro vykon tak odpovédné funkce, jako je zkuSebni komisar pro provadéni
zkou$ky z odborné zplsobilosti.
Pokud se podivame na fidi¢skou zkuSenost, mize mit v idealnim pfipadé za sebou fridi¢skou praxi v
délce 7 let pro skupinu B.
Zde je nutné poloZit otazku:

Je tato praxe postacujici pro hodnoceni zkousky, resp. pro vykon zkusebniho komisare?

Jak je zaruéen vykon zkuSebniho komisare po odborné strance, resp. kvalita hodnoceni?

Kdo ho kontroluje v zaéatcich jeho odborny vykon? Neni zde na misté funkce, o které se nyni

hovofi v souvislosti se Skolstvim — funkce ,uvadéjiciho ¢i dozorujiciho zkuSebniho komisare“?

Tyto otazky nabizeji vytvofeni specializovaného vysokoskolského vzdélavani
ve vSech pozadovanych oblastech pro vykon zkuSebniho komisafe. Sebelépe
odborné pfipraveny lektor neni schopny pfedat béhem kratké doby, tak jak
je specifikovana v zakoné €. 247/2000 Sb., o ziskavani a..., znalosti a dovednosti pro
vykon povolani zkuSebniho komisafe pro provadéni zkousky z odborné zpusobilosti.
A pfipravujici se osoba na vykon povolani zkusebniho komisafe zase neni schopna
se do hloubky seznamit s problematikou, ktera je nezbytna pro jeho dokonaly vykon.
Dava svoje vyjadfeni pro fidi€skou zpUsobilost a at se na tento problém divame
z jakéhokoliv uhlu, zkouSka Zadatele je vysoce odpovédny ukon, kde se jakékoliv

pochybeni odrazi v dopravni nehodovosti mladych a zacinajici FidiCa.

DOPORUCENI K POZADAVKUM NA ZVYSENi VZDELANI ZzK

e Je nezbytné vytvorit metodiku pro provadéni zkousky z odborné zpulsobilosti
pro skupinu B v prvni Casti jizdy ve shodé s pozadovanymi znalostmi
a dovednostmi a v souladu se smérnici 2006/126/ES, o fidi¢skych prikazech,
v pozdéjSim znéni. (pozn. analogie zkousky se skupinou A)

Zvysit uroven pozadavkd na vykon povolani ,zkuSebniho komisafe“ v souladu

S vySe nastinénymi souvislostmi.

1 Zdroj: Hloubkova analyza dopravnich nehod, CDV
12 http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf
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Z vySe jmenovaného je zcela ziejmé, ze ne vSechna zkuSebni mista pro
provadéni zkousky z odborné zpUsobilosti jsou schopna zkouSet pozadované
jizdni ukony v souladu s vyhlaskou ¢. 167/2000 Sb. Pozadované prvky pro
zkouSku nejsou v jejich dosahu, resp. v misté ORP, kde je misto plsobnosti
zkuSebniho komisafe. Pro vykonani zkousky by bylo nevyhodné jezdit pro

Zadatele mnoho kilometrl. Zkouska by se tak stala finanéné velmi naro¢nou.

Pro feSeni se nabizi varianta vytvofeni zkuSebnich center, ktera by byla v
mistech, kde by zakonem pozadované prvky bylo mozno zkouSet a ovéfovat, zda
je zadatel skute¢né odborné na vysi, Ze mu muize byt udéleno fidi€ské opravnéni.
Zkouska z odborné zpuUsobilosti neni vykonavana tak Casto, aby Zadatel nebyl
schopen vykonat zkouSku ve zkuSebnim centru. ZkuSebni centra by méla tu
vyhodu, Ze by zde byli pouze zkuSebni komisafi, bez povinnosti, které jsou na né

mnohdy kladeny nad jejich popis prace.

Umoznovala by nejen centralizovany statni dohled nad vykonem zkouSek,
ale zaroven by slouzila jako misto, kde by se shromazdovala a vyfizovala veSkera

fidi€ska agenda pro (spadové) prislusné obce a mésta.
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PRILOHA 2

POZADAVKY NA ODBORNOU ZPUSOBILOST ZKUSEBNIHO KOMISARE
Informace prevzata z portalu
http://katalog.nsp.cz/karta p.aspx?id jp=103060&kod sml1l=7

ZkusSebni komisar pro profesni zptisobilost ridicu

Odborny smér:

Statni sprava

% Podrobné identifikaéni udaje

ZkuSebni komisaf pro profesni zpusobilost fidi€l provadi zkousky dle platné
legislativy ke zdokonalovani odborné zpuUsobilosti Fidicl pro ucely ziskani profesni

zpusobilosti fidiCu k Fizeni motorovych vozidel.

Pracovni ¢innosti

e Pfijimani seznaml ucastnikl vyuky nebo vycviku v ramci zkouSky profesni
zpusobilosti fidica.

o Kontrola zpusobilosti uchaze¢l o zkousku.

e Informovani uchazec€u o pribéhu zkousky.

e Vypracovani testovych otazek a pfipadovych studii.

o Provadéni zkousSek profesni zpUsobilosti fidicu (PZ).

e Zaijisténi odpovidajici plochy pro praktickou zkou$ku.

e Vypracovani kontrolniho listu k zaznamu o prabéhu zkousky.

Pracovni podminky

> zobrazit podrobnosti

Clovék neni vystaven zadné vyznamné zatézi.

Kvalifikaéni pozadavky

> zobrazit podrobnosti
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http://katalog.nsp.cz/poziceOdbornySmer.aspx?kod_sm1=7&kod_smeru=7
http://katalog.nsp.cz/karta_p.aspx?id_jp=103060&kod_sm1=7
http://katalog.nsp.cz/pracovniPodminky.aspx?kod_sm1=7&id_jp=103060
http://katalog.nsp.cz/pripravaACertifikaty.aspx?kod_sm1=7&id_jp=103060
http://katalog.nsp.cz/karta_p.aspx?id_jp=103060&kod_sm1=7

Odborna priprava a certifikaty
NejvhodnéjSi pripravu pro tuto pozici poskytuje stredni vzdélani s maturitni

zkouskou (bez vyu€eni) a stredni vzdélani s maturitni zkouskou.

DalsSi informace o povolani

K této jednotce prace nejsou pfipojeny zadné nizsi jednotky prace

> zobrazit podrobnosti

Mékké kompetence

Efektivni komunikace
Kooperace (spoluprace)
Kreativita

Samostatnost

Planovani a organizovani prace
CelozZivotni u€eni

Aktivni pfistup

Zvladani zatéze

> zobrazit podrobnosti

Obecné dovednosti

Pocitacova zpusobilost

ZpUsobilost k Fizeni osobniho automobilu
Numericka zpusobilost

Jazykova zpUsobilost v ¢estiné

> zobrazit podrobnosti
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Odborné znalosti

Pro vykon této typové pozice jsou obvykle poZzadovany teoretické znalosti z téchto

oblasti:
fizeni nakladnich automobilu (fidi€¢sky prikaz sk. C)
fizeni autobusu (fidi€sky prukaz sk. D)
fizeni motorovych vozidel s pfivésem (Fidi€sky prukaz sk. E)

> zobrazit podrobnosti

Odborné dovednosti

Pro vykon této typové pozice jsou obvykle poZadovany tyto praktické dovednosti:
Optimalni vyuzivani ovladacich a bezpec¢nostnich prvkd vozidla

Dodrzovani zasad bezpecnosti, ochrany zdravi a Zivotniho prostredi v silni¢ni

nakladni dopravé
Posouzeni zplsobu Fizeni vozidla s ohledem na ekonomiku jizdy
Posouzeni zpusobu fizeni vozidla s ohledem na zasady bezpecné jizdy
Ovérovani ukladani a zajiStovani nakladu a prepravy osob
Ovérovani aplikace vyssich FidiCskych dovednosti pfi fizeni silniéniho vozidla
Vytvareni metodik zpUsobu ovérovani profesni zpusobilosti fidica
Orientace v prostfedi silni¢ni dopravy
Posouzeni zpusobu kontroly a pfipravy vozidla

Zdravotni podminky

> zobrazit podrobnosti

Vykon této pozice je omezen témito onemocnénimi:
Poruchy sluchu.

Chronickeé zanéty stfedousi.
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Tinnitus.
Dusevni poruchy.
Poruchy chovani.

Zavazna psychosomaticka onemocnéni.

DOPORUCENI
DoporuCuje se projednat se zastupci zaméstnavatell odborniky ztrhu prace
a schvaleni MPSV CR.

ZAVER

Pozadovana kvalifikace pozadovana pro vykon povolani zkuSebniho komisare
neodpovida sou€asnym narokim kladenych na vysoce odpovédny vykon zkuSebniho
komisafe. Pro porovnani pozadavku na obdobné pozice se nabizi mistr odborného
vycviku (pro ucitele autoSkoly zvlast vyznamné):

Zdroj: http://katalog.nsp.cz/karta_p.aspx?id_jp=100500&kod smi1=11
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