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Uvod

Vyzkum, wvyvoj a inovace hraji vyznamnou roli nejen v podpore ekonomické oblasti,
tj. v posilovani konkurenceschopnosti Ceské republiky (CR) ¢i éeského soukromého sektoru, ale stejnou
mérou pfispivaji k rozvoji dalsich priifezovych oblasti s celospole¢enskym dopadem. Pro CR proto
predstavuje oblast vyzkumu, vyvoje a inovaci a jeji podpory jeden ze zakladnich determinantd
Uspésného rozvoje.

Vyzkum, vyvoj a inovace v dopravé (ddle jen ,, dopravni VaVal“) se zaméruji na ziskavani novych
znalostni a védomosti v oblasti dopravy, které jsou dale vyznamnou mérou posilovany prostfednictvim
jejich aplikace ve formé inovativnich feseni ¢i postupd. Do SirSiho zabéru dopravniho VaVal jsou pak
integrovany hlavni cile dopravni politiky, které podstatnou mérou souviseji s tématy inovaci a novych
technologii pro vystavbu a Udrzbu dopravnich cest, technologii podporujici bezpecnost a ekonomicnost
provozu vozidel, technologickych feseni Fidicich procest v dopravé, ale i postupt, principd a reseni v
oblasti organizace ¢innosti dopravné-prepravnich procesi. Do této koncepce jsou rovnéz promitnuta
témata tykajici se rozvoje kosmickych aktivit, a to zejména aplikaci a sluzeb zaloZzenych na datech z
druZicovych systém vztahujicich se k dopravni oblasti.

Vyznam dopravniho VaVal Ize tak spatfovat v SirSi perspektivé celospolecenskych procesu,
v ramci kterych pfispiva k napliovani narodni i evropské dopravni politiky. Zasazeni dopravniho
vyzkumu v CR do evropského kontextu proto predstavuje nedilnou soucast této koncepce. Obsahova
a teritoridlni provazanost témat predurcéuje mezinarodni podstatu dopravniho VaVal, pficemz
v oblastech jako Cistd mobilita ¢i datové propojena a autonomni mobilita je spoluprace na nadndrodni
urovni zakladni podminkou jejich implementace a rozvoje.

Ulohou dopravniho VaVal je rovnéi podporovat a dale rozvijet moderni celospolecenské
koncepty, mezi které patfi tzv. chytra mésta ¢i koncept ,mobilita jako sluzba“ a jejichz nedilnou, a pro
dalsi rozvoj klicovou soucasti je oblast dopravy. Odpovédi na dynamické zmény, jejichz primarnim
akceleratorem je technologicky pokrok v oblasti informacnich a komunikacnich technologii a
spolecenské jevy jako urbanizace, je jejich propojeni s tématy dopravniho VaVal. Tyto a dalsi trendy Ize
také zaradit do tzv. 4. prGmyslové revoluce, jejimZz zadkladnim stavebnim kamenem je pravé
technologicky pokrok souvisejici s rozvojem digitalizace, automatizace a datové vymény.

Klicovym referenénim bodem, bez ohledu na konkrétni oblasti ¢i dil¢i témata dopravniho
VaVal, zlstava €lovék, jeho bezpecnost, kvalita Zivota a Urovef jim vyuZivanych sluzeb. Ulohou
verejného sektoru je orientovat aktivity dopravniho VaVal smérem k rozvoji trvale udrzitelného
systému, ktery zajisti dostupnost dopravnich sluZeb rozvijenych inovativnim pfistupem Siroké
verejnosti. Tento pfistup je tak promitan do jednotlivych tematickych oblasti, kdy je kromé technického
a technologického aspektu zohledfiovdno rovnéz spole¢enské hledisko a souvisejici implikace plynouci
z uvadéni inovativnich fesSeni do kaZzdodenni praxe. Cilem je zaroven, vedle obecného zvyseni kvality
sluzeb a zvyseni bezpecnosti, také zmirnéni dopadu vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a snizeni
ekonomické ndrocnosti dopravy.

Cilem této koncepce je identifikovat hlavni priority dopravniho VaVal ve stfednédobém az
dlouhodobém horizontu, tj. do roku 2030. Pro jejich naplnéni je do koncepce zahrnuto vymezeni
zakladniho ramce podpory dopravniho VaVal, a to véetné jeho financovani, a urcujici faktory jejich
rozvoje s dlrazem na roli Ministerstva dopravy.



1. Vychodiska Koncepce dopravniho VaVal

Pfi stanoveni zakladnich vychodisek Koncepce vyzkumu, vyvoje a inovaci v rezortu dopravy do
roku 2030 (dale jen ,Koncepce dopravniho VaVal“) jsou brany v dvahu vyznamné strategické
dokumenty CR tykajici se dopravni tematiky a oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci. Neméné podstatnou
bazi predstavuji evropské dokumenty a strategie tykajici se téchto oblasti a rovnéz zasazeni Koncepce
dopravniho VaVal do odpovidajiciho pravniho rdamce.

1.1.

Pravni ramec

Problematika dopravniho VaVal je zasazena do nasledujiciho pravniho ramce:

a) ndrodni pravni ramec:

Zakon €. 130/2002 Sb., o podpofe vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci z vefejnych
prostiedkll a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o podpore vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci), ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zdkon o
VaVal“)

Zakon ¢. 2/1969 Sbh., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organt statni spravy, ve
znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 341/2005 Sb., o vefejnych vyzkumnych institucich, ve znéni pozdéjsich predpist

b) pravnirdmec EU:

1.2.

nafizeni Komise (EU) ¢. 651/2014 ze dne 17. ¢ervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky 107
a 108 Smlouvy prohlasuji urcité kategorie podpory za slucitelné s vnitfnim trhem (dale jen
Naftizeni“)

Ramec pro statni podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci 2014/C 198/01 (dale jen ,,Rdmec”).

Ndrodni strategické a koncepcni dokumenty

Mezi hlavni vychodiska Koncepce dopravniho VaVal ndleZi nasledujici ndrodni dokumenty

tykajici se:

a)

oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci:

Narodni politika vyzkumu, vyvoje a inovaci na Iéta 2016-2020 (schvalena usnesenim vlady
CR ze dne 17. Gnora 2016 ¢&. 135)

Narodni priority orientovaného vyzkumu, experimentdlniho vyvoje a inovaci (schvaleny
usnesenim vlady CR ze dne 19. éervence 2012 &. 552)

Narodni vyzkumna a inovaéni strategie pro inteligentni specializaci Ceské republiky
(schvalena usnesenim vlady CR ze dne 8. prosince 2014 &. 1028, aktualizace schvalena
usnesenim vlady CR ze dne 11. éervence &. 634)

b) oblasti dopravy:

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (schvalena
usnesenim vlady CR ze dne 12. €ervna 2013 €. 449)

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém( (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050) (schvalen usnesenim viddy CR ze dne 15. dubna 2015 &. 268)

Narodni kosmicky plan na obdobi 2014 — 2019 (schvélen usnesenim vlady CR ze dne 27.
fijna 2014 ¢. 872)

Vize rozvoje autonomni mobility (schvélena usnesenim vlady CR ze dne 11. fijna 2017 ¢.
720)

Narodni akéni pldn Cisté mobility pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030 (schvalen
usnesenim vlady CR ze dne 20. listopadu 2015 &. 941)

Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2016-2020 (schvalena usnesenim vlady CR ze dne 7.
cervence 2016 ¢. 613)



1.2.1.

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (schvdlena
usnesenim vlady CR ze dne 25. ledna 2017 &. 57)

Bild kniha - Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030 (schvalena
usnesenim vlady CR ze dne 15. éervna 2015 &. 467)

Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice do roku 2020
(schvalena usnesenim vlddy CR ze dne 8. fijna 2014 ¢&. 815) a jeji Akéni plan (schvélen
usnesenim vlady ze dne 8. ¢ervence 2015 ¢. 539).

Oblast vyzkumu, vyvoje a inovaci

1.2.1.1. Narodni politika vyzkumu, vyvoje a inovaci na léta 2016-2020

Narodni politika vyzkumu, vyvoje a inovaci na léta 2016-2020 (dale jen ,,NP VaVal“) pfedstavuje
zakladni strategicky dokument urcujici politiku VaVal, jehoZ cilem je vytvofit vhodné podminky pro
rozvoj celého systému VaVal v CR stanovenim konkrétnich strategickych cilGi a opat¥eni pro jejich
realizaci. Zaméruje se na kli¢ové oblasti, do kterych radi vefejny sektor VaVal, spolupraci soukromého
a verejného sektoru VaVal ¢i inovace v podnicich a vyzvy pro zaméreni VaVal.

V rdmci NP VaVal je ¢ast vénovana problematice dopravniho VaVal, konkrétné se jedna o vycet
specifickych cild resortu. Jedna se o Sest hlavnich témat dopravniho VaVal — udrZitelnd doprava,
interoperabilni doprava, bezpecna doprava, ekonomicka doprava, inteligentni doprava a prostorova
data v dopravé. NiZe je obsah jednotlivych témat blize specifikovan:

1) Udrzitelna doprava

Dopravni planovani, kvalitativni a kvantitativni standardy dopravnich systémd, siti
a dopravnich sluzeb

Zajistovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, pfistupnost dopravy pro osoby
se specifickymi potfebami

SniZzovani dopadu dopravy na verejné zdravi a Zivotni prostredi

Socidlni otdzky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace v dopravé

Progresivni stavebni a montdzni technologie, zefektivnéni udrZovacich a opravnych praci
na dopravni siti, vyuzivani recyklovanych a regenerovanych materiald

Alternativni pohony, dopravni energetické a napajeci systémy

2) Interoperabilni doprava

Legislativni, regulacni a normativné technické ramce pro zajisténi interoperability
dopravnich systémd a sluzeb

Zajisténi spravnosti funkce jednotlivych ¢asti ¢i celkl elektronickych systému a otevienosti
komunikace v ramci systému nebo s jinymi systémy, vyzkum elektromagnetické
kompatibility

3) Bezpecna doprava

Bezpecnost dopravnich prostfedkd, cest a dopravnich procesd prostiednictvim
bezpecnostnich prvkl a zavadéni inovativnich sluzeb, kybernetickd bezpecnost v dopravé
Lidsky faktor v dopravé, plsobeni vnéjsich vlivi na dopravni chovani véetné socialniho
kontextu, rozpoznani, zvladani, predchazeni i feseni konfliktl, usmérnovani agresivniho
a bezohledného chovani, interakce c¢lovék-stroj v dopravé, psychologie dopravnich
katastrof

Sledovani nezadoucich pohyb( a deformaci dopravnich infrastruktur

4) Ekonomicka doprava

Energetické a materidlové Uspory pfi realizaci a provozovani dopravnich siti a staveb,
optimalizace pfistupu k ekonomické udrzbé dopravni sité

Systémy pro automatické vedeni dopravniho prostfedku zajistujici energetickou
optimalizaci jizdy, systémy pro zabezpeceni plynulosti jizdy prostfedk( verejné dopravy na
dopravni infrastrukture



- Harmonizace zpoplatnéni uZivani infrastruktury a inovace v oblasti tvorby relativniho
spravedlivého triniho dopravniho prostiedi v CR, snizovéni dopad(l z nepravidelnosti
provozu

5) Inteligentni doprava

- Detekéni, diagnostické, informacni, Fidici azabezpecovaci technologie na bazi
inteligentnich dopravnich systému (ITS), globalnich navigacnich druZicovych systéml
(GNSS) a systém( pozorovani Zemé, spolehliva a zabezpecend infrastruktura
elektronickych komunikaci pro tyto systémy

- Ridici a automatiza¢ni technika a robotika v dopravnich systémech

6) Prostorova data v dopravé

- Nové zdroje prostorovych dat, prizplsobeni obsahu, rozsahu a kvality datovych sad
prostorovych dat ménicim se potfebam resortu dopravy, nové nastupujicim technologiim
a trendidm v dopravé (autonomni mobilita, bezpilotni systémy atp.); propojovani
prostorovych dat s neprostorovymi / atributovymi daty pro potfeby dopravnich analyz,
rozvoje a implementace inovativnich sluzeb pro potifeby resortu dopravy, verejné spravy,
spravcl a uZivateld dopravni infrastruktury, Siroké verejnosti a soukromého sektoru;
vyuziti dat z druZicovych systém( s prostorovou slozkou pro zvySeni bezpecnosti a pro
optimalizaci v dopravé; interoperabilita prostorovych dat z oblasti dopravy s prostorovymi
daty z jinych oblasti

- Legislativni, regulac¢ni a normativné technické ramce, které umozni interoperabilitu a
vzdjemné sdileni ziskanych prostorovych dat, rozvoj udrzitelnych vefejnych sluzeb nad
prostorovymi daty v dopravé, mapovych podklad(l, geografickych informacnich systémd,
véetné dat a informaci

1.2.1.2. Narodni priority orientovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje
a inovaci

Narodni priority orientovaného vyzkumu, experimentdlni vyvoje a inovaci predstavuji
dokument zaméreny na kli¢ové oblasti prevadzné aplikovaného vyzkumu, na jejichz podporu maiji byt
smérovany financni prostiedky z narodnich programa vyzkumu, vyvoje a inovaci. Dokument definuje
Sest prioritnich oblasti doplnénych o konkrétni podoblasti, které rovnéz obsahuiji cile jejich rozvoje.
Jedna se o: 1) Konkurenceschopna ekonomika zalozena na znalostech; 2) Udrzitelnost energetiky a
materidlovych zdroju; 3) Prostiedi pro kvalitni Zivot; 4) Socialni a kulturni vyzvy; 5) Zdrava populace a
6) Bezpecna spolecnost.

Mezi jednotlivymi prioritnimi oblastmi jsou rovnéz definovdny vazby, mezi které je pro oblast
dopravy vyznamné predevsim téma ,UdrzZitelny rozvoj dopravy a dopravnich systém(“ zahrnujici
oblast uUspornosti a efektivity dopravy a vyuZivani novych alternativnich pohonnych hmot a
,Environmentdlné pfriznivé technologie” sméfujici k vyuZivani technologii a materialli Setrnych
k Zivotnimu prostredi véetné snizovani emisi znecistujicich latek.

1.2.1.3. Narodni vyzkumna a inovacni strategie pro inteligentni specializaci

Hlavnim cilem, skterym byla Narodni vyzkumna a inovacni strategie pro inteligentni
specializace (Narodni RIS3 strategie) zpracovana, je zvysit efektivitu vynakladdanych financnich
prostiedkd smérujicich do prioritnich oblasti a vybudovat dostate¢nou vyzkumné-inovacéni kapacitu.
Uréenim téchto oblasti a cileni finan¢ni podpory z evropskych, narodnich i soukromych zdroja je
predpokladem posilovani hospodarského ristu a konkurenceschopnosti CR.

Jako klicové oblasti zmén dokument identifikuje mimo jiné posileni vyzkumné a vyvojové
kapacity podnikd a jejich technologickou spolupraci, posilit spolupraci mezi vyzkumnymi organizacemi
a aplikacni sférou a zvysit komercni vyuziti vysledkd vyzkumu a vyvoje ¢i zvysit mezindrodni otevienost



vefejného vyzkumu v CR. Viechna uvedend témata se s ohledem na jejich priifezovost tykaji také
oblasti dopravniho vyzkumu a dopravniho sektoru jako celku.

1.2.2. Oblast dopravy

1.2.2.1. Dopravni politika CR

Dokument Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 (dale jen
,Dopravni politika CR“) stanovuje zakladni rdmec této oblasti v CR a rozpracovava rovnés evropské cile
v podminkach CR. Zakladnimi tématy, kterymi se dokument zabyva, jsou rozvoj dopravnich cest, rozvoj
multimodalnich dopravnich systém ¢i podpora rozvoje energeticky priznivéjsich systém( v dopravé.
Mezi zakladni témata Dopravni politiky CR patii také omezeni vlivii dopravy na Zivotni prosttedi a
verejné zdravi, zvySeni bezpeénosti dopravy, zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou
a environmentalné Setrnou dopravu ¢i vyuzZiti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich
navigacnich druZicovych systémd (GNSS). Dopravni politika CR se rovné? zaméFuje na problematiku
snizovani energetické ndrocnosti dopravniho sektoru a zejména jeho zavislosti na uhlovodikovych
palivech.

1.2.2.2. Dalsi koncepéni dokumenty z oblasti dopravy

Mezi dalsi z dokument(, které predstavuji vychodiska Koncepce dopravniho VaVal, patfi
zejména Akeni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) do roku 2020 (s vyhledem do roku
2050) (dale jen ,Akéni plan rozvoje ITS“). Akéni plan rozvoje ITS je strategickym dokumentem
Ministerstva dopravy pro oblast vyuziti nejmodernéjsich detekcnich, diagnostickych, informacnich,
fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi inteligentnich dopravnich systému (dale jen ,,ITS”),
globalnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS) a systém( pozorovani Zemé s ndvaznosti na
dispecerské systémy, odpovidajici telekomunikacni infrastrukturu, systému krizového tizeni a opatreni
pro kritickou infrastrukturu stdtu. Dokument zahrnuje rovnéz tematiku rozvoje VaVal v oblasti
inteligentnich dopravnich systém{, jehoz podporu konkretizuje v jednom ze specifickych cil(i na oblasti
technologii a sluzeb, vzdélavacich a vycvikovych programd, standardizovanych systémua ITS a vymény
dat pro Zelezni¢ni dopravu. Obecnym podporovanym cilem je pak zavadéni vysledk(l vyzkumu a vyvoje
do praxe a posilovani inovacniho potenciall ve vazbé na oblast ITS.

Jednim z dalSich z koncepcénich dokumentl z dopravni oblasti je Vize rozvoje autonomni
mobility. Tento resortni dokument se zabyva problematikou rozvoje autonomni mobility a aspektu
s timto procesem souvisejicich véetné oblasti vyzkumu a vyvoje. Vize rozvoje autonomni mobility
postihuje tuto oblast z hlediska obecného definovani zdkladnich pojm( a zaroven jiz nastifuje
konkrétni témata, kterd bude nezbytné v nadchazejicich letech fesit. Jedna se predevsim o oblast
testovani, rozvoje kooperativnich systém( ¢i pozadavk( na dopravni a komunikaéni infrastrukturu.
Vize rozvoje autonomni mobility také obsahuje prehled hlavnich pfinosd v zavadéni autonomni
dopravy a rovnéz se zabyva moznymi Uskalimi, ktera se mohou v této souvislosti objevit. Dale definuje
prioritni oblasti podpory rozvoje autonomni mobility a také budouci kroky, mezi které patfi zpracovani
Aké&niho planu autonomniho fizeni, podpora testovani a provozu autonomnich vozidel, zpracovani
studie proveditelnosti pro testovani technologického feSeni autonomnich vozidel na testovacim
polygonu a rozvoj spoluprace se sousednimi staty v oblasti pfeshrani¢niho testovani autonomnich
vozidel.

Narodni akéni plan Cisté mobility, ktery vznikl ve spolupraci Ministerstva dopravy, Ministerstva
Zivotniho prostfedi a Ministerstva prlmyslu a obchodu, se zaméfuje na problematiku zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva. Jednda se o infrastrukturu dobijecich a plnicich stanic
pro elektromobilitu, technologie vyuZivajici zkapalnéného a stlateného zemniho plynu a vodikovou
technologii.



V oblasti dopravy je celd fada dalsich koncepcnich dokumentl zamérenych na rozvoj
jednotlivych druh dopravy, jako jsou Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2016 — 2020, Koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030 ¢i Bild kniha - Koncepce verejné
dopravy 2015 — 2020 s vyhledem do roku 2030.

Prafezovym strategickym dokumentem vlady v oblasti prostorovych dat a informaci je
Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice do roku 2020 a jeji Akéni
plan.

1.3. Evropské strategické a koncepcni dokumenty

Dopravni politika a souvisejici subtémata jsou obsazeny v dokumentu ,Bild kniha: Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému
ucinné vyuzivajiciho zdroje“ predstavujicim rdmec evropské dopravni politiky pro obdobi 2012 — 2020
s vyhledem do roku 2050. Dokument stanovuje konkrétni cile dosazitelné do roku 2050.

Pro oblast dopravniho VaVal je na evropské Urovni obsazena ve stéZzejnim dokumentu ,Evropa
2020: Strategie pro inteligentni a udrZitelny rist podporujici zaclenéni” (dale jen ,Evropa 2020“) a
navazujici vlajkové iniciativé ,,Unie Inovaci“ tykajici se oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci.

Zakladni rdmec pro vyzkum, vyvoj a inovace na evropské urovni je dale tvoren ,Nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1291/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se zavadi Horizont
2020 — ramcovy program pro vyzkum a inovace (2014-2020)“ a ,Cestovni mapou Evropského
vyzkumného prostoru pro Iéta 2015-2020“ (dale jen ,,Cestovni mapa ERA).

Tematicka oblast dopravniho vyzkumu je na evropské Urovni podporovana fadou nastroju a
aktivit, predevsim prostfednictvim konkrétné zamérenych vyzev v ramci programu. Jednotlivé vyzvy
jsou formulovany a nasledné vyhlasovany tak, aby pokryvaly vyzkumné potreby dopravni oblasti.
Prostfednictvim ramcovych programu (v letech 2014-2020 se jednd o RAmcovy program pro vyzkum a
inovace Horizont 2020, dale jen ,Horizont 2020“) a dalSich evropskych programi je evropsky vyzkum
smérovan do prioritnich tematickych celkl a soucasné je podporovan rozvoj mezinarodni spoluprace
se tretimi zemémi. Cile rezortu dopravy jsou uplatiovany prostirednictvim delegdta v programovém
vyboru Horizontu 2020 podpofreného cCinnosti prislusné tzv. odborné tematické skupiny sloZzené ze
zastupcu Ceskych instituci, kterd poskytuje odborné zazemi a konzultace delegatovi.

1.3.1. Evropa 2020 a Unie Inovaci

Strategicky dokument Evropa 2020 byl ptijat v roce 2010 s cilem stanovit hlavni hospodarskou
reformni agendu Evropské unie pro podporu udrzitelného ristu, jehoz zdkladem ma byt znalostni
ekonomika. Hlavni cile se orientuji na vzdélanost, podminky pro vyzkum a vyvoj, snizeni emisi
sklenikovych plynd a podporu socidlniho zaclenéni. K jejich naplfiovani bylo definovdno sedm
stéZejnich iniciativ v ramci tfi oblasti — inteligentniho, udrzitelného a inkluzivniho rastu.

Pro oblast dopravniho VaVal je vyznamna predevsim stéZejni iniciativa ,,Unie Inovaci, v rdmci
které je usilovano o zlepseni ramcovych podminek a pfistupu k financovani vyzkumu a inovaci. Cilem
dalsi z iniciativ nazvané ,Evropa méné ndrocnd na zdroje” je pak mimo jiné podpora pfechodu na
nizkouhlikovou ekonomiku, vétsi vyuZiti obnovitelnych zdrojd energie, modernizace odvétvi dopravy a
podpora energetické Gcinnosti. Iniciativa ,,Primyslova politika pro éru globalizace” usiluje o vytvoreni
co nejlepsiho prostiedi pro udrzeni a rozvoj silné, konkurenceschopné a diverzifikované pramyslové
zakladny v Evropé a rovnéz o vypracovani ucinné kosmické politiky, ktera poskytne nastroje k vyreseni
nékterych klicovych globalnich problém, a pfedevsim k dokonceni program( Galileo a GMES.



1.3.2. Rdmcové programy pro vyzkum a inovace

Ramcové programy Evropské unie pro vyzkum a technologicky vyvoj patfi od ustanoveni
prvniho programu v roce 1984 k hlavnim nastrojim financovani evropského vyzkumu. Prostfednictvim
rdmcovych programl je podporovan zakladni a aplikovany vyzkum, technologicky rozvoj a
demonstrace. V pofadi osmym ramcovym programem je Horizont 2020, ktery pro obdobi 2014 — 2020
predstavuje hlavni nastroj Evropské unie pro podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci a svym rozpoc¢tem 80
miliard eur se fadi k nejdllezitéjSim unijnim programim. Horizont 2020 je strukturovan do tfi
nasledujicich priorit: Excelentni véda, Vedouci postaveni priimyslu a Spole¢enské vyzvy. Dale jsou v
ramci Horizontu 2020 vytyéeny dva specifické cile — Sifeni excelence a rozdifovani Ucasti a Véda se
spoleénosti a pro spolecnost. Dliraz je rovnéz kladen na provazanost vyzkumu a inovaci podporenou
Ucasti malych a stfednich podnika.

Dopravni vyzkum je podporovan v ramci jedné ze Spolecenskych vyzev nazvané , Inteligentni,
ekologicka a integrovana doprava“, ktera je svym rozpoétem presahujicim 6 miliard eur druhou
nejvétéi vyzvou Horizontu 2020. Tato vyzva se dale ¢leni na ¢tyfi sméry: 1) Uspornd a ekologicka
doprava; 2) Kvalitnéjsi dostupnost dopravy, eliminace kongesci a vyssi bezpecnost; 3) Vedouci pozice
evropského dopravniho primyslu ve svété a 4) Socioekonomicky vyzkum a scénare vyvoje pro tvorbu
politik. Cilem této spolecenské vyzvy je dospét v Evropé k dopravnimu systému, ktery bude ucinné
vyuzivat zdroje, bude bezpecny, funkéni a Setrny k Zivotnimu prostiedi.

Programové vybory Horizontu 2020 predstavuji hlavni platformu pro strategické planovani a
pfipravu pracovnich program( pro jednotlivd obdobi. Cinnost delegata programového vyboru je
podpofena tzv. odbornou tematickou skupinou tvofenou zdstupci statniho, soukromého a
akademického sektoru CR.

Ministerstvo dopravy jako odborny gestor Programového vyboru Doprava odpovida za oblast
vyzkumu, vyvoje a inovaci spadajici do pfisluiného tematického celku a zarover zastupuje CR v tomto
vyboru. Konkrétné se jednd o aktivity v rdmci vySe zmifnované oblasti ,Inteligentni, ekologicka a
integrovand doprava“ a dale druhého pilite Horizontu 2020 ,Vedouci postaveni pramyslu”.
Ministerstvo dopravy je rovnéz gestorem Programového vyboru Vesmir, jehozZ cilem je podporovat
vyzkumnou komunitu a inovativni a konkurenceschopny kosmicky primysl se zaméfenim na Ctyfi
zakladni oblasti: globalni druzicové navigacni systémy (konkrétné Galileo a EGNOS), pozorovani Zemé,
podpora konkurenceschopnosti a dalsi aktivity.

Zvysovani ucasti CR v ramcovych programech predstavuje jeden z dleZitych aspektl rozvoje
dopravniho vyzkumu. V této souvislosti Ize vyuZit rovnéz dalSich nastrojl podpory, mezi které se radi
tzv. Public-Private Partnerships slouZici k podpore inovaci a rdstu v rdmci Evropa. Pro Horizont 2020
byly zfizeny nové nastroje, pricemz oblasti dopravy se tykaji tzv. Vyzkumné a inovacni akce (RIA),
Inovacni akce (IA) a Koordinacni a podp(irné akce (CSA).

1.3.3.  Priority Evropské komise

Evropskd komise v ramci strategického smérovani evropského vyzkumu v oblasti dopravy
napliuje nékolik zakladnich politik, mezi které patfi tzv. Mobilitni balicek (Mobility package)
predstaveny Evropskou komisi v kvétnu 2017 a souvisejici iniciativa Agenda pro socialné spravedlivy
prechod na Cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vsechny: Evropa v pohybu (COM
(2017)283) zahrnujici sérii legislativnich opatfeni v oblasti bezpecnosti provozu ¢i nizkoemisni dopravy.

Mezi vyznamné dokumenty v oblasti dopravniho vyzkumu patii ,,Towards clean, competitive
and connected mobility: the contribution of Transport Research and Innovation to the Mobility
package (COM (2017)223)“ stanovujici tzv. Strategickou dopravni vyzkumnou a inovacni agendu
(Strategic Transport Research and Innovation Agenda, dale jen ,STRIA) a jejich sedm prioritnich
oblasti definovanych v rdmci cestovni mapy. Mezi né patfi: 1) Kooperativni, propojena a autonomni



doprava, 2) Elektrifikace, 3) Konstrukce vozidel a jejich vyroba, 4) Nizkoemisni energetické alternativy
pro dopravu, 5) Sité a fizeni dopravy, 6) Chytrd mobilita a sluzby a 7) Dopravni infrastruktura.

V rdmci Kooperativni, propojené a autonomni dopravy definuje cestovni mapa hlavni oblasti
vyzkumu nasledovné: koexistence automatickych a neautomatizovanych systémui, poZadavky
uzivatell, spoleCenska pfFijatelnost, rozhrani c¢lovék-stroj, socio-ekonomicky dopad digitalnich
technologii vcetné ovlivnéni chovani, otazky souvisejici s datovou ekonomikou, Uspornost
energetickych zdroji a emise oxidu uhli¢itého a nové typy vozidel.

Prioritni oblast Elektrifikace se zaméruje na sniZovani evropské zavislosti na importu ropy a
ropnych produkt( a snizeni produkce oxidu uhlic¢itého, znecisténi ovzdusi a hluku z dopravy. Mezi dilci
témata patii rovnéz otazka dobijeci infrastruktury a dale prlrezova témata jako nové materialy Ci
pokrocilé systémy skladovani energie.

Konstrukce vozidel a jejich vyroba, tfeti z oblasti definovanych cestovni mapou STRIA, zahrnuje
mimo jiné zkraceni procesu navrhu dopravnich prostredkd, jejich vyvoje a produkce, nové koncepty
dopravnich prostfedkl a také nové obchodni modely. Prirezové se pak zabyva také oblasti snizeni
dopadl produkce dopravnich prostredk(l na Zivotni prostredi véetné moznosti vétsi recyklace.

Téma Nizkoemisni energetické alternativy pro dopravu v sobé obsahuje moziné vyuziti
syntetickych paliv, vodiku a palivovych ¢lankd a pokrocilych biopaliv v kombinaci s vysoce efektivnimi
motory, at uz kombinovanymi ¢i vyluéné elektrickymi. Tato problematika se dotyka véech dopravnich
maoda — letecké, vodni a pozemni dopravy.

Vramci oblasti Sité a fizeni dopravy definuje cestovni mapa STRIA jako prioritni vyvoj
a testovani budoucich dopravnich siti, které umozni optimalizovat dopravni systém, a to napfiklad
prostfednictvim vétsi interoperability ¢i maximalniho vyuZziti existujici infrastruktury.

Podpora vyzkumu v oblasti Chytra mobilita a sluzby, téma vyrazné ovlivnéné inovacemi
s pfimym dopadem na poptavku ze strany spolecnosti, spocivd v posilovani rozvoje multimodalni
dopravy a jejim zefektivnéni. Sluzby chytré mobility umoziuji rovnéz socialni inkluzi doposud
znevyhodnénych skupin obyvatelstva a maji tak velmi pozitivni spolecensky dopad. Jako konkrétni
oblasti podpory jsou definovany: méstska mobilita, land-use management, udrzitelné dopravni médy
¢i sluzby chytré mobility (véetné konceptu mobilita jako sluzba).

V poslednim z definovanych oblasti Dopravni infrastruktura se cestovni mapa STRIA zaméfuje
na posilovani oblasti fizeni, interoperability, optimalizace a Uspornosti. Inovativni infrastruktura ma
slouzit jako zaklad pro vyznamné zlepSeni bezpecnosti a Uspornosti dopravniho systému a snizeni
emise sklenikovych plyna.

Implementace cestovni mapy STRIA predstavuje proces zaméreny na kratkodoby, stfednédoby
(tj. do 2030) i dlouhodoby horizont (tj. do 2050). S ohledem na strategickou povahu STRIA, a na rozdil
od ramcovych programU rovnézZ orientaci na stfedné a dlouhodoby Casovy ramec, lze povaZovat za
ptinosné hledat priniky s ndrodnimi prioritami dopravniho vyzkumu a orientovat relevantni podplrné
aktivity na oblasti definované cestovni mapou STRIA.

Evropskd komise zahdjila proces aktualizace cestovni mapy STRIA, do kterého rovnéz zapojila
Clenské staty EU. Prostfednictvim pracovnich skupin k jednotlivym tematickym celkiim a konzultaci se
zastupci akademické, vyzkumné a soukromé sféry je rozSifovdna oblast zaméfend na datové
propojenou a automatizovanou dopravu. Ucast CR v téchto skupinadch je oboustranné pfinosna —
umoZfiuje prosazovat témata, ktera jsou pro CR ddleZita, a zaroven ziskavat informace o vyvoji na
evropské Urovni a na Urovni ostatnich c¢lenskych statd.

1.3.4. Cestovni mapa ERA

Cestovni mapa ERA je Zivym dokumentem iniciovanym Radou pro konkurenceschopnost slouzici
clenskym statiim EU pfi implementaci tzv. Evropského vyzkumného prostoru (European Research
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Area, dale jen ,ERA”) na narodni Urovni. ERA predstavuje komplexni systém program0 a iniciativ
sdruzujicich finanéni prostfedky na vyzkum, vyvoj a inovace v ramci Evropské unie, pticemz Cestovni
mapa ERA stanovuje konkrétnich Sest priorit pro implementaci ERA. Patii mezi né efektivni narodni
systém vyzkumu a inovaci, optimalizace vyutziti verejnych investic do vyzkumnych infrastruktur i
podpora mezinarodni spoluprace. CR v roce 2016 predstavila narodni Cestovni mapu ERA na roky
2016-2020, ktera obsahuje prehled soucasného stavu VaVal a navrhuje opatfeni smérujici k naplnéni
priorit ERA.

1.4. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. |.

Ministerstvo dopravy vykondva funkci zfizovatele verejné vyzkumné instituce zabyvajici se
dopravnim vyzkumem v komplexnim pojeti — Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dale jen ,CDV*“).
Zakladnim poslanim CDV je vyzkumna, vyvojova a expertni ¢innost s celostatni pisobnosti pro vSechny
obory dopravy, verejny i komercni sektor a zajistovani vysoce odbornych ¢innosti pro Ministerstvo
dopravy a dalsi organy a organizace statniho, verejného i soukromého sektoru.

CDV bylo zfizeno rozhodnutim ministra dopravy v roce 1992 k datu 1. 1. 1993 jako pravni
nastupce ceské ¢asti Vyskumného ustavu dopravného v Ziliné. CDV je odborné nezavislou instituci, jejiz
zakladni princip Cinnosti spociva v provddéni vyzkumu a vyvoje v oblasti dopravy, ktery je zaloZzen na
Ctyrech zékladnich odbornych pilifich — 1) Rychld a efektivni spojeni, 2) Dopravni poptavka, modelovani
a ekonomika, 3) Smart mobility a 4) Nové technologie v dopravnich prostredcich.

Ministerstvo dopravy Uzce spolupracuje sCDV a to vramci koncepcéné-strategického
smérovani instituce i v dil¢ich otdzkdch souvisejicimi s feSenim konkrétnich vyzkumnych projekt(
plnicich potfeby statni spravy. Spoluprace mezi Ministerstvem dopravy a CDV ma dlouhodoby
charakter a je v zadjmu jejiho dalSiho posilovani vhodné déle zintenzivnit cetnost konzultaci ¢i nastavit
jejich nové formaty. CDV zastupuje Ministerstvo dopravy ve vybranych mezinarodnich organizacich,
coz rovnéz vyzaduje velkou mirou koordinace mezi obéma institucemi.

Ministerstvo dopravy je rovnéZz zastoupeno vorgdnech CDV a to v Radé instituce
prostiednictvim feditele vécné prislusného odboru odpovédného za oblast VaVal a v Dozor¢i radé
prostiednictvim naméstk( ministra dopravy. Plisobnost a pravomoci obou organ( se pak fidi zakonem
¢. 341/2005 Sh., o vefejnych vyzkumnych institucich.

Ministerstvo dopravy se vyznamné podili na financovani ¢innosti CDV, a to prostfednictvim
poskytovani instituciondlni podpory na rozvoj vyzkumné organizace a Ucelové neinvesti¢ni podpory.
Institucionalni podpora je uréena na rozvoj novych védeckovyzkumnych cinnosti resp. jejich dalsi
rozsiteni. Institucionalni financni prostfredky jsou vramci CDV interné rozdélovany ve vazbé na
dosazené vysledky dle aktualni metodiky hodnoceni vysledkid vyzkumnych organizaci, dale na zakladé
potieby investic do obnovy ¢i rozsiteni vyzkumné infrastruktury ¢i ptipravy novych vyzkumnych témat
a projektd. V neposledni fadé slouzi zdroje institucionalni podpory k zajisténi zahranicnich ptipravnych
a vyzkumnych aktivit.

Objem instituciondlnich prostfedkl na rozvoj vyzkumnych organizaci je dle usneseni viady CR
ze dne 22.5. 2017 &. 385 o navrhu vydajti statniho rozpoctu Ceské republiky na vyzkum, experimentalni
vyvoj a inovace na rok 2018 se stfrednédobym vyhledem na |éta 2019 a 2020 a dlouhodobym vyhledem
do roku 2024 alokovany na Ministerstvo dopravy v letech 2018-2021 nasleduijici:

MD 50 000 000 50 000 000 50 000 000 51 000 000
investicni 5%* 5%* 5%* 5%*
neinvesti¢ni 47 500 000 47 500 000 47 500 000 47 500 000

*Predpoklad je 5% z celkové pridélenych financ¢nich prostfedkd, dle aktudlnich pozadavk(




Navrh vydajl statniho rozpoétu Ceské republiky na vyzkum, experimentalni vyvoj a inovace v
dlouhodobém vyhledu na léta 2022 aZ 2025 dle navrhu Ministerstva dopravy v nasledujici vysi vydajd
(v KE):

Institucionalni

o 52 000 000 53 000 000 54 000 000 55 000 000
vydaje celkem

Cilem Ministerstva dopravy je tuto ¢astku v dalsSich letech (tj. po roce 2021) dale zvySovat, a to
predevsim s ohledem na nutnost naplnéni cill Koncepce dopravniho VaVal a jinych strategickych
dokumentl v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci i pro spravné fungovani statni spravy. Pro zajisténi
vysoké odbornosti pfi plnéni Ukoll Ministerstva dopravy je zvlasté v tak komplexni a rozsahlé oblasti
jako je doprava Cinnost vyzkumné organizace typu CDV nezastupitelna.

Vyzkumné projekty dlouhodobého charakteru a projekty kratkodobé, které by cerpaly
informace z viceletych projekt( a operativné reagovaly na potieby statni spravy, pfedstavuji nezbytnou
odbornou podporu. Viceleté projekty jsou potiebné ve vsSech oblastech plsobnosti Ministerstva
dopravy, klicové pro jejich spravné vyuziti je vsak jejich optimalni zadani a specifikace dil¢ich vystup(.
Tyto projekty by mély jednak prenaset poznatky aplikovaného vyzkumu do praxe, ale rovnéz zahrnovat
pozadavky Evropské komise a slouzit jako odborny podklad pro legislativu. Pozadavky na kratkodoby
vyzkum (do max. 1 rok trvani) vznikaji z ¢innosti Ministerstva dopravy velmi ¢asto a sméruji predevsim
na feSeni ad hoc situaci, pfipravu pravnich predpisli, metodik, ekonomické vyhodnoceni dopadu
pripravované legislativy apod.

Poskytovanim neinvesti¢ni ucelové podpory zajistuje Ministerstvo dopravy ty ¢innosti CDV,
které nelze realizovat z prostrfedk( instituciondlni podpory na rozvoj vyzkumné organizace, ato
prostiednictvim Uhrady zpUsobilych nakladl konkrétné specifikovanych projektl zakladniho vyzkumu
realizovanych CDV. Vyse této podpory Cinila pro rok 2018 celkem 49 273 tis. K&, pro roky ndsledujici je
v intencich Ministerstva dopravy vysSi minimalné zachovat a pfipadné dale navySovat s ohledem na
narlst potieb feseni projektd financovanych touto formou.

1.5. SWOT analyza pro dopravni vyzkum

Prostfednictvim SWOT analyzy, tj. analyzy silnych a slabych stranek, pfileZitosti a hrozeb, jsou
identifikovany hlavni aspekty ovliviujici souasné i budouci prostfedi dopravniho VaVal v CR. Jejich
pojmenovani umoziuje zakladnim zplsobem definovat determinanty vychazejici ze stavajici vnitfni
podstaty dopravniho VaVal (silné a slabé stranky) a zaroven identifikovat prileZitosti a hrozby
predstavujici externi Cinitele se zaméfenim do budoucna. Vystupem SWOT analyzy je tedy pfehled
kladQ, tj. silnych stranek a pfileZitosti, a zapord, tj. slabych stranek a hrozeb, pomoci kterych je mozné
pojmenovat atributy dopravniho VaVal a nasledné z této analyzy vychazet pfi identifikaci konkrétnich
cilCi a opatreni.

Silné stranky (S):

- Vyznam vyroby dopravnich prostitedkd, zejména automobilového pramyslu v CR

- Tradice dopravniho vyzkumu a vysokého $kolstvi v oblasti dopravy v CR

- Pozitivni socioekonomické dopady vyuziti vysledkd zakladniho a aplikovaného vyzkumu
- Vyspély dopravni systém v CR

- Existence vyzkumné organizace Ministerstva dopravy zamérené na dopravni vyzkum

Slabé stranky (W):

- Ministerstvo dopravy neni poskytovatelem tcelové podpory VaVal

- Chybéjici specificky program podpory dopravniho vyzkumu

- Omezena mira moznosti ovlivnéni priorit vyhlasovanych vyzev programi podpory VaVal
jednotlivych poskytovatell
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Prilezitosti (O):

- Inovace dopravnich systém a procesl

- Digitalizace, rozvoj umélé inteligence a internetu véci

- Automatizace v dopravé a jeji dopady (véetné socioekonomickych)
- Ddraz na ekologii a Zivotni prostredi

- Inovacni potencial dopravniho vyzkumu

- Internacionalizace a mezindrodni spoluprace

- Preshrani¢ni vyména zkusenosti

- Navrhy Ceskych feSeni mohou inspirovat jiné staty

Hrozby (T):
- Nedostatek financi nezbytnych pro rozvoj dopravniho VaVal a jejich roztfisténost
- Nizkd mira prioritizace oblasti dopravy v ramci NP VaVal a Narodni priority orientovaného
vyzkumu, experimentalni vyvoje a inovaci
- Decentralizované fizeni VaVal v CR
- Malé zapojeni soukromého sektoru (véetné financovani VaVal)
- Podpora rozvoje proprietarnich dopravnich feseni majicich omezenou budoucnost
1.6. Foresight - Horizon scanning

Mezi foresightové metody, jejichz hlavnim ucelem je identifikovat budouci vyvojové tendence
prostfednictvim analyzy soucasného stavu a potieb, patfi tzv. horizon scanning. Podle metodiky
vypracované Spoleénym vyzkumnym stfediskem Evropské komise! |ze provést horizon scanning
napriklad za ucelem pfripravy dlouhodobych strategii v oblasti vyzkumné politiky, nastaveni priorit i
vefejného financovéni. Studie zpracovana Fraunhoferovym institutem? definuje horizont scanning jako
systematicky vyhled slouzici k rozpoznani prvnich signalC potencialnich dalezZitych smérQ vyvoje. Ty
budou urcujici pro oblast vyzkumu, vyvoje a inovaci, jejiz podpora a tematické zaméreni by mély
tendence reflektovat.

Pro oblast dopravniho vyzkumu Ize ve stfednédobém horizontu (tj. do roku 2030) identifikovat
stavu. Stejné jako vyse predstavena SWOT analyza se jedna o rozvoj v oblasti autonomni dopravy, a to
ve vSech dopravnich médech. Predevsim v dopravé silni¢ni Ize ocekavat nejpodstatnéjsi zménu oproti
soucasnému stavu k roku 2018 v souvislosti s rozvojem technologii autonomniho (automatizovaného)
fizeni a dalSim rozvojem systému ITS. Tento trend bude doprovazen zvySenymi ndroky na oblast
bezpecnosti, nutnosti prijeti technologii uzivateli ¢i rozvojem novych obchodnich modeld, napriklad i
v souvislosti s rozsifenim dron( a jejich vyuzitim.

Dalsi rozvoj digitalizace, internetu véci a oblasti tzv. big data jsou determinanty, které budou
zasahovat do oblasti dopravy, a to rovnéz v souvislosti s automatizaci a datovym propojenim vozidel Ci
infrastruktury. Chytra doprava umoznuijici snizit finan¢ni naklady a dopady na Zivotni prostiedi (napf.
snizenim kongesci ¢i prechodem na nizkoemisni mobilitu), predstavuje ve stfednédobém horizontu
oblast, ve které Ize ocekavat progresivni vyvoj, a to predevsim s ohledem na urbanizaci a souvisejici
socioekonomické jevy. Dlraz na ekologickou otazku a s ni souvisejici elektrifikaci, rozvoj technologii
skladovani energie ¢i vyutziti alternativnich zdroja energie ve vSech druzich dopravy predstavuje jeden
z dalsich faktord ovliviiujicich budouci podobu oblasti dopravy.

1 FOR-LEARN. JRC-European Commission [online]. [cit. 2018-03-11]. Dostupné z:
http://forlearn.jrc.ec.europa.eu/index.htm

2 Models of Horizon Scanning: How to integrate Horizon Scanning into European Research and Innovation
Policies [online]. 2015, 55 [cit. 2018-03-11]. Dostupné z:
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/ccv/2015/Models-of-Horizon-Scanning.pdf
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2. Cile Koncepce dopravniho VaVal

Cile Koncepce dopravniho VaVal primarné vychdzeji z potfeb dopravni resortu a stanovenych
priorit pro oblast vyzkumu, vyvoje a inovaci. Pro stanoveni potfeb je pro ucely Koncepce dopravniho
VaVal vyuZito nastroje SWOT analyza, na zakladé jehoz vysledk Ize identifikovat hlavni pfilezitosti pro
rozvoj dopravniho VaVal. Druhym z nastroju, ktery bude za ic¢elem stanoveni dlouhodobych cil( vyuZit,
je Horizon scanning predstavujici foresightovy nastroj slouzici k identifikaci hlavnich trendd v dané
oblasti.

Dil¢i cile jednotlivych priorit Koncepce dopravniho VaVal budou naplfiovany po celou dobu
platnosti koncepce, tj. do roku 2030, a to predevsim prostfednictvim narodnich programd podpory
VaVal. PInéni bude sledovano v navaznosti na hodnoceni jednotlivych programi v souladu Metodikou
hodnoceni vyzkumnych organizaci a hodnoceni programl uUcelové podpory, schvélené usnesenim
vlady ze dne 8. Unora 2017 €. 107. Realizaci programu zaméreného na podporu dopravniho VaVal bude
mozné prostirednictvim konkrétniho zaméreni jednotlivych verejnych soutézi cile a dilci cile naplfiovat.
Jejich naplnéni bude vyhodnocovano priibézné s ohledem na vefejné soutéze, tj. bude zahajeno po
roce 2023, kdy budou ukonéeny prvni projekty podporené v ramci programu na podporu dopravniho
VaVal. Vyhodnoceni bude nasledné probihat periodicky kazdy rok s tim, Ze budou pouzita kritéria
definovdna v ramci programu na podporu dopravniho VaVal. V ramci hodnoceni budou brany v Gvahu
i dostupné vysledky z jinych narodnich programi podpory VaVal a popf. i vysledky evropskych ¢i jinym
mezinarodnich projektd, kterych se budou ucastnit Ceské subjekty.

2.1. Priority a potreby dopravniho rezortu

2.1.1. Priority stanovené NP VaVal

NP VaVal obsahuje celkem Sest hlavnich priorit pro oblasti dopravniho vyzkumu - udrzitelna
doprava, interoperabilni doprava, bezpecénd doprava, ekonomicka doprava, inteligentni doprava a
prostorovd data v dopravé. NiZze jsou jednotlivé priority konkretizovany prostfednictvim jejich
charakteristiky, dil¢ich cil( a pfinos(, které dana priorita pro oblast dopravy prinasi.

Priorita ¢. 1,,UdrZitelna doprava“

Cilem priority ,Udrzitelnd doprava“ je hledani priciny zdroje znecisténi a navrzeni optimalniho
opatteni k dosaZeni udrZitelného vyuZzivani ptirodnich zdrojl, ekonomického rozvoje a recyklace v
dopravé. Hledani novych alternativnich zdroji energie v dopravé a s tim souvisejicich novych pohon(
patfi k vyznamnému nastroji v naplnéni této priority. Zabezpecdeni systéma distribuce a skladovani
novych alternativnich paliv, ktera maji snizenou produkci sklenikovych plyn(, predstavuje dleZitou
soucast souvisejicich opatreni.

Nelze vsak dosahnout uplatnéni novych alternativnich pohonl v dopravé bez soubéiného
rozboru procesnich, organizacnich a legislativnich aspektl. Ty zahrnuji nejen oblast vlastnich vozidel,
ale i vlastni distribuci paliv, zabezpeceni dodavek novych energii a jejich skladovani. PoZadavek této
oblasti je také v otazce tvorby metodik legislativnich a organizacnich rdmcu potfebnych pro uvedeni
poznatkd do praxe. DlleZitym aspektem je také hledani vyssi ucinnosti pohonf.

Udrzitelnost dopravy souvisi i s vystavbou, Udrzbou a opravou dopravni infrastruktury. Cilem
je navrhovani vhodnych parametrd dopravni infrastruktury, uplatnéni novych technologii a materiald
vCetné materiadl( z druhotnych surovin s cilem sniZzeni naklad(i a prodlouZeni Zivotnosti staveb. Do
oblasti udrzitelného rozvoje dopravy patfi i omezeni negativnich vlivii konstrukce infrastruktury na
hladinu hluku, vifeni prachu a migracnich prostupnosti krajiny dopravni infrastrukturou. To lze
dosahnout optimalni konstrukci dopravni infrastruktury, povrchl, prodlouZenim Zivotnosti, ale i
technologickym vybavenim (napf. protihlukovymi sténami) a dale hledanim optimalniho opatieni
k minimalizaci negativnich vliv(i na fragmentaci krajiny.
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DuleZitym aspektem souvisejicim s udrZitelnosti dopravy je feseni dopravy mezi jadrovym
méstem a suburbanni oblasti, kterd byvd zavisld na individudlni dopravé, a souvisejici otazka
zasobovani mést a méstskych center. Jako vhodné opatieni Ize v této souvislosti uvést podporu city
logistiky spocivajici ve vétsi kooperaci dopravcll a konsolidaci dodavek do rliznych ¢asti Uzemi mésta a
konceptu tzv. chytrych mést, jejichz nedilnou soucdsti jsou plany udriZitelné méstské mobility.
Znecisténi z dopravy ve méstech, které je do znacné miry zplsobeno kazdodennim dojizdénim do
zaméstnani, lze snizit podporou udrzitelné dopravy. Ta zahrnuje formy dopravy, které predstavuji
vhodnou alternativu k automobilu, tj. kvalitni a dostupna méstska hromadnd doprava v kombinaci s
bezmotorovou dopravou dopravu (cyklistickou a pési). Jednim ze zplsobu, které prispivaji k udrzitelné
dopravé, je i vyuZiti sdileni (car sharing, bike sharing).

Mezi dil¢i cile priority ,,UdrZitelnd doprava“ patfi:

1) Zajisténi kvality dopravnich systémd, siti a dopravnich sluzeb na narodni a regionalni rozvoj,
konkurenceschopnost CR a region(i, mobility a Zivotnich podminek obyvatel

2) Aplikovani dopravniho planovani, a stanoveni kvalitativnich a kvantitativnich standardu
v zavislosti na typu osidleni

3) Zlepseni zajistovani vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich

4) Zajisténi pristupnosti dopravy pro osoby se specifickymi potfebami, zejména osoby se
snizenou schopnosti orientace, pohybu nebo komunikace

5) Rozvoj a podpora digitalni ekonomiky v sektoru dopravy

6) Komunikace pro funkéni dopravni systém (v€etné vizudlni jako napt. dopravni znaceni,
orientacni tabule, Internet) s cilem vyjadrit informace rychlym, Uspornym a srozumitelnym
zpUsobem pro vSechny uacastniky dopravniho provozu nebo cestujici, véetné cizincd,
predskolnich déti nebo slabozrakych

7) Snizovani dopadu dopravy na verejné zdravi a Zivotni prostiedi, globalni vlivy dopravy na klima

8) Zajisténi optimalni migracni prostupnosti krajiny

9) Zohlednovani socialni otazky, zaméstnanosti, vzdélavani, kvalifikace v dopravé

10) Zefektivnéni udrzovacich a opravnych praci na dopravni siti

11) Zavadéni progresivni stavebni a montazni technologie

12) Vyuzivani recyklovanych a regenerovanych materialQ

13) Energetické a napdjeci systémy

Jako hlavni pfinosy této priority Ize v pfipadé naplnéni jednotlivych cild uvést kladny vliv
rozvoje dopravnich systémua a siti na konkurenceschopnost mést a regionu a souvisejici zvyseni kvality
dopravniho systému na regiondlni rozvoj a Zivotni podminky obyvatel. Zaroven tim bude dochazet k
souladu potfeb ekonomického rozvoje, udrzitelného vyuzivani pfirodnich zdrojl a recyklace odpadu
pfi rozvoji dopravnich systému a siti, snizovani globalnich vlivli dopravy na klima a sniZovani emisi
Skodlivych latek v mistech se silnou dopravni zatézi. Celkové tak dojde ke snizeni vlivu dopravy na
Zivotni prostredi a zvySeni dopravni kapacity a také snizeni ndklad( verejnych rozpoctl na zabezpeceni
dopravni obsluznosti. Jednim z hlavnich pfinosu priority bude také nalézani novych pristupq, feseni Ci
ramcu vedoucich k oZiveni zpUsobu prepravy zboZi na kratké a stfedni vzdalenosti.

Priorita ¢. 2 ,,Interoperabilni doprava“

Hlavni cil priority ,,Interoperabilni doprava“ spociva v dosazeni vyssi propojitelnosti dopravnich
systém( a siti napfi¢ staty i regiony v ramci Evropy i CR. Interoperabilita dopravnich cest, dopravnich
prostiedkd, ale také informaci s dopravou spojenych v celé Evropé je nutnou podminkou zapojeni
Ceského dopravniho systému do procesu vymény osob, zboZi a informaci v evropském prostoru bez
bariér.

Dopravni systém CR integruje mnoho rdznych technologii v jednotlivych druzich dopravy. U
téchto technologii, stejné jako v pripadé jinych odvétvi, dochazi k nahrazeni stavajicich technologii
modernéjsimi, a to predevsim z dlivodu vyssi efektivity a pfinosd. Proto je nutné, aby byl dopravni
systém CR pripraven poskytnout legislativni, organizaéni a technické podminky pro implementaci
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novych technologii, jejichZ rozvoj a nasazeni v ¢lenskych statech je podporovan EU. Dopravni VaVal
pfindsi na zakladé vyzkumnych studii a projektd vysledky, které opodstatriuji vytvoreni nezbytnych
legislativnich, technickych a organizacnich podminek pro zavddéni modernich technologii do
dopravniho systému CR.

Interoperabilitou ve smyslu cil( této priority je minéno predevsim zabezpeceni propojitelnosti
dopravniho systému CR s evropskym dopravnim systémem, a to ve viech segmentech dopravné-
prepravniho fetézce (tj. dopravni cesta, dopravni prostiedek, dopravni proces, prepravni proces, zboZzi
a uzivatel). S prioritou tak uzce souvisi konstrukce dopravnich cest ve smyslu pozemni komunikace,
drdhy, vodni cesty a vzdusného prostoru a jejich technického vybaveni. Dale se jednd o konstrukce a
vybaveni dopravnich prostiedkd a jejich vzajemnou komunikaci, komunikaci s dopravni infrastrukturou
a intermodalnimi a multimodalnimi systémy. Jednim z novych paradigmat, které se v této souvislosti
objevuje, je tzv. Internet véci (Internet of Things), na jehoZz zdkladé je mimo jiné umoznéna komunikace
mezi ad-hoc propojenymi technickymi systémy, napf. vozidly (vehicle-to-vehicle, V2V) ¢i dopravni
infrastrukturou (vehicle-to-infrastructure, V2I).

V oblasti zabezpeceni technické interoperability v evropském kontextu Ize sledovat hlavni
evropskeé iniciativy — SESAR, ERTMS a RIS. Cilem Evropského programu modernizace infrastruktury
fizeni letového provozu (SESAR) je vyvoj nové generace systému organizace leteckého provozu
schopného zajistit béhem pfristich 30 let bezpecnost a plynulost letecké dopravy na celém svété. Hlavni
cil Evropského systému tizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) je napravit nedostatek unifikace v oblasti
Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni, coz je dosud hlavni prekdzkou rozvoje mezinarodniho
Zelezni¢niho provozu. Standardizaci zabezpecovaciho systému se zvysi konkurenceschopnost, zlepsi se
spoluprace mezi Zelezni¢ni ndkladni a osobni dopravou. Je vsak potfebné integrovat evropsky systém
ERTMS do narodniho prostiedi. Systém Ficnich informacnich sluzeb (RIS) predstavuje systém
harmonizovanych informacnich sluzeb podporujici fizeni provozu a dopravy ve vnitrozemské plavbé
pfipadné i ostatnich druhl dopravy. Cilem RIS je zvysit bezpeénost a efektivhost dopravniho procesu a
plné vyuzivat potencial vnitrozemskych vodnich cest.

Mezi dil¢i cile priority , Interoperabilita” patfi:

1) Legislativni, regulacni a normativné technické rdmce pro zajisténi interoperability dopravnich
staveb, technického vybaveni a systému a zajisténi kontinuity dopravnich sluzeb

2) Rozvoj nejmodernéjsich detekénich, diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich
technologii na bazi inteligentnich dopravnich systém@ (ITS), globalnich navigaénich
druzicovych systémui (GNSS) a systémU pozorovani Zemé se zajisténim jejich provazanosti

3) Zavadéni novych pfistupll pro ovérovani provozuschopnosti ITS systémi v dopravé zajistujici
bezpecné, ekonomickeé a Fidici procesy

4) Zajisténi spravnosti funkce jednotlivych casti Ci celkd elektronickych systému a otevienosti
komunikace v rdmci systému nebo s jinymi systémy, napf. i na bazi Internetu véci a vyzkum
elektromagnetické kompatibility

Pfinosy této priority spocivaji predevsim v zajisténi interoperability dopravnich systémd,
dopravnich cest a technickych prostiedk( dopravnich cest a souvisejici fizeni kvality a dostupnosti
dopravnich cest pomoci inteligentnich dopravnich systém{. Ta rovnéZ prispivd ke zvySeni
informovanosti uZivatel( dopravnich systém( a sniZeni rizik a snizeni vzniku mimoradnych udalosti.
Rozvoj sluzeb inteligentnich dopravnich systémU umoZniuje podporu arozvoj multimodalnich
dopravnich systém( a zvysSeni plynulost a bezpecnost dopravy. Pfinosem je také nalezeni novych
standardd, a to vcéetné téch terminologickych. Celkové zvySeni interoperability povede
k efektivnéjsSimu vyuziti prostorovych dat ¢i vzniku novych sluzeb pro podporu organizace dopravy.
Timto dojde k Uspore financnich prostredki v disledku omezeni duplicit ve vytvareni prostorovych dat
a v jejich sprave.

Priorita ¢. 3 ,,Bezpecnd doprava”
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Priorita ,Bezpecnd doprava” klade dlraz na zastaveni negativniho vyvoje v oblasti
nehodovosti, a to zejména v silni¢ni dopravé. Kromé toho se zaméruje na mozné naruseni bezpecnosti
dopravy externimi vlivy (napf. teroristicky Gtok). Do této prioritni oblasti |Ize rovnéz zaradit spolehlivost
dopravnich prostfedkd, infrastruktury, informacnich a komunikacnich systéma a jejich sluzeb pro
uzivatele dopravy. DlleZité je proto vénovat pozornost progresivnim systémim fFizeni provozni
bezpecnosti, které vyuZzivaji pokrocilé formy Fizeni rizik. V tomto ohledu se jako velice perspektivni jevi
koncepce SAFETY I, kterd se zaméfuje na méreni pozitivniho vlivu ochrannych prvkd na dopravni
systém.

Snaha o zvySeni Urovné bezpecnosti silniéniho provozu vyZaduje realizaci komplexnich
systémovych zmén v systému fizeni bezpeénosti na pozemnich komunikacich, které umozni vzniku a
rozvijeni bezpecného dopravniho systému. Je proto nutné neustale hledat nové metody, respektive
standardy dopravnich cest, a to zejména u dopravnich prostfedkd silni¢ni dopravy, které budou
pfiznivé plsobit na sniZzeni nehodovosti vedouci k podstatnému sniZzeni poctu obéti téchto nehod.
Kromé novych inovaci dopravnich staveb a novych konstrukénich prvkd dopravnich prostredk( je
nezbytné pripravit i nutné organizacni procesy, kontroly schvalovaciho procesu a spravy legislativnich
ramcu jako je napf. zakonna norma, technicka norma, pripadné predpis.

Oblast bezpecnosti vyrazné podporuji aplikace zalozené na informacnich a komunikacnich
technologiich. V rdmci této priority tak bude kladen d(iraz také na projekty se zamérenim na informacni
a komunikacni technologie (dale jen ,ICT“), které jsou Uzce orientovany na bezpecnost pohybu
dopravnich prostfedk( a osob v dopravnim provozu. Mezi takové aplikace patfi automatické tisriové
volani ze silni¢nich vozidel (napf. celoevropska sluzba eCall 112) a na tento systém navazujici aplikace,
prace s obrazovou informaci v dohledovych a kontrolnich aplikacich, prostfedky regulace dopravniho
chovani fidich a aplikace spojené s krizovym Fizenim. A dale vsechny aplikace sniZujici pocet
usmrcenych a zranénych osob, a to zejména skupiny zranitelnych Gcastnik( silniéniho provozu, mezi
které fadime chodce, cyklisty a soucasné obcany se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, u
nichz je nutné zohlednit specifické potreby k zajisténi jejich bezpecnosti.

Progresivni systémy fizeni provozni bezpecnosti (angl. Safety Management System) umoziuji
aktivni zlepSovani provoznich procesll, pfiCemz integruji vSechny typy postupl a procedur, které
vytvareji Uplnou znalost o provoznich rizicich spojenych s provozovanim dopravniho systému.

Prostrednictvim inteligentnich dopravnich systém( pak dochazi k analytickému vyhodnoceni
informaci s presnou lokalizaci mista, druhu a zplisobu ohroZzeni mozného naruseni celistvosti zafizeni,
jeho poskozeni nebo identifikaci podezielych déji tomuto predchdzejicich. Takové systémy svou
podstatou slouzi k omezeni ¢etnosti téchto pfipadd na Zelezni¢ni siti, snizeni materialnich Skod,
zpozdéni, provoznich problémd, ndkladd nutnych na odstranéni zavad azejména snizeni rizika
ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.

Lidsky cinitel, ktery je v dopravé pro svoji roli v fidicich procesech nenahraditelny a ovliviuje
velkym podilem bezpecnost a spolehlivost dopravnich procest, predstavuje nejslabsi ¢lanek v celém
systému zajisténi bezpecnosti. Soucasny vyvoj oblasti interakce ¢lovék-stroj probiha zejména v roviné
experimentalni a chybi praktické vyuziti, proto by se dalsi vyvoj mél zaméfit na vytvoreni technickych,
technologickych a legislativnich rdmc(. Stejné tak vyznamna je interakce ¢lovék-prostredi, kde stavebni
parametry a provozni podminky zasadné ovliviiuji bezpecné chovani ucastnik( silni¢niho provozu.

Sohledem na moiné negativni aspekty globalizace spocivajici ve zvySené Cetnosti
teroristickych utokd ¢i jiného nasilného protispolecenského jednani nardsta zranitelnost dopravniho
systému. Funkcnost dopravniho systému je rozhodujicim atributem vedoucim k vyporadani se
s disledky mimoradnych situaci. Pfistup k feSeni v této oblasti priority je nutné nasmérovat nejen
do oblasti technické a technologické, pripadné stavebni, ale také do oblasti organizacni a legislativni.

Mezi dil¢i cile priority ,Bezpecna doprava” patfi:
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1) Zajisténi bezpecnosti dopravnich prostfedkl a dopravni infrastruktury prostfednictvim
bezpecnostnich prvkl a zavadéni inovativnich sluzeb

2) Zajisténi bezpecnosti dopravnich systéml prostfednictvim progresivnich systému fizeni
bezpecnosti spolu s vyuZitim koncepce SAFETY I

3) Sledovani technickych parametrl a bezpecné provozni zpUsobilosti dopravni infrastruktury a
inovativni fesSeni k zajisténi jeji bezpecné funkce

4) Stanoveni vhodnych metod a prostfedkd preventivniho plsobeni na lidsky faktor v dopravé
z hlediska modifikace vnéjsich vliva i zmén individualniho chovani

5) Zohlednéni lidského faktoru v dopravé (sbér a vyhodnocovani dat o lidské vykonnosti ve
spojeni s budovanim biotelemetrickych systém( pro automatizované hodnoceni zatéze
a pfimou zpétnou vazbu na asisten¢ni rozhodovaci prvky)

6) Usmérnovani a eliminace projev( rizikového, agresivniho a bezohledného chovani

7) ZvySovani bezpecnosti zranitelnych Ucastnikl dopravniho provozu a osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace

8) Psychologie dopravnich katastrof, riziko vzniku paniky pfi mimoradnych situacich v dopravé a
zpUsoby zamezeni iracionalniho jednani davu pod vlivem silnych emoci

9) Navrhovani umisténi zatizeni ve vozidle z hlediska neodvadéni pozornosti fidice od sledovani
dopravni situace pfi fizeni vozidla, vytvareni bezpecné interakce ¢lovék-stroj v dopravé (nové
technologie, ergonomie, design palubni desky apod.) a ¢lovék — prostredi

10) Zlepseni podminek mobility a pfistupu k vefejné osobni dopravé a volné pristupnym mistiim,
o0sobam se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace

11) Kyberneticka bezpecnost v dopravé

12) Spolehlivost autonomnich vozidel a bezpecnost systém( na jejich ochranu a jejich integrace
do redlnych provoznich podminek

13) ZvySovani bezpecnosti a spolehlivosti dopravnich procest, mobility obéanl a logistickych
procest prostfednictvim rozvoje a zavedenim ICT, v¢. aplikaci zaloZenych na datech
druZicovych systémi

Mezi nejvyznamnéjsi prinosy této priority patfi predevsim sniZzeni nehodovosti a tim
minimalizace obéti dopravnich nehod a ekonomickych ztrat. Dale implementace opatfeni sméruje ke
zvysSeni ochrany dopravnich systémU a bezpecny provoz, zlepseni bezpecnosti na dopravnich cestach
a zvyseni bezpecnosti provozu pomoci rychlého uplatnéni inteligentnich dopravnich systémd.

Priorita ¢. 4 ,,Ekonomickad doprava“

Priorita ,Ekonomicka doprava® je svym zaméfenim orientovana na optimalizaci vkladanych
prostiredkli do  vystavby a udrzby  dopravnich  staveb a také do rozvoje
intermoddlnich a multimodalnich dopravnich systém(. Optimalizace rozhodovacich proces(, hledani
technickych standard( staveb ¢i materiald vedouci ke snizeni naklad(i vystavby a soubézné nastaveni
urovné udrzby infrastruktury podporené kvalitni diagnostikou, ktera umozZiuje spravné nacasovani
udrzby, opravy ¢i rekonstrukce, jsou pfedpokladem udrZitelného rozvoje dopravni infrastruktury.

Zaméreni této priority je determinovdno omezenosti financnich zdroju vyuZitelnych pro
vystavbu nové infrastruktury dopravnich cest, dopravnich termindld a rozvoje multimodalnich
a intermodalnich systém(. Cilem je vytvafet vhodné podminky pro partnerstvi verejného
a soukromého sektoru. Rozvoj integrovanych dopravnich systémi v oblasti vefejné dopravy a rozvoj
logistickych systém( v oblasti pfepravy naklad( predstavuji dalsi z aspekt( této priority. S ohledem na
zajisténi zakladni dopravni obsluznosti je nutné hledat nové zpUsoby organizace, kontroly a planovani
dopravy véetné novych technickych reseni podpurnych prostfedk( s cilem snizeni celkovych naklad
dopravni obsluznosti.

Pro zajisténi nezbytnych vstupl pro kvalifikované dopravni modelovani ma provadéni
prizkum( dopravniho chovani obyvatelstva a firem. To umozZnuje nasledné kvalitné planovat rozvoj

v v v

dopravni infrastruktury, dopravni obsluznosti a systémové fesit mobilitu ve méstech a aglomeracich.
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Mezi dil¢i cile priority ,,Ekonomickd doprava“” patti:

1) Energetické a materialové Uspory pfi realizaci a provozovani dopravnich siti a staveb

2) Ekonomicka udrzba dopravni sité

3) SniZovani dopadl z nepravidelnosti provozu

4) Systémy pro automatické vedeni dopravniho prostfedku zajistujici energetickou optimalizaci
jizdy

5) Systémy pro zabezpeleni plynulosti jizdy prostfedk(l vefejné dopravy na dopravni
infrastrukture

6) Harmonizace zpoplatnéni uzivani infrastruktury

7) Podpora rozvoje triniho dopravniho prostiedi v CR

Jako hlavni pfinosy této priority Ize primarné zminit sniZeni celoZivotnich naklad( Zivotniho cyklu
staveb pomoci zvySeni kvality novych materidlovych, technickych, technologickych reseni staveb, resp.
nasledny provoz. Ktomu muZe vyrazné pfispét nalezeni novych zplsobl financovani, novych
dodavatelsko-odbératelskych smluvnich modell a organizacnich a Fidicich modeld pti vystavbé a
provozovani infrastruktury a pofizovani dopravnich prostfedk(l. Zaroven lze spatfovat podporu pro
inovace Ceské dodavatelské sféry jako jeden z pfinos(, a to v podobé inovaci dopravnich prostredka,
dopravnich siti a staveb véetné systémU monitorovani a kontroly dopravniho provozu. Pro verejné
rozpoéty by napliovani priority ,Ekonomickd doprava” prfineslo predevsim snizeni nakladd
zabezpeceni dopravni obsluznosti prostfednictvim hledani novych pristupl k planovani, organizovani,
ale i fizeni verejné dopravy v regionech.

Priorita ¢. 5 ,,Inteligentni doprava“

Pro prioritu ,,Inteligentni doprava” je charakteristickd moZnost vyuZiti znacného inovacniho
potencialu spodivajiciho v rozvoji a nasledném vyuziti nejmodernéjsich informacnich a Fidicich systém
na bazi informacnich a komunikacénich technologii. Inteligentni dopravni systémy a jejich aplikace
podporuji planovani, organizovani, dohlizeni a fizeni dopravy vedouci k zvySeni jeji bezpecnosti,
plynulosti a udrzitelného rozvoje. Poskytovani relevantnich informaci o dopravé, napfiklad
prostfednictvim Jednotného systému dopravnich informaci/Narodniho dopravniho informacniho
centra (dale jen ,JSDI/NDIC”), pfed zahdajenim cesty a v jejim prlbéhu je vyznamnou informacni
sluzbou uZivatelim.

Jako zakladni predpoklad pro sdileni informaci je mozné identifikovat jednotnost informacni
baze. Schopnost interoperability mapovych podklad(, grafickych informacnich systémf, ale i dat a
informaci, které obsahuji, je limitou rozvoje sluzeb s vys$si znalostni Urovni. Jednd se napt. o vliv
relevantnosti prostorovych dat dopravni infrastruktury na systémy krizového Fizeni, poskytovani
dopravnich informaci, podpory integrovanych dopravnich systému a podpory logistiky v evropském i
narodnim prostoru.

Dynamicky vyvoj v oblasti datové propojené a autonomni dopravy predstavuje urcujici prvek
pro prioritu ,Inteligentni doprava®. Autonomni vozidla disponuji technickym vybavenim umoziujici
Caste¢né nebo zcela nahradit fidice-Clovéka. Kooperativni systémy umoziuji vzajemnou komunikaci
mezi vozidly a komunikaci mezi vozidlem a dopravni infrastrukturou, pficemz obé technologie mohou
v budoucnu v pfipadé nasazeni do béZzného provozu vyrazné pfispét ke snizeni nehodovosti v silni¢ni
dopravé, efektnimu fizeni dopravniho provozu, planovani dopravy a sniZeni energetické ndrocnosti
silni¢ni dopravy.

Nezastupitelnd role verejného sektoru v oblasti provozu autonomnich silnicnich vozidel
spociva ve stanoveni zasad, které budou uplatiovany pfi provozu zminénych vozidel, zejména ve
vztahu ke zkusebnimu provozu a ke schvalovani technické zpUsobilosti silni¢nich vozidel. Nasazeni pIné
autonomnich silni¢nich vozidel do bézného provozu bude rovnéz vyzadovat souvisejici Upravy
narodnich i mezinarodnich pravnich predpist a pravidel silni¢niho provozu. Zaroven bude nezbytné
otevrit celospolecenskou debatu tykajici se téchto novych technologii, které prinesou vyznamné socio-
ekonomické konsekvence, a to v€etné souvisejicich informacnich a vzdélavacich kampani.
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Zavadéni a rozvoj autonomni mobility bude pfinaset celou fadu spolecenskych dopadd, které
se daji rozdélit do nékolika hlavnich skupin. V navaznosti na védecké studie a zavéry expertnich skupin
Ize identifikovat hlavni socioekonomické implikace autonomni mobility, mezi které patti ocekavané
zvyseni efektivity dopravy a jeji bezpecnosti ¢i pozitivni dopad na Zivotni prostiedi prostfednictvim
shiZzeni emisi a rozvoje novych typl sluzeb jako sdileni. Obecné urcujicim faktorem rychlosti zmén
a souvisejicich dopadll bude rozvoj digitalizace, jehoZ podstata je pro zavadéni autonomni mobility
zasadni. Spolu s pozitivnimi dopady Ize predpokladat také nové vyzvy, které rozvoj autonomni mobility
jisté pfinese.

V oblasti vyzkumu a vyvoje dopravni telematiky je nezbytné orientovat se na plnéni hodnot
systémovych parametr( s cilem udrZet kvalitativnich ukazatell technologii (napt. telekomunikacnich),
ato zejména u aplikaci, subsystému a systém{, které ovliviiuji bezpecnost a spolehlivost prepravy osob
a zbozi. Pro sluzby dopravni telematiky jsou zasadni informace o poloze dopravniho prostredku, kterou
Ize ziskat z rGznych zdrojd s rlznou mirou garanci sluzeb. V Evropé je budovan a rozvijen druzicovy
systém Galileo, ktery umozni vznik novych aplikaci vyuZivajici dynamickou informaci o poloze
dopravnich prostfedkd, které bude moziné vyuzZit napriklad ve verejné dopravé, prepravé
nebezpecnych véci, logistice atd., coz umozni dopravu lépe pldnovat, organizovat a fidit. Souvisejici
nova technickd feseni ve vazbé na Uroven jednotlivych sluzeb projektu Galileo predstavuji pfilezitost
pro soukromy sektor.

Efektivni a optimalni provoz autonomnich vozidel je také zavisly na dostupné komunikacni
infrastrukture, kterd umoini pfimou komunikaci mezi vozidly v masivnim méfitku a zaroven
komunikaci vozidel s dalsimi zafizenimi na dopravni infrastrukture (i digitalni infrastrukturou obecné)
obéma sméry. Rozvoj dopravni infrastruktury a jeji vybaveni odpovidajicimi zafizenimi je v kompetenci
verejného sektoru a do této oblasti by mély smérovat verejné financni prostredky.

Mezi dil¢i cile priority , Inteligentni doprava® patti:

1) Dopravné-informacni, telekomunikacni, elektronické a navigac¢ni systémy

2) Big data — nové pfileZitosti pro zpracovani a analyzu velkych objem dat

3) Digitalni technologie v dopravé

4) Ridici a automatizaéni technika a robotika v dopravnich systémech

5) Spolehliva a zabezpedena infrastruktura elektronickych komunikaci pro systémy ITS, GNSS a
DPZ

6) Vyuziti novych diagnostickych metod

7) Dopady rozvoje modernich technologii v dopravé na spolecnost

8) Informacni zatéz v dopravnim prostredi

9) Lidsky faktor v dopravé a adaptace ¢lovéka na nové technologie

10) Nové technické a technologické komponenty systému autonomnich vozidel a kooperativnich
systému a fizeni provozu autonomnich ¢i bezpilotnich dopravnich systému (napf. UAS)

11) Inovace systému pro sbér, zpracovani dat, vyménu a distribuci dopravnich dat

Naplriovani cilGd této priority by mélo predevsim vést ke zvySeni bezpecnosti, plynulosti
a efektivity dopravniho systému prostrednictvim novych technickych a technologickych reseni sluzeb
ITS a informacnich systém{. Rozvoj inteligentnich dopravnich systéml prispéje ke zvyseni
informovanosti uzivatelll dopravnich systémd(, snizeni rizik a podpofe a rozvoji multimodalnich
dopravnich systém(. Vyznamnym aspektem je rovnéZ fizeni kvality a dostupnosti dopravni cesty
pomoci ITS od planovani pres vystavbu az po provoz. S tim souvisi také vétsi jistota v rozhodovani, vyssi
efektivita v organizaci dopravy, zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy. Jako jeden
z dosazitelnych efektl je mozné identifikovat i Usporu financnich prostredk( vyplyvajici zomezeni
duplicit ve vytvareni prostorovych dat a v jejich spravé a zvyseni uc¢innosti dopravniho systému, zvyseni
bezpecnosti v dopravé, zlepseni dostupnosti dopravy a sluzeb mobility a pripadné snizeni emisi diky
autonomni mobilité.

Priorita ¢. 6 ,,Prostorovd data v dopravé”

18



Priorita ,Prostorovd data“ je svym zaméfenim orientovdna na rozvoj datového fondu
prostorovych dat, jeho interoperability s ostatnimi prostorovymii neprostorovymi daty, rozvoj a vyuZiti
novych zdrojl prostorovych dat a rozvoj sluzeb zaloZenych na prostorovych datech pro potieby
dopravy, jejich Ucastnikd, investor( a spravc dopravni infrastruktury a také soukromého sektoru. K
novym datovym zdrojim se radi napf. druZicova data ¢i pozemni / letecké senzorové systémy.

S postupuijici digitalizaci v dopravé roste i vyznam digitalnich prostorovych dat (digitdlnich
map). Tato jsou jednim ze zakladnich pilifQ a vstupd, nad nimiz vznikaji digitalni sluzby pro organizaci,
optimalizaci a bezpecnost v dopravé. Prostorova informace, tedy védét ,kde“ na dopravni
infrastrukture se dany déj odehrdva je pro organizaci a optimalizaci dopravy zasadni.

Datové sady prostorovych dat musi odpovidat aktualnim potfebam dopravy a pfizplsobovat
se trendm a nastupujicim technologiim, jako je autonomni mobilita, bezpilotni prostfedky, uméla
inteligence atp. V této souvislosti je tfeba rozvijet standardy ve sbéru a nakladani s prostorovymi daty
a také postupy a zpUsoby validace potizovanych prostorovych dat. Interoperabilitu je tfeba zajistit také
na Urovni systému pro nakladani s prostorovymi daty.

V pfipadech kdy pfijemcem informace zaloZené na prostorové analyze je ¢lovék je tfeba se
vénovat vyzkumu vhodné (tj. srozumitelné, dostate¢né presné a zdroven nazorné) reprezentace
vysledku analyzy.

Zakladnim predpokladem pro efektivni pofizovani a nakldddni s prostorovymi daty a pro rozvoj
sluZzeb je existence odpovidajiciho legislativniho prosttredi, regulacnich a normativnich technickych
ramcd.

Mezi dil¢i cile priority ,prostorova data“ patfi:

1) nové zdroje prostorovych dat, prfizplsobeni obsahu, rozsahu a kvality datovych sad
prostorovych dat ménicim se potfebam resortu dopravy, nové nastupujicim technologiim a
trenddim v dopravé (autonomni mobilita, bezpilotni systémy, uméla inteligence, loT atp.);

2) Interoperabilita prostorovych dat voblasti dopravy, v¢. preshranicniho kontextu,
interoperabilita prostorovych dat z oblasti dopravy s prostorovymi daty z jinych oblasti;

3) kvalita a validace ziskavanych prostorovych dat;

4) prostorova data pro digitalizaci v dopravé; propojovani prostorovych dat s neprostorovymi /
atributovymi daty pro potreby dopravnich analyz, rozvoj a implementace inovativnich sluzeb
pro potfeby resortu dopravy, vefejné spravy, spravcl a uzivatell dopravni infrastruktury,
Siroké verejnosti a soukromého sektoru; vyuZiti dat z druZicovych systém( s prostorovou
slozkou pro zvySeni bezpecnosti a pro optimalizaci v dopravé;

5) zajisténi interoperability geografickych informacnich systémda a jinych systémui pro nakladani
s prostorovymi daty;

6) efektivita produktového retézce ,sbér dat — uloZeni, zpracovani a distribuce dat — publikace
dat” pro potteby aplikaci nad prostorovymi daty souvisejicich s dopravou; v¢. pilotniho ovéreni
fungovani navrzeného feseni;

7) vyuZiti dat z druZicovych systémui s prostorovou slozkou pro zvyseni bezpecnosti a pro
optimalizaci v dopravé;

8) inovativni sluzby nad prostorovymi daty souvisejicich s rozvojem dopravy ¢i pro potreby
dopravy;

9) uzivatelska privétivost a efektivita prezentace prostorovych dat na rozhrani pocitac — ¢lovék;

10) legislativa, regulacni a normativné technické ramce v oblasti prostorovych dat pro potieby
dopravy a souvisejicich oblasti.

2.2. Rozvoj mezinarodni spoluprace

Mezinarodni spoluprace v oblasti dopravniho vyzkumu a kosmickych vyzkumnych aktivit patfi
s ohledem na jejich povahu k vyznamnym prvk({m dalSiho rozvoje. Umozriuje nejen vyménu poznatk(
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a zkusSenosti, ale svou podstatou predevsim napomdha posouvat hranice poznani prostiednictvim
feSeni konkrétnich vyzkumnych projektd zamérenych na souéasné i budouci vyzvy. Podpora rozvoje
mezinarodni spoluprdce v dopravnim VaVal a kosmickych vyzkumnych aktivitdch proto predstavuje
prioritni oblast, na jejiz implementaci je nezbytné se dlouhodobé zamérit.

Pfirozenym prosttedim, ve kterém nachazi ¢eské subjekty zabyvajici se vyzkumem a inovacemi
uplatnéni, je bezpochyby Evropska unie. Stejné vyznamnymi partnery jsou i staty s vysoce rozvinutym
vyzkumnym a inovacnim sektorem. Aktivni ¢lenstvi v mezindrodnich organizacich predstavuje vhodny
nastroj pro prosazovani ¢eskych zajmud a prohlubovani kontaktl se zahraniénimu subjekty, které ma
potencidl pFispét k dalsimu rozvoji dopravniho VaVal v CR. Dil& priority pro rozvoj mezinarodni
spoluprace jsou uvedeny v ramci kapitoly 3. Implementace a opatfeni, a to u jednotlivych podkapitol
zamérenych na Evropskou unii a Evropskou kosmickou agenturu.

3. Implementace a opatreni

Pro naplfiovani priorit a rozvoj dopravniho vyzkumu je nezbytné stanovit zplsob
implementace, a to jak prostfednictvim efektivniho Fizeni systému VaVal, tak skrze vhodné zvolené a
dostatecné rozpoctoveé zajisténé ndrodni programy podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci.

Pozornost je proto vénovana soucasnému stavu fizeni oblasti VaVal, meziresortni spolupraci
a pro zajisténi odbornych analyz pro Ministerstvo dopravy dlleZitou podfizenou organizaci zabyvajici
se dopravnim vyzkumem. Pfehled stavajicich narodnich programi podpory a operacnich programi
financovanych z Evropskych strukturdlnich a investi¢nich fond(, v ramci kterych lze financovat
dopravni VaVal, je doplnén o zakladni definovani charakteristiky programu pro dopravni vyzkum.
V posledni ¢asti jsou predstaveny voditka pro hodnoceni implementace Koncepce dopravniho VaVal.

3.1.  Rizeni a meziresortni spoluprdce

3.1.1. Vymezeni kompetenci a struktura fizeni

Ustfednim spravnim Gfadem odpovédnym za oblast vyzkumu, vyvoje a inovaci véetné
mezindrodni spoluprice ve VaVal je podle zakona o VaVal a zakona €. 2/1969, o zfizeni ministerstev a
jinych Ustiednich orgdni statni spravy Ceské republiky Ministerstvo $kolstvi, mladeze a télovychovy
(dale jen ,,MSMT*“). Spolu s Radou pro vyzkum, vyvoj a inovace (déle jen ,,RVVI“), odbornym a poradnim
orgadnem vlady CR, jejim? predsedou je predseda vlady, koncipuji politiku CR ve VaVal v jejim
strategickém rozméru. RVVI je odpovédnd za pfipravu rozpoctové kapitoly pro VaVal, tvorbu a
napliovani NP VaVal, a dale rovnéz provozuje a spravuje databdaze programi a projektl souvisejici
s oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci.

Ministerstvo dopravy odpovidd za oblast dopravniho vyzkumu, pficemz v roce schvalovani
Koncepce dopravniho VaVal (tj. 2018) nepatii mezi poskytovatele Gcelové podpory dle zdkona o VaVal.
Podporu aplikovaného dopravniho vyzkumu tak zajistuje predeviim Technologickd agentura Ceské
republiky (déle jen , TA CR“) prostfednictvim programd, jejich? podrobny p¥ehled je uveden v piiloze
€. 2. Vyzkumné potifeby Ministerstva dopravy jsou naplfiovdny prostrednictvim programu BETA2
administrovaného TA CR, ktery se zaméfuje na podporu aplikovaného vyzkumu a inovaci pro potieby
orgdanu statni spravy, a to zejména téch, které nejsou poskytovateli podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci.

Koordinace s RVVI, MSMT a dal$imi Ustfednimi spravnimi ufady, které jsou poskytovateli
ucelové podpory na VaVal, patfi k prioritdm Ministerstva dopravy. Jeji realizace spociva predevsim
v nutnosti pravidelného zapojovani do konzultacnich procest, pracovnich skupin a v dlouhodobém a
jednotném prosazovani priorit resortu v ramci strategickych a koncepénich materialG a pfi stanovovani
priorit VaVal véetné finan¢ni alokace na tyto priority.
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Ve vztahu k TA CR predstavuje koordinace priorit v ramci Ministerstva dopravy a jejich
naslednd artikulace nezbytnou soucast UspéSného rozvoje podpory aplikovaného dopravniho
vyzkumu. Zfizeni vnitroresortni koordinacni pracovni skupiny se proto jevi jako vhodny ndstroj
k formulovani pozadavkll a jejich ucinnému prosazovani. Ministerstvo dopravy je zastoupeno
v organech jednotlivych programt TA CR, co? umoZfiuje ¢asteéné se podilet se na jejich smérovani.
Avdak jako nezbytné Ize povaZovat zefektivnéni koordinace mezi Ministerstvem dopravy a TA CR na
strategické Urovni, a to prostfednictvim ustanovenim fungujictho a pravidelné se opakujiciho
konzultacniho mechanismu.

V oblasti finanéni podpory dopravniho VaVal je role Ministerstva dopravy omezend, a to
predevsim sohledem na nulovou rozpocétovou alokaci na program ucelové podpory v gesci
Ministerstva dopravy. MoZnosti rozvoje v této otazce se vénuje jedna z nasledujicich kapitol.

3.2.  Ndrodni programy podpory VaVal

Rozvoj dopravniho vyzkumu v CR je nezbytné podpofit prostfednictvim odpovidajicich
financnich rdmcl na narodni Urovni. Jejich efektivni vyuZiti pro potfeby dopravniho vyzkumu je
podminéno jejich vhodnym zamérenim, nastavenim parametr( vstficnych k Zadatelim o podporu a
také napriklad v moznostech komplementarity s jinymi programy, a to véetné programU evropskych.

Nize uvedeny prehled hlavnich poskytovatell podpory a jimi spravovanych program( véetné
moznosti konkrétniho vyuZiti pro naplnéni priorit dopravniho sektoru umozni i v pfipadé budouciho
koncipovani narodnich programi na podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci zohlednit specifické potreby
dopravniho vyzkumu. Proto jsou u kazdého z programi uvedeny oblasti, které jsou vhodné pro vyuZiti
v rdmci podpory dopravniho vyzkumu.

3.2.1. Technologicka agentura Ceské republiky

PGsobnost TA CR je vymezena zakonem o VaVal, ktery definuje TA CR jako organizaéni slozku
statu hospodafici s pfidélenymi prostfedky ze statniho rozpoctu CR s cilem zabezpetit mimo jiné
pfipravu a realizaci program( aplikovaného vyzkumu, vyvoje a inovaci, a to véetné programu urcenych
pro potreby statni spravy. Podpora aplikovaného dopravniho vyzkumu je aktudlné realizovdna
prostFednictvim nasledujicich program( téelové podpory v gesci TA CR:

Program ALFA

Program ALFA se zaméfuje na podporu aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje zejména v
oblasti progresivnich technologii, materidld a systémd, energetickych zdroji a ochrany a tvorby
Zivotniho prostfedi a ddle v oblasti udrZitelného rozvoje dopravy. Posledni verejnd soutéZ v ramci
programu ALFA byla vyhlasena v roce 2014, program bude ukonéen v roce 2019.

Samostatné vyclenéna oblast podpory tématu udrZitelného rozvoje dopravy predstavuje pfileZitost,
jak v podobné koncipovaném programu dil¢i oblasti dopravniho vyzkumu podporovat. Jednim
z hlavnich cilli programu je posileni spoluprace mezi podniky a vyzkumnymi organizacemi, coz je
predpokladem uspésné aplikovatelnosti vysledkd podporovanych projektd. Vyuziti programu ALFA, Ci
v budoucnu podobné koncipovaného financniho ramce, tak spocivd v moznosti dalSiho propojovani
verejného a soukromého sektoru a obecného smérovani vyzkumnych potreb, jejichz feseni je nabizeno
pfijemcem na principu bottom-up pfristupu.

Program BETA 2

Z hlediska verejného sektoru je mozné vyuzit program BETA 2 uréeného pro potieby statni spravy,
v ramci kterého jsou rovnéz podporovany projekty spadajici do specifikovanych cil(i v oblasti dopravy
vychazejici z koncepcnich a strategickych dokument( Ministerstva dopravy.

Top-down program typu BETA 2 je pro plnéni vyzkumnych potieb statni spravy kli¢ovy, nebot je
nastrojem, prostrednictvim kterého je mozné pfimo podporovat konkrétni témata. Ty organy, které
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nejsou poskytovateli Uéelové podpory na vyzkum, vyvoj a inovace, mohou vyuZzit programu BETA 2 a
ve spolupraci s TA CR umoinit fedeni konkrétnich projektl s vysledky vyuZitelnymi v ramci vykonu
statni spravy. Témata téchto aktivit by méla vychazet ze strategickych dokumentd, zaroven je vsak
nutné, aby takto definovany program dokazal flexibilné reagovat na vznik novych potfeb.

Program GAMA

Hlavnim cilem programu je podpora ovéreni vysledkl VaVal z hlediska jejich praktického uplatnéni a
na pripravu jejich nasledné komercializace. Délka projektll je omezena na minimalné 6 mésicl a
maximalné 36 mésicl. JelikoZ neni program oborové omezen, Ize prostfednictvim vyzev predkladat
navrhy na podporu projektll zamérenych na oblast dopravy, ucelem tohoto programu je vysledky
téchto projektll posunout do inovac¢ni faze. Podprogram 1 je zaméren na podporu projektl
vyzkumnych organizaci, podprogram 2 na podporu podnikd. Podpora aktivit proof-of-concept v ramci
PP1 a projektl, které obdrzely pecdet ,Seal of Excellence” Evropské komise, v ramci PP2 umoznuje
prosadit preneseni vysledkl do praxe a jejich nasledné komercni vyuziti.

Program DELTA

Jednd se o program podpory spolupriace v aplikovaném vyzkumu a experimentdlnim vyvoji
prostfednictvim spolecnych projektli technologickych a inovacnich agentur. Program DELTA neni
stejné jako program GAMA specificky zaméren na urcity obor, jeho cilem je podpora spolecnych
projektd Ceskych podnikl a vyzkumnych instituci se zahrani¢nimi technologickymi a inovacnimi
agenturami.

VyuZziti programu DELTA spociva pfedevsim v moZnosti financovat mezinarodni vyzkumné projekty, a
to bez konkrétniho tematického omezeni. Partnerské organizace, se kterymi probiha aktualné
spoluprace, jsou ze zemi jako Némecko, lzrael ¢i Taiwan, tedy statl s vysoce rozvinutym vyzkumné-
inovacnim sektorem. Celkova vyse podpory na jeden projekt stanovena na 25 milion( korun zaroven

Vv

Program EPSILON

Hlavnim cilem programu je podpora zejména primyslovych aplikaci pfi vyuziti novych technologii a
novych materialQ v energetice, Zivotnim prosttedi a dopravé. Doba trvani programu se predpoklada v
letech 2015 aZ 2025 s tim, Ze posledni verfejna soutéz byla vyhlasena na jare 2018.

Rozdéleni programu EPSIOLON do tfi podprograml zaméfenych na 1) znalostni ekonomiku, 2)
energetiku a materialy a 3) Zivotni prostfedi predstavuje moznost pro uplatnéni projektl fesicich
dopravni tematiku, ktera s uvedenymi okruhy souvisi. Lze tak financovat napfiklad téma cCisté mobility
a alternativnich paliv ¢i rozvoj oblasti jako uméld inteligence, robotika nebo nové materidly vyuZitelné
v dopravé.

Program ETA

Program ETA je programem na podporu aplikovaného spole¢enskovédniho a humanitniho vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci. Cilem programu je posileni spoleCenské a humanitni dimenze v
aktivitach aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci a uplatnéni vystupl téchto aktivit
v podobé novych nebo podstatné zdokonalenych stavajicich vyrobk(, postup(, procesl nebo sluzeb.

Program ETA tak pfedstavuje moznost podpofit finanéné projekty se zaméFenim na spolecenské,
ekonomické i etické aspekty spojené s dopravni oblasti. Takto koncipovany program je velmi Zadouci,
zejména s ohledem na rostouci mnozinu témat, ktera se poji s technologickym rozvojem ¢i se objevuji
v souvislosti s celospolecenskymi trendy. Predikce jejich vyvoje ve vztahu k dopravé a dopravnim
systémlm a navrhy konkrétnich feseni jsou pro statni spravu jako jednoho z mozZnych uzivatelQ
vystupl prinosné.
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Program THETA

Cilem programu je prostfednictvim vystupt, vysledkl a dopadd z podporenych projektl prispét ve
sttednédobém a dlouhodobém horizontu k naplnéni vize transformace a modernizace energetického
sektoru v souladu se schvalenymi strategickymi materidly. Zaméreni programu predevsim vychazi z
aktualizované Statni energetické koncepce Ceské republiky schvalené v kvétnu 2015. Program ma
prispét k tomu, aby verejné prostiredky investované do aplikovaného vyzkumu pfinasely ekonomicky
¢i jiny spolecensky ptinos z jejich realizace.

V rdmci programu THETA je, stejné jako v dalsich programech TA CR, moZné financovat fadu témat
souvisejicich s dopravnim sektorem. Konkrétné podprogram 1 ,Vyzkum ve vefejném zajmu”
predstavuje vhodny ramec pro podporu projektd s vystupy vyuZitelnymi pro resort dopravy.

Zaroven program THETA mize slouzit jako priklad spoluprace resortu (v tomto pfipadé Ministerstva
pradmyslu a obchodu) s TA CR od pocateéni faze koncipovani programu ai po jeho vyhldseni a
vyhodnocovani, kdy pfislusny resort mize vhodnym nastavenim programu smérovat podporovana
témata do prioritnich oblasti stanovenych napf. strategickymi materialy.

Ndrodni centra kompetence 1

Program Ndarodni centra kompetence 1 je zaméfen na podporu vzniku a ¢innosti center vyzkumu,
vyvoje a inovaci v progresivnich oborech s vysokym aplika¢nim potencidlem a perspektivou pro znaény
pfinos k rGstu konkurenceschopnosti CR. V rdmci programu se ocekava vznik Center NCK z jiz
existujicich center, jako napf. Center kompetence (TA CR), Center excelence (GA CR), Center VaVpl a
jinych jiz vybudovanych infrastruktur. Vznikla centra by méla vytvofit podminky pro rozvoj dlouhodobé
spoluprace ve vyzkumu, vyvoji a inovacich mezi vefejnym a soukromym sektorem.

3.2.2. Ministerstvo primyslu a obchodu

Ministerstvo priimyslu a obchodu (dale jen ,,MPQO“) ve své gesci realizuje program TRIO, ktery
byl ptivodné schvalen vliadou CR na obdobi 2016-2021. Na jafe 2018 doslo k jeho prodlouzeni o jeden
rok s tim, Ze bude prostfednictvim vyhlaseni vefejné soutéze rozvijet aktivity v aplikovaném vyzkumu,
které budou vyuZivat a ddle prohlubovat potencial v oblasti klicovych technologii.

Program TRIO je zaméren na podporu tzv. key enabling technologies, mezi které patfi fotonika,
mikro- a nanoelektronika, nanotechnologie, prlimyslové biotechnologie, pokrocilé materiadly
a pokrocilé vyrobni technologie. Vramci téchto oborli je mozné nalézt prlseciky s dopravnim
vyzkumem, predevsim v poslednich dvou jmenovanych tématech. Zaméfeni na aplikovatelnost
vysledk vyzkumu v komercni sféfe nabizi prileZitost pro transfer technologii pro napf. dopravni
prostiedky a systémy. Pfidanou hodnotu program TRIO nabizi v souvislosti s komplementaritou
k Operacnimu programu Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost, ktery je rovnéz v gesci MPO.

3.2.3. Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

MSMT patfi s ohledem na rozpoctovou alokaci k nejvétsimu poskytovateli podpory na vyzkum,
vyvoj a inovace v CR spravujicim vice ne? jednu tfetinu viech prostfedkd kapitoly VaVal statni rozpoctu.
Je gestorem fady programd, v rdmci kterych je podporovéna oblast VaVal na narodni Urovni a také
financovdny mezinarodni projekty.

Mezi narodni programy podpory se fadi Narodni programy udrZitelnosti | a Il (dale jen ,NPU“).
V rdmci NPU | je podporovan rozvoj a udrzitelnost projektdl novych evropskych center excelence,
regiondlnich a dal3ich typt vyzkumnych center vybudovanych v CR v letech 2007-2015 za finanéni
spoluticasti Evropského fondu pro regiondlni rozvoj. NPU Il slouZi k na zajisténi udrzitelnosti projektd
center vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci obsahujicich znacny podil velké infrastruktury
vybudovanych realizaci projektd financovanych z Evropskych strukturdlnich a investi¢nich fondud s
naklady na vybudovani prevysujicimi 50 mil. EUR. Programy ERC CZ, ktery se orientuje na podporu
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excelentniho vyzkumu tymd Uspéénych v hodnoceni Evropskou vyzkumnou radou, a NAVRAT, jeho?
hlavnim cilem je vytvofeni podminek pro reintegraci $pickovych védeckych pracovnikél v CR, jsou
zaméreny na excelenci a jeji rozvoj.

Mezinarodni programy zahrnuji podporu bilaterdlnich vyzkumnych projektt (¢esko-bavorska,
Cesko-Cinska, Cesko-izraelska a Cesko-japonska spoluprace) a multilateralnich vyzkumnych projekt(
(spoluprace v ramci Podunaji, makroregionalni spoluprace). Napf. vyzvy pro podporu ¢esko-bavorské
spoluprace umoznuji financovani zdkladniho i aplikované vyzkumu a slouzi k rozvoji preshranicni
spoluprdce ve viech oblastech, prestoze u kazdé vyzvy je zpravidla jedna ¢i dvé oblasti vyhlaseny jako
prioritni.

Program INTER-EXCELLENCE, schvaleny na roky 2016-2024, navazuje na nékolik mezinarodnich
program a sdruZuje je s cilem podporovat aktivity mezinarodni spoluprace. Prostfednictvim programu
INTER-EXCELLENCE jsou financovany dvoustranné projekty spoluprace realizované na zakladé
bilaterdlnich smluv a zaroven také zapojeni do evropskych projekt(, které jsou podporeny v ramci
program0 COST a EUREKA ¢i dalSich ramcl. Vramci programu INTER-EXCELLENCE jsou také
podporovany aktivit a sluzby souvisejici se zapojenim CR do ERA a se zastoupeni CR v fidicich organech
nevladnich organizaci pro vyzkum a vyvoj.

MSMT déle podporuje ¢eské zapojeni do Evropského metrologického programu pro inovace a
vyzkum ¢i vyzev spole¢ného podniku ECSEL, pficemz spolecna technologicka iniciativa ECSEL si klade
za cil podporovat vyzkum, vyvoj a inovace v oblasti vestavénych pocitatovych systém(, mikro a nano
elektroniky a inteligentnich Fidicich systémd. CR je prostfednictvim MSMT zapojeno do programu
QuantERA (jednd se o aktivitu ndstroje ERA-NET Cofund) orientovaného na financovani vyzkumu
kvantovych informacénich a komunikacnich véd atechnologii a také do programu Eurostars 2
zaméreného na podporu malych a stfednich podnik( provadéjicich vyzkumnou a vyvojovou ¢innost
spolufinancovanim jejich nadnarodnich ¢i preshraniénich trzné orientovanych vyzkumnych projektd.
V minulosti MSMT také podporovalo tzv. dofinancovéni projekt ramcovych program( EU pro vyzkum
a inovace az do vyse 100% zpUsobilych nakladd projektu.

ViyuZitelnost programd v gesci MSMT pro potfeby dopravniho sektoru je $iroka. PFedeviim
v oblasti mezinarodni spoluprace administruje MSMT Fadu ndstrojll, jejich? prostfednictvim lze
financovat dvoustranné ¢i vicestranné projekty a umoznit tim ¢eskym tymdm z vyzkumnych organizaci
a podnikQ navazat kontakty se zahrani¢nimi partnery a fesit konkrétni vyzkumna témata. V této
souvislosti je proto vhodné co nejvétsi zapojeni Ministerstva dopravy do koncipovani vyzev
v jednotlivych programech tak, aby v ramci nich mohly byt pokryty potfeby dopravniho sektoru.
Neméné dileZitd je podpora zapojeni Ceskych subjektli do ramcovych programl EU pro vyzkum a
inovace prostiednictvim informacniho a podpUrného servisu, eventualné pak prostrednictvim nastrojl
dofinancovani & jinych forem, které umozni zvysit ¢eskou Uéast a usnadnit zapojeni subjekt( z CR.

3.2.4. Ministerstvo vnitra

Bezpecnostni vyzkum je realizovdan Ministerstvem vnitra prostfednictvim dvou programu -
Programu bezpeénostniho vyzkumu Ceské republiky v letech 2015 aZ 2022 a Programu bezpeénostniho
vyzkumu pro potreby statu 2016—-2021. Oba programy jsou koncipovany tak, Ze jejich prostfednictvim
jsou napliiovany vyzkumné priority CR a jejich vyzvy obsahuiji také priority Bezpeénostni strategie CR.

Mezi tfi prioritni oblasti prvné jmenovaného programu patfi oblast bezpecnosti kritickych
infrastruktur a zdroj(i, do které jsou zafazena témata rozvoje ICT, telematiky a kybernetické ochrany
kritické infrastruktury. Financovani probihd formou vefejné soutéZe, stejné jako u Programu
bezpecnostniho vyzkumu pro potfeby statu 2016-2021, ktery je do urcité miry komplementarni k
Programu bezpe¢nostniho vyzkumu Ceské republiky v letech 2015 a7 2022. Jeho zaméfeni zahrnuje i
oblasti tvorby a realizace bezpecnostni politiky statu, analyzy bezpecnostni hrozeb a rizik ¢i téma
bezpecnostni legislativy.
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3.2.5. Reflexe dopravnich priorit v ndrodnich programech VaVal

Pro zajisténi realizace projektd z prioritnich oblasti definovanych Koncepci dopravniho VaVal a
dalsimi strategickymi dokumenty z oblasti VaVal a dopravy v dostate¢né finanéni vysi a zplisobem je
vhodné ustanovit dedikovany nastroj, prostfednictvim kterého by bylo mozné financovat dopravni
VaVal ucelenym zpUsobem.

Novy program v gesci Ministerstva dopravy ¢i samostatny program pro oblast dopravniho
VaVal realizovany TA CR koncipovany na zékladé poZadavk( Ministerstva dopravy by podporoval
projekty na principu ,bottom-up”, tj. konkrétni vyzkumnd témata by na zakladé obecné vyzvy
definovali sami uchazeci o podporu. Vécné zaméreni téchto vyzev by Ministerstvo dopravy ovlivnilo
stanovenim konkrétnich hlavnich a diléich cild programu, ktery by slouZil jako nezbytny ndastroj
k implementaci Koncepce dopravniho VaVal.

Program bude naplfiovat nejen Koncepci dopravniho VaVal, ale rovnéz Dopravni politiku CR
pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich
systémU (ITS) do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050), Vizi rozvoje autonomni mobility a dalsi
strategické materialy.

Program bude zaméfen na podporu projektll aplikovaného vyzkumu a experimentalniho
vyvoje, jejichz vysledky maji vysoky potencidl pro uplatnéni v novych pfistupech, technologickych
postupech a sluzbach vedouci k posileni spolecenskych a ekonomickych aspektli dopravy. Zvlastni
dlraz bude kladen na posileni spoluprace vyzkumnych organizaci, podnikli ve wvyzkumu,
experimentalnim vyvoiji a inovacich a podnikd primyslové a dodavatelské sféry.

Program bude zaméren na potieby resortu dopravy, které nejsou feSeny v jinych programech
vyzkumu a vyvoje. Ocekdvané vysledky feseného programu budou vyuzity jako legislativni, regulacni a
normativné technické ramce pro zajisténi jednotlivych problematik.

V ptipadé realizace programu Ucelové podpory pro dopravni VaVal bude po celou dobu jeho
trvani dochazet k Uzké koordinaci a spolupraci s dalimi resorty (zejména MPO a MZP) tak, aby byla
maximalné eliminovana rizika spojena s pfipadnymi duplicitami a tematickymi prekryvy s existujicimi
¢i budoucimi programy. S timto cilem budou probihat pravidelné konzultace zejména stran
tematického zaméreni verejnych soutézi, a to vcetné definovani prioritnich vyzkumnych cild a
vymezeni aplikaénich garantt. Zastupci MPO a MZP budou pFizvani k U¢asti na radé programu. TA CR
jako predpokladany poskytovatel podpory bude poskytovat Uzkou soucinnost rovnéz s ohledem na
dalsi programy, které implementuje. V pripadé hrozby tematického prekryvu mezi programy bude
dostatecnym zplsobem vymezeno dil¢i zaméfeni tak, aby nedochazelo k duplicitnimu financovani.

3.3.  Evropskeé strukturdlni a investicni fondy

Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy (dale jen , ESIF”) patfi k finanénim nastrojiim kohezni
politiky Evropské unie, jehoZz hlavnim cilem je podpora udrzitelné a fungujici evropské ekonomiky a
tvorba pracovnich mist prostfednictvim investic v péti hlavnich oblastech, mezi které patti rovnéz
vyzkum a inovace. Konkrétnim nastrojem cerpani financnich prostfedkd jsou narodni operacni
programy, programy preshranic¢ni spoluprdce a programy nadndrodni a meziregionalni spoluprace.

V programovém obdobi 2014 — 2020 se nejvétsi finan¢ni alokaci ESIF (cca 123 mld. K¢)
vyznacuje Operacni program Doprava 2 (dale jen ,,OPD 2“) fizeny Ministerstvem dopravy, ktery
navazuje na Operacni program Doprava z programového obdobi 2007 — 2013. Vramci Ctyrech
prioritnich os je podporovan primarné rozvoj infrastruktury — silni¢ni (na siti TEN-T a mimo ni) a
Zeleznicni sité, verejné infrastruktury pro Cistou mobilitu a dalsi udrzitelné dopravy.

Pro oblast vyzkumu a vyvoje pro programové obdobi 2014 — 2020 prostiednictvim MSMT fizen
Operaéni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani (dale jen ,,OP VVV*), ktery je primarné zaméren na rozvoj
lidskych zdroji v ramci VaVal, rozvoj vysokoskolského sektoru a rovny pristup ke vzdélavani. Mezi
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tematické cile OP VVV patfi mimo jiné oblast investic do VaVal pro praxi a zkvalitnéni systému
vzdélavani.
Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (dale jen ,,OP PIK“) fizeny

MPO rovnéZ prostfednictvim vyzev napliuje tematicky cil ,Investice do VaVal pro praxi“, a to
konkrétné v ramci Prioritni osy 1 Rozvoj vyzkumu a vyvoje pro inovace.

Uvedené nérodni operacni programy, tj. OPD 2, OP VVV a OP PIK, je vhodné vyuzit k naplnéni
Koncepce dopravniho VaVal, a to prostfednictvim koordinované ucasti v orgdnech jednotlivych
operacnich programi (napf. v monitorovacich vyborech a dalSich pracovnich skupinach) a zvySovani
informovanosti potencidlnich Zadateld o moZnostech cerpani financnich prostfedk( v ramci
jednotlivych vyzev.

Stejny postup lze aplikovat v pfipadé programi preshrani¢ni spoluprace, mezi které patfi
Interreg V-A Ceska republika — Polsko, Interreg V-A Slovenska republika — Ceska republika, Interreg V-
A Rakousko — Ceska republika, Program preshrani¢ni spoluprace Ceska republika - Svobodny stat
Bavorsko Cil EUS 2014 - 2020 a Program spoluprace Svobodny stat Sasko — Ceskd republika 2014 -
2020. Pro podporu projektld VaVal v oblasti dopravy je rovnéZz mozné vyuzit programd nadnarodni a
mezindrodni spoluprace, napf. program URBACT Il podporujici projekty souvisejici s udrzitelnym
rozvojem meést.

Vyvojem po roce 2020 se zabyva material Ministerstva pro mistni rozvoj ,Vychodiska pozice
Ceské republiky k budoucnosti politiky soudrinosti po roce 2020“, ktery byl schvalen viddou CR dne
11. zafi 2017. Kohezni politika je povaZovana za nejefektivnéjsi nastroj rozvoje ¢lenskych stati EU,
evropskych region( a EU jako celku a méla by proto i v dalSim programovém obdobi predstavovat
vyznamnou polozku tzv. Viceletého financniho ramce. V této souvislosti je proto nezbytné, aby se
Ministerstvo dopravy aktivné podilelo na vytvafeni strategické pozice CR a pfispélo napt. k tvorbé
Narodni koncepce realizace politiky soudrinosti v CR po roce 2020 i s ohledem na oblast dopravniho
VaVal a jeho budouci financovani.

3.4. Mezindrodni programy podpory VaVal

Vyzkum, vyvoj a inovace jsou podporovany na mezinarodni Urovni v ramci fady programu a
financnich nastroji. Jako nejvyznamnéjsi ztéchto programl, i co do objemu rozpoctu Ssife
podporovanych oblasti, jsou rdmcové programy EU pro vyzkum a inovace. V kapitole je rovnéZ obsazen
prehled programi vyuzitelnych pro CR v rdmci Evropské vesmirné agentury.

3.4.1. Ramcové programy EU pro vyzkum a inovace

Nejvyznamnéjsi financni nastroj na podporu vyzkumu a inovaci vramci Evropské unie
predstavuji rdmcové programy pro vyzkum a inovace, prostfednictvim kterych je implementovéana
evropskd politika VaVal. Ceské subjekty se podilely na Fedeni projektd financovanych 4. rdmcovym
programem (1994-1997), CR se plné zapojila do 5.rdmcové programu v roce 1999, tj. je$té pred
vstupem do Evropské unie. 6. rdmcovy program byl realizovan v letech 2002 az 2006 s rozpo¢tem na
vyzkum udrzitelné dopravy (jednoho ze tfi subtémat priority ,UdrZitelny rozvoj, globalni zména a
ekosystémy“) ve vysi 0,67 miliard EUR a 1,182 miliard EUR pro prioritu ,,Aeronautika a vesmir“. Na néj
navazoval 7. rdmcovy program (2007-2013) s rozpoctem pro vyzkum dopravu ve vysi 3,816 miliard EUR
a vesmir 1,4 miliard EUR. Tyto programy byly nastrojem pro podporu vyzkumu a inovaci, u kterych
dochazelo kontinualné k rastu financni alokace a tim i jejich vyznamu. V ramci Horizontu 2020 je pro
oblast dopravniho vyzkumu, tj. na prioritu inteligentni, ekologicka a integrovana doprava, vyélenéno
celkem 6,339 miliard EUR.

Horizont 2020 je dale tvoren Ci doplnén specifickymi ndstroji podpory, mezi které patti ERA-
NET Cofund, iniciativy Spole¢ného programovani, iniciativy podle ¢lanku 185 ¢i Evropsky spole¢ny
program (tzv. EJP Cofund). Spolu s dalsimi nastroji (Spolec¢né technologické iniciativy, Evropské
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inovacni partnerstvi apod.) pfedstavuji mechanismy, jejichZ hlavni podstatou je koordinace narodnich
nastroji podpory VaVal pfispivajici k jejich efektivnéjsimu vyuZivani a financovani prioritnich oblasti
s celoevropskym vyznamem. Zapojeni CR do existujicich schémat ¢i téch nové vznikajicich umoini
rozvoj sektorového vyzkumu prostrednictvim lepsiho vyuziti prostfedkl na jeho podporu a zvySeni
intenzity mezinarodni spoluprace, ktera je podstatou vsech zminénych néstroju.

Nejen s ohledem na vySe uvedené hraji rdmcové programy vyznamnou roli pti podpore rozvoje
vyzkumu a v zajmu CR je zvy$ovat U&ast éeskych subjektd, a to jak $ifenim informaci o moZnostech
zapojeni, tak konkrétni formou podpory prostfednictvim vhodnych nastroji (napf. dofinancovani).
Nastroje pro podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci na ndrodni Urovni se proto musi vyznacovat
dostate¢nou mirou komplementarity s rdmcovymi programy a usilovat o maximalni multiplikaci jejich
dopadu na rozvoj dopravniho vyzkumu v CR. DdleZitou funkci pini jiz zmifiované programové vybory a
souvisejici strategické planovani prioritnich oblasti ¢i pripravu novych ramcovych program.
Koordinace v ramci CR a stanoveni realizovatelnych, avéak dostate¢né ambiciéznich cild p¥i definovani
priorit predstavuje zakladni pfedpoklad pro efektivni vyuzivani téchto nastroj(.

Klicové je proto podilet se aktivnhé na pfipravé a nasledné implementaci 9. ramcového
programu pro vyzkum a inovace Horizont Evropa (dale jen ,Horizont Evropa“), ktery bude v letech
2021-2027 hlavnim nastrojem pro podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci v EU. Jeho indikativni rozpocet
stanoveny na témér 100 miliard EUR bude kromé podpory excelentniho vyzkumu orientovan také na
rozvijeni inovaéniho potencialu soukromého sektoru a posileni spoluprace s vyzkumnou sférou. Pro CR
je tento trend pozitivni a je nezbytné dokazat konkrétni nastroje Horizontu Evropa efektivné vyuzit.
Z pozice Ministerstva dopravy bude nadale nezbytné zachovat zastoupeni v programovych vyborech
pro oblasti spadajici do jeho gesce (tj. doprava a vesmir).

3.4.2. Evropska kosmicka agentura

CR je zapojena do mezinarodnich organizaci zamérenych na oblast silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké
¢i ndmorni dopravy a ve vybranych je zastupovdna Ministerstvem dopravy. Nejvyznamnéjsi
mezindrodni vladni organizace pro oblast evropského vyzkumu vesmiru a rozvoje technologii je
Evropska kosmicka agentura (dale jen ,ESA“).

Clenem ESA se CR stala v roce 2008 a Ucastni se povinnych aktivit stejné jako tzv. volitelnych
programU. Povinné aktivity zahrnuji Program technologického vyzkumu, vramci kterého jsou
podporovdny vsechny aktivity ESA. Tento program se vyznacuje nejvétSim rozpoftem ve vysi
46 miliond EUR, na jeho vysledky navazuje tzv. Zakladni védecky technologicky program umoziujici
vyvoj a demonstraci technologii pro védecké mise a tzv. Iniciativa inovacniho trojuhelniku zamérena
na transfer technologii a podporu inovativnich feseni. Program obecnych studii, posledni z hlavnich
program( povinnych aktivit, pak slouzi pro financovani studii zamérenych na policy planning a je
prQfezoveé propojen s ostatnimi programy.

Mezi volitelné programy, do kterych je CR aktivné zapojena, patfi Rdmcovy program pro
pozorovani Zemé, dale Earth Watch — InCubed orientujici se na rozvijeni aplikaci a technologii oblasti
pozorovani Zemé, programy ARTES zamérené na druzicovou telekomunikaci a program NAVISP
posilujici podporu inovaci a konkurenceschopnosti evropského primyslu v oblasti druzicové navigace.
Oblast vyzkumu a vyvoje nosnych raket pokryvaji programy Vega a FLPP-3. Dalsi volitelné programy
s Ceskou participaci se zaméruji naptiklad na prizkum vesmiru, sledovani stavu kosmického prostoru,
technologie v pokrocilé fazi vyvoje Ci ptipravu védeckych experimentl (napt. vyvoj védeckych pristrojd
v ramci programu PRODEX).

Oblast vesmiru a souvisejicich vyzkumné-inovacnich aktivit podrobné fesi Narodni kosmicky
plan na obdobi 2014 — 2019, schvaleny usnesenim vlady CR ¢. 872 dne 27. 10. 2014, ktery stavuje
prioritni oblasti, analyzuje jednotlivé nastroje podpory a zapojeni do mezindrodni spoluprace véetné
dalsiho rozvoje.
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3.5. Hodnoceni implementace Koncepce dopravniho VaVal

Jako metodicky rdmec pro vyhodnoceni implementace Koncepce dopravniho VaVal, jejich
priorit a cild je zvolena zjednoduSena verze tzv. Balanced Scorecard (dale jen ,,BSC“). Metoda BSC,
jejimiz autory jsou Robert S. Kaplan a David P. Norton, spociva v prevadéni strategickych cili na
meéfitelné ukazatele vykonu, které jsou rozdéleny do ¢tyr hlavnich kategorii podle perspektivy, ze které
je na vykon instituce nahlizeno. Jedna se o perspektivu financni, tzv. zdkaznickou perspektivu,
perspektivu internich procest a perspektivu uéenf a riistu®.

Pro potfeby hodnoceni naplfiovani Koncepce dopravniho VaVal je vhodné BSC metodu
pfizpUsobit. Z finanéni perspektivy bude hodnocen:

- celkovy ro¢ni objem financnich prostredku
o ze statniho rozpoctu na kapitolu vyzkum, experimentalni vyvoj a inovace
alokovanych do rozpoctu Ministerstva dopravy,
o ze statniho rozpoctu na kapitolu vyzkum, experimentdlni vyvoj a inovace
alokovanych do rozpoctu jinych poskytovateld,
o zradmcovych programid EU pro vyzkum a inovace, které byly vyuZity na podporu
dopravniho vyzkumu ¢eskymi subjekty,
- a dale vyvoj objemu financnich prostfedkl na zamysleny program na podporu vyzkumu,
vyvoje a inovaci v oblasti dopravy.

Cilem vsech ukazatell je jejich meziro¢ni narust, resp. v pfipadé programu na dopravni VaVal
jeho ustanoveni.

Tzv. zdkaznicka perspektiva je pro ucely napliovani této koncepce upravena na perspektivu
uzivatelskou, ktera obsahuje napliovani verejného zdjmu, rozvoje dopravné-vyzkumného sektoru a
znalostniho trojuhelniku véetné podpory inovativniho potencialu soukromych subjektl. Méritkem pro
tuto oblast je pocet projektd vyzkumu a vyvoje v dopravni oblasti vjednotlivych narodnich
programech, zapojeni ceskych subjektl do ramcovych program( EU pro vyzkum a inovace a podil
projektd reSenych Ci spoluresenych podniky na celkovém poctu projektd.

Interni procesy lze hodnotit predevsim s ohledem na nastaveni funkéniho mechanismu
koordinace VaVal v rdmci Ministerstva dopravy a externi koordinace s dalSimi organy statni spravy.
V rdmci internich procesu je hodnoceno ustanoveni pracovni skupiny pro VaVal v ramci Ministerstva
dopravy. Pro externi koordinaci je ukazatelem nastaveni systému napliovani potreb dopravniho
vyzkumu prostrednictvim uUcasti zastupct Ministerstva dopravy v pracovnich skupindch, radach a di
vyborech poskytovateld podpory (TA CR, MPO, MSMT aj.).

Perspektiva uceni a rlstu v SirSim vyznamu obsahuje kontinudlni rozvoj vsech oblasti
souvisejicich se znalostni zakladnou a lidskymi zdroji. V ramci této perspektivy je hodnocena
spoluprace s CDV jakoZto podtizenou organizaci a jejiho personalné-odborného zajisténi. Zaroven je
hodnocen dalsi rozvoj znalostniho potencidlu v rdmci Ministerstva dopravy, resp. vramci vécné
pfislusného odboru odpovédného za oblast VaVal.

3 KAPLAN, Robert S. Conceptual Foundations of the Balanced Scorecard. Harvard Business School, Harvard
University [online]. 2010, 36 [cit. 2018-08-20]. Dostupné z:
https://www.hbs.edu/faculty/Publication%20Files/10-074_0bf3c151-f82b-4592-b885-cdde7f5d97a6.pdf.
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4. Zaveér

Dopravni VaVal jako nedilnd soucdst narodniho, evropského a celosvétového prostredi
predstavuje vyznamny faktor ovliviujici ¢eskou spole¢nost a ekonomiku. Systém dopravniho VaVal
v CR je nezbytné dale komplexné rozvijet prostfednictvim koordinovaného pfistupu a realizace jeho
podpory s dirazem na jeho specifi¢nost spocivajici v tésné provazanosti na problematiku udrzitelného
rozvoje.

Vysokd orientace na aplikovatelnost vysledk(l dopravniho VaVal predurcuje hlavni smér
podpory ze strany statni spravy, jejiz kontinudlnost a predvidatelnost umozni rozvoj celé oblasti.
Zakladni vyzkum vsak rovnéz tvofi nedilnou soucdst dopravniho VaVal a predstavuje jeho nezbytnou
teoreticko-experimentalni bazi. Nenahraditelnou roli pak predstavuji investice do lidského kapitalu,
zakladniho prvku vyzkumu, vyvoje a inovaci jako celku.

Financni zajisténi dopravniho VaVal a maximalizace uzitku vyplyvajici z koordinovaného a
strategického pfistupu k jeho praktickému provadéni prostrednictvim program podpory jsou zakladni
premisou, kterou se konkrétni dil¢i kroky a jejich smérovani stanovené Koncepci dopravniho VaVal fidi.
Pro efektivni vyvoj dopravni VaVal je klicové koncentrovat nadkritické mnozstvi finanénich prostredk
a orientovat jej do strategickych oblasti definovanych v Koncepci dopravniho VaVval.

Zaméreni dopravniho VaVal v ¢asovém horizontu do roku 2030, a také s ohledem na
prarezovost jeho dilcich témat a provazanost s dalSimi obory a problematikami, umoznuje definovat
konkrétni napli jednotlivych priorit ramcové. VSeobecné trendy identifikované Koncepci dopravniho
VaVal i pro dopravni oblast, mezi které patfi dalsi rozvoj digitalizace, internetu véci ¢i novych model(
sluzeb, predznamenavaji moznost dynamickych promén v pozadavcich na dopravni VaVal, na které je
nezbytné pruiné reagovat a orientovat se na aktualni potteby z nich vyplyvajici.

Ukolem Koncepce dopravniho VaVal tak neni postihnout veskera témata a oblasti, ktera budou
ve stanoveném horizontu feSena, ale stanovit zakladni ramec, na jehoZ pldorysu bude mozné dale
upresnit spolecenské potreby a zvolit odpovidajici opatfeni véetné nastrojd na jejich realizaci.
Ministerstvo dopravy je sohledem na jeho kompetence a rozsah pUsobnosti klicovou instituci
v urcovani priorit. Jako vhodné se proto jevi ustanoveni samostatného programu podpory dopravniho
VaVal umoznujiciho efektivni zacileni finanénich prostfedkd do oblasti s vysokou pfidanou hodnotou
pro uZivatele vysledkd, predevsim pak pro celou spole¢nost.

Daraz je kladen na mezindrodni dimenzi dopravniho VaVal a provazanost ¢eského prostredi
s hlavnimi tendencemi evropského, resp. svétového vyvoje v této oblasti. CR je nedilnou soucasti
Evropy nejen v jejim geografickém, ale predevsim v historickém, politickém a socioekonomickém
kontextu, coz predurcuje hlavni orientaci smért spoluprdce. Mezinarodni provdzanost vyzkumnych
komunit a ekonomické a obchodni vazby soukromého sektoru predstavuji faktory, jejichz pozitivni
aspekty je vhodné ddle umocrniovat vhodné zvolenymi prostfedky.

Koncepce dopravniho VaVal tak predstavuje zdklad pro rozvoj dopravniho VaVal
prostfednictvim rozsifovani poznatkové, technické a technologické zakladny a maximalniho vyuziti
lidského potencidalu. Obecnym cilem je pak dosaZeni takové poznatkové, personalni, technické
a technologické urovné, ktera umozni ziskat, udrzovat a dale rozvijet specifické schopnosti vyplyvajici
z vysledk( dopravni VaVal, které jsou klicové pro dostatecné zajisténi potfeb obyvatel CR.
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