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Uvod

V ¢eském prostredi je stav rovnosti muzl a Zen v oblasti dopravy malo prostudovanym tématem,
ackoliv na evropské i svétové uUrovni vzniklo jiz mnoho studii dokladajicich vyznam a potrebu
zohlednovat kategorii genderu také v dopravé, jako jedné z mnoha spolecenskych oblasti. Cilem
této studie je prinést lepsi vhled do této problematiky a z dostupnych zdroji a informaci zmapovat
a posoudit situaci a postaveni zen a muzil v dopravé v Ceské republice. MoZnost podat ucelenou
zpravu komplikoval nedostatek vyzkumu a genderové tfidénych dat z ¢eského prostfedi. V. mnohych
oblastech tématu jsme jako zdroj informaci proto vyuzily data celoevropska ¢i ptiklady a trendy
z jinych statl EU, Australie ¢i USA, kde jsou védecké aktivity spojené s oblasti genderové rovnosti
v dopravé mnohem rozvinutéjsi, nez je tomu u nds. ZvySeni zajmu a Usili ziskdvat genderové tfidéna
data povazujeme za prvni a nutny krok, bez néhoz je zlepseni situace v oblasti rovnosti muz(i a Zen
obtiZzné realizovatelna. VIadni strategie pro rovnost Zen a muzd v CR na léta 2014-2020 vydana
Uradem vlady, se v jedné z 8 stanovenych hlavnich strategickych oblasti ,Viedni Zivot a Zivotni styl“
vénuje dopravé a potfebé zohlednit zkusSenosti, potfeby a preference Zen, tedy realizovat tzv.
gender mainstreaming. NasSe stanovisko vychazi z védomi, Ze gender predstavuje socialni kategorii,
kterd je soucasti vSech oblasti naseho Zivota, tyto oblasti ovliviiuje a zdroven je jimi ovliviiovana.
Mnoho snah a hledani feseni spole¢enskych problémU neni bez zohlednéni genderového aspektu
kompletni. Jednim zcil( této prace je legitimizace potreby zabyvat se problematikou genderu
v dopravé jako samostatnym a plnohodnotnym tématem dopravniho vyzkumu i na narodni Urovni.

Dokument je rozdélen do nékolika ¢éasti. Prvni kapitola se zaméruje na vysvétleni a vychodiska
procesu gender mainstreamingu, vramci ¢ehoz poddva prehled o souasném stavu védéni
tykajiciho se genderovych aspektd mobility a plvodu genderovych odliSnosti v dopravé.
Popisujeme, jak doprava ovliviiuje kazdodenni Zivot muzl a Zen, ¢im jsou jejich pristupy, potreby a
preference ve vztahu k jednotlivym dopravnim médim rozdilné a jak jsou tyto postoje ovlivnény
spolecenskymi a kulturnimi normami. Druha kapitola se vénuje chovdni a postojliim Zen a muzd,
které se vztahuje ke konceptu udrzitelnosti v dopravé. Dalsi dvé kapitoly se zabyvaji postavenim Zen
a muzu z hlediska rovnych pfilezitosti v rdmci konkrétnich dopravnich médua. Zavérecna kapitola
shrnuje predeslé informace a navrhuje konkrétni doporuceni vyplyvajici z dosazeného poznani,
ktera mlzou slouzit pfi rozhodovani o dopravnich politikach a strategiich.
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Slovnicek pojmu

Dopravni chudoba — Z anglického transport poverty. Jde o oznaceni vyjadfujici omezeni moznosti
cestovat (dopravovat se) z divodu omezeného pfistupu k dostupné dopravé. Zahrnuje aspekt
finanéni nedostupnosti dopravniho prostfedku, neexistence dostate¢né dopravni infrastruktury,
nedostupnosti kliCovych aktivit a sluZzeb v dostupné vzdalenosti, problému s mobilitou ¢i samotnym
pohybem ¢&i nerovnomérné vystaveni urcitych skupin negativnim dopadim dopravy. Je spojena
s mnoha dalSimi koncepty, jako napft. kvalita Zivota ¢i socialni exkluze.

Feminismus — Je ndzev pro komplex filosofii, socidlnich teorii, politickych hnuti a ideologii, jejichz
cilem je vyzkum a potirani jev(, které jsou feministy a feministkami povazovany za projevy, pficiny
a soucast utlacovani Zenského pohlavi.

Gender — Nékdy také nazyvdno jako socidlni pohlavi. Na rozdil od pojmu pohlavi, ktery je chapan
vyhradné v biologickém smyslu, oznaCuje pojem gender kulturni charakteristiky a modely
pfifazované muzskému nebo Zenskému biologickému pohlavi a odkazuje na socidlni rozdily mezi
Zenami a muzi. Tyto role se méni s casem a vyznamné se lisi podle kultury ndroda a dané historické
etapy vyvoje spolecnosti.

Gender budgeting — Rozpoctovani z hlediska rovnosti Zen a muzu, které je uplatnénim genderového
mainstreamingu v rozpoctovacich procesech. Jedna se o hodnoceni rozpoctl z hlediska genderu, pfi
némz se na vSech stupnich rozpoctového procesu sleduje a vyhodnocuje dopad na jednotlivd pohlavi
s cilem dopady vyrovndvat, a tedy prosazovat rovnost Zen a muzl. Jde o spravedlivéjsi
prerozdélovani finanénich prostredk( z hlediska rovného pristupu k Cerpani finanénich zdroja s
ohledem na zabezpecovani potieb a zajmU jak Zen, tak muz(.

Gender impact assessment (tzv. GIA) — Podrobnd analyza toho, jaky dopad bude mit dané opatfeni
na zeny a muze. Centralni otazkou GIA je: Ma toto zdkonné, politické nebo programové opatreni vliv
na soucasné genderové nerovnosti mezi muzi a Zenami? (Zmirfuje, udrzuje nebo zhorsuje soucasny
stav?)

Gender mainstreaming — Metoda uplatfiovani hlediska rovnosti Zzen a muzl smétujici
k odstrafiovani nerovnosti mezi pohlavimi. Spodivd v zaélenéni hlediska obou pohlavi do
kazdodennich otazek, na vSech Urovnich rozhodovani a ve vSech oblastech politiky. VSechny navrhy
(ve stadiu planovani, realizace a hodnoceni) jsou zvazovany z hlediska situace a pfilezitosti Zen a
muzl s cilem dosdhnout rovnosti.

Genderova analyza — Analyza zamérena na zjistovani rozdilll mezi Zenami a muzi v podminkach,
potfebdch, Urovni participace, pfistupu ke zdrojim, kontrole majetku atd. v kontextu jim uréenych
genderovych rolich. Analyza zkouma tyto rozdily v jejich SirSich spolecenskych, ekonomickych a
politickych souvislostech. Predpokladem genderové analyzy je sbér udaji délenych podle pohlavi a
také genderové senzitivni informace o analyzované populaci.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Filosofie
https://cs.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A1ln%C3%AD_teorie
https://cs.wikipedia.org/wiki/Politick%C3%A9_hnut%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ideologie
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%BDzkum
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pohlav%C3%AD

I CENTRUM WA Vinisterstvo dopravy
. DOPRAVNIHO

VYZKUMU

Genderova perspektiva — Vyjadfuje reflexi genderovych rozdilii a pozornost jim vénovanou
v jakékoli oblasti sledovani ¢i Cinnosti. Oproti tomu termin genderova slepota poukazuje na
ignorovani ¢i neschopnost vzit v ivahu otdzky genderové nerovnosti.

Genderova segregace horizontalni/segregace trhu prace horizontalni — Rozdéleni pracovniho trhu
na sektory/typy zaméstnani v nichZ dochazi ke koncentraci Zen nebo muz(i. Tato segregace je Casto
doprovazena odlisnym finanénim ohodnocenim jednotlivych zaméstnani a sektoru.

Genderova segregace vertikalni/segregace trhu prace vertikalni — Koncentrace Zen a muzl na
odliSnych stupnich hierarchie v zaméstnani ve smyslu Urovné odpovédnosti, pozice a platového
ohodnoceni.

Genderové neutralni opatfeni — Opatreni, ktera nevedou ke zvyhodnéni nebo ke znevyhodnéni zen

nebo muzu pfi jakékoliv ¢innosti, ve vztazich nebo pfileZitostech anebo nemaji zadny vliv na rovné
prileZitosti Zen a muzu.

Genderové podminéné nasili — Zahrnuje veSkeré akty fyzického, sexudlniho, psychického
ekonomického ¢i dalSich forem nasili, které jsou cileny na Zeny z divodu, Ze jsou Zenami nebo na
muze z dlvodu, Ze jsou muZi, anebo akty tohoto nasili, které nepfimérené dopadaji na Zeny ¢i na

muze. Jde o nasili, které vychazi nebo je legitimizovano socidlnimi stereotypy spojenymi s
genderovymi predsudky a rolemi.

Genderové role — Soubor zjevnych i skrytych pravidel (vétSinou nepsanych a neformalnich,
uréovanych danou spolecnosti), ktery definuje, jaké chovani, mysleni, citéni, oble¢eni apod. jsou
vhodné, pfipadné nevhodné pro pfislusniky jednoho nebo druhého pohlavi. Genderové role se
vytvareji a utvrzuji zejména v oblasti rodiny, vzdélavaciho systému, zaméstnani a celospolecenskych
norem a hodnot.

Genderové stereotypy — Zjednodusujici a zaujaté predpoklady tykajici se vlastnosti, nazort a roli
Zen a muzl ve spolecnosti, v zaméstnani a rodiné. ZevSeobecnovani muzskych a Zenskych vlastnosti
muZe Casto vést k diskriminaci téch, kdo svym chovanim vybocuji z daného stereotypu (napft. tlak na
chlapce a muze, ktefi maji zajem o tzv. Zenské aktivity ¢i péci o dité a naopak).

Genderovy audit — Analyza a hodnoceni politik, programu a instituci z pohledu toho, zda zohlednuji
rozdilné dopady svého plsobeni na Zeny a muze. Genderovy audit zahrnuje jednak zmapovani stavu
a ddle pripadné navrzeni dalSich opatfeni a postup.

Pohlavi— Biologicky podminéné rozdily mezi Zenami a muzi, které jsou univerzalni. Jsou to biologické
vlastnosti, které odlisuji lidské bytosti jako Zeny a muze, zejména odliSnosti tykajici se pohlavnich
organl a reprodukénich dispozic.

Pozitivni opatfeni — Opatfeni, jejichz cilem je predejit nebo vyrovnat nevyhody vyplyvajici
z pfislusnosti urcité osoby ke skupiné znevyhodnovanych osob a zajistit ji rovné zachazeni a rovné
prileZitosti. Pozitivni opatfeni zpravidla slouzi k odstranéni dusledkd predchozich diskriminacnich
praktik.
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Rovné pfileZitosti Zen a muzl — Neexistence prekazek pro rovnocennou ucast na ekonomickém,
politickém, socialnim a rodinném Zivoté obou pohlavi. Princip rovnych pfilezZitosti patfi mezi zakladni
horizontalni priority EU a znamena potirdni diskriminace na zakladé pohlavi, rasy, etnického ptvodu,
naboZzenského vyznani, viry, zdravotniho postizeni, véku ¢i sexualni orientace.

Socidlni mensina — Oznacuje dobfe vymezenou skupinu osob, jez se odlisuje od okolni "vétSinové"
spole¢nosti a obvykle se i sama jako skupina chape.
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1 Gender mainstreaming v dopravé

V nasi spolecnosti existuji oblasti, kde gender hraje evidentné zdsadni roli, v jinych oblastech jeho
relevance na prvni pohled jiz tak zfejma neni. V takovém pfipadé jsou jedinci, kterych se program ¢i
strategie tykaji, vnimani jako homogenni masa a dochdzi tak pfi planovani urcité strategie k ¢astému
opomenuti specifickych pohledu ¢i potfeb riznych skupin Zen a muz(. Stejné tak to mlzZe vést ke
Spatnému vyhodnoceni rozdilnych dopadl na tyto konkrétni skupiny. Navzdory skutecnosti, Ze
dopravni projekty a strategie jsou ¢asto posuzovany jako stejné prospésné pro muze i Zeny, mnohé
vyzkumy a odborné studie ukazuji, Ze oblast dopravy neni genderové neutralni. Naopak se gender
jevi jako vyznamny faktor v posuzovani rozdild v mobilité a dopravnim chovani. Mobilita je vnimana
muzi a Zenami odlisné, dopravni médy pouzivaji rozdilné, pro rozdilné ucely a rozdilnymi zpUsoby.
Existujici dopravni systémy nejsou zamérené na specifické potreby Zen, a naopak akcentu;ji ty
muzské. Je proto tfeba mit na paméti, Ze gender predstavuje i v oblasti dopravy strukturalni
odlisnost, kterd ovliviiuje celou populaci. Politickd rozhodnuti, ktera vypadaji jako genderové
neutrdlni, mohou mit na Zeny a muze rlzny, ¢asto nezamysleny dopad.

PoZadavek na rovnost Zen a muzu je zakotven ve stéZejnich mezinarodnich dokumentech, mezi néz
patii Umluva OSN o odstranéni véech forem diskriminace zen (CEDAW), Evropska Umluva o ochrané
lidskych prav a zdkladnich svobod, VSeobecna deklarace lidskych prdv, Rdmcova strategie
Evropského spolecenstvi pro prosazovani genderové rovnosti 2000-2005, Plan pro dosazeni rovného
postaveni Zen a muzt 2006-2010 (Komise ES, 2000, 2006) ¢i Pekingska deklarace a Pekingska akéni
platforma (vice viz VIadni strategie 2014 ¢i Pavlik 2007). ZlepSit postaveni Zen prosazovanim
genderové rovnosti v souladu s politikou Evropské unie je jednou z priorit Ceské republiky. Hlavnim
narodnim strategickym dokumentem jsou Priority a postupy vlady pfi prosazovani rovnosti muz(i a
7en z roku 1998. Siréi rdmec tomuto dokumentu tvofi VIadni strategie pro rovnost 7en a muzli v
Ceské republice na léta 2014-2020, ktera vytvari konkrétni podklad pro systematickou podporu
dosahovani rovnosti Zzen a muzl a je zdkladem pro zavadéni nezbytné dulezitého genderového
mainstreamingu, ktery predstavuje mezinarodné pfijimanou strategii smérujici k nastolovani
genderové rovnosti.?

! Hlavnim propagéatorem gender manistreamingu na evropské Grovni je Evropsky institut pro rovnost zen a muzd
(EIGE), ktery je nezavislou instituci Evropské unie zfizenou s cilem pfrispivat k prosazovani rovnosti Zen a muzi a
posilovat ji, v€etné zaclefiovani hlediska rovnosti Zen a muzid do viech politik EU a do vnitrostatnich politik, jeZ z nich
vychazeji, bojovat proti diskriminaci na zakladé pohlavi a zvySovat informovanost ob¢ant EU o rovnosti Zen a muzd.
Cilem institutu EIGE je stat se centrem znalosti o rovnosti Zen a muzd, prikopnikem ve vypracovavani spolehlivych
dlkazl, shromazdovani poznatkd a sdileni uZite¢nych zkusenosti a odbornych znalosti. Podrobné informace viz
https://eige.europa.eu/.
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Obrazek 1: Proces Gender mainstreamingu (Zdroj: Gender Mainstreaming Platform)

Pojem gender mainstreaming se na mezindrodni Urovni poprvé objevil na 3. Svétové konferenci o
Zzenach v Nairobi porddané OSN v roce 1985 jako prostfedek integrace zenskych hodnot do
rozvojové ¢innosti. Na 4. Svétové konferenci o Zenach v Pekingu byl koncept doplnén o pozadavek
analyzovat pred kazdym rozhodnutim dopad na Zeny a muze (tzv. gender impact assesment). Na
této konferenci byl tento koncept zakotven do schvéalené Akéni platformy a predstavuje tak vychozi
bod pro soucasné strategie gender mainstreamingu (Cervinkovd 2001). Evropska rada posilila v
bfeznu 2006 svuj zavazek ohledné gender mainstreamingu pfijetim Evropského paktu pro rovnost
Zen a muzl. Tento pakt zdUraznuje potiebu pfispét k naplnéni ambici EU v oblasti rovnosti Zen a
muzl, jak je uvedeno ve Smlouvé o zaloZeni ES, odstranit rozdily mezi Zenami a muZi v oblasti
zaméstnavani a socidlni ochrany a prispét ke zvladnuti demografickych problémi. Gender
mainstreaming predstavuje integraci perspektivy rovnosti pohlavi do kazdé etapy procesu politiky
(pfiprav navrhu a formulace, realizace a implementace, monitoringu a vyhodnocovani, regulacnich
opatreni ¢i vydajl) s cilem podporovat rovnost Zen a muz( a bojovat proti diskriminaci.? Koncept se
nezabyva pouze Zenami, ale fesi vztah mezi Zenami a muzi ku prospéchu obou stran. Genderova
perspektiva by pak uz neméla byt zvlastnim tématem, ale méla by byt pojimana jako elementarni
soucast veskeré politiky. Pro zjisténi genderové relevance konkrétni politiky je tfeba védét, zda bude
ovliviiovat kazdodenni Zivot Casti (Casti) populace a zda v dotycné specifické oblasti existuji néjaké
rozdily v situaci Zen a muzu. K tomu je nezbytné mit k dispozici genderové tridéna statisticka data,

2 Pro vice informaci viz https://eige.europa.eu/gender-mainstreaming/what-is-gender-mainstreaming.
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kterd mUzZzeme podrobit analyze s cilem urcit genderové rozdily a tendence. Pokud je dana politika
genderoveé relevantni, mélo by dojit k posouzeni vlivu rozhodnuti na Zeny a muze. Jeho cilem je jesté
pred realizaci politiky urcit jeji potencidlni dopad na situaci Zen, respektive muzi, aby se zajistilo, Ze
prispéje k vytvareni rovnosti a k odstranéni nerovnosti (viz obr. 1). Této prvni fazi gender
mainstreamingu, tedy definovani sou¢asného stavu, se v oblasti dopravy vénuje i tato prace.

Mnohé vyzkumy poukazuji na existenci rozdili mezi muzi a Zenami, které se tykaji podob cestovani,
pfistupu a postoju k jednotlivym dopravnim médim, vliv zodpovédnosti za péci, a tedy i mobilitu
zavislych ¢len( rodiny ¢i obav o osobni i dopravni bezpecnost. Gender pfedstavuje vyznamny faktor
ovliviiujici volbu dopravniho médu a dopravni chovani obecné. Projevuje se vyznamnéji nez faktor
vnéjsiho prostredi, existujicich dopravnich sluzeb ¢i véku (pf. Hamilton 2001, Rosenbloom 2004,
Miralles-Guasch a kol. 2015, Acker a Ng 2018). Zivotni role Zen a muz se do znaéné miry lidi a tomu
odpovidaji i odliSné mobilitni vzorce a potieby. Nicméné i za vytvorenych stejnych podminek ¢i ve
stejnych situacich, se stejnym dlivodem k cesté, voli muzi a Zeny r(znd feseni, a to i v rlznych
vékovych skupinach. Ve skupinovych rozhovorech Zenské skupiny typicky navrhuji velmi odlisné
sady dopravnich priorit nez ty muzské (Peters 2013). Mezi pfetrvavajici genderové nerovnosti
v dopravé patii kromé rozdild fyzickych (rGzné dasledky pti nehodach u Zzen a muzd) predevsim
rozdily spolecensky konstruované, jako je pristup k dopravni infrastrukture a sluzbam, horizontalni
i vertikdlni genderova segregace pracovniho trhu v sektoru dopravy, nizkd reprezentace Zen
v rozhodovacich procesech, genderové zamérené obtéZzovani ¢i nasili, které z velké vétsiny postihuje
Zeny (EIGE 2016). Ve vSech evropskych zemich napf. jezdi soukromym vozidlem méné Zen nez muz(,
a naopak vétsina téch, kdo pouzivaji vefejnou dopravu, jsou Zeny (viz tabulka 1).

Tabulka 1: Volba dopravniho médu dle pohlavi v ramci EU

Verejna doprava U Cyklisté Motocyklisté  Ostatni
EU 27 51,4 20,6 14,7 8,7 1,8 2,7
Muzi 57,5 18,0 10,2 8,3 3,3 2,7
Zeny 45,8 23,1 18,8 9,1 0,5 2,7

Zdroj: Eurobarometer (2007)

Nerovné postaveni maji zeny i v souvislosti s trendem demografického starnuti, jehoz dasledky
budeme v blizké budoucnosti stale vice pocitovat. Jak uvadi napf. Arber and Cooper (1999), starsi
seniorky jsou oproti muzim stejné vékové kategorie znevyhodnéné jak vy$si mirou vazinéjsich
zdravotnich postizeni, tak i zpGisobem bydleni, coz dopada i na znevyhodnéni v oblasti mobility.
Starsi muzi potykajici se se zdravotnim postizenim maji vétSinou po boku partnerky, které jim
v pfipadé potreby poskytnou péci, neni tedy nutné se spoléhat na pomoc druhych ¢i se pfesunout
do pecovatelskych zafizeni. Naproti tomu 60 % seniorek s vétSim i mensim zdravotnim postizenim
%ije sama a je zavisla na pomoci rodiny, ptatel, soused(l &i statem poskytovanych sluzbach. Zeny také
napfi¢ riznymi zemémi vykazuji vy$si miru zdravotniho postizeni. Zeny priimérné prezivaji muze o
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nékolik let. Ackoli se nadéje na doziti prodlouzila pro obé pohlavi, Zeny travi vétsi podil téchto
prodlouZenych let se zdravotnim omezenim, neZ je tomu u muz( (vice napf. Crimmins a kol. 2016,
Wheaton a Crimmins 2015). Napf. v USA predstavuji starsi Zeny (65+) vice nez 80 % ze skupiny takto

starych jedinc(, ktefi zaroven Ziji sami a pod hranici chudoby, nemaji fidi¢sky prikaz a ani moznost
vyuzit fidi¢e v ramci své domacnosti (Rosenbloom 2004).
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Graf 1: Obyvatelstvo CR podle pohlavi, véku a rodinného stavu k 31. 12. 2017 (Zdroj: CSU)

| v Ceské republice vzhledem ke skuteénosti, e dochazi k celkovému starnuti spole¢nosti a 7e 7eny
maji vyznamné vyssi nadéji doziti oproti muzim, bude ¢im dal vice Zen vyssiho véku zit sama, ¢asto
s obtiznym pristupem ke sluzbam a s komplikovanou mobilitou ¢i s mobilitou nedobrovolné
omezenou. Vice nei polovina Zen v CR Zije v manzZelstvi do svych 69 let, poté podil klesa. Pro muze
je tato vékova hranice, kdy podil Zenatych u muzd klesne pod 50 %, az 90-94 let (viz graf 1).
V budoucnosti bude také narlstat pomér starsich ridicl a zejména ridicek nad 75 let, ale také osob
zavislych na pomoci a péci druhych. Tato neformdlni péée o vlastni starnouci rodice ¢i rodice
partnera je zajistovana prevazné Zzenami, pro které (zvlast pokud pracuji ¢i maji jesté nedospélé déti)
takova Zivotni situace predstavuje obrovskou zatéz a ovliviiuje také jejich dopravni chovani a
moznosti. V neposledni fadé je doprava, jako odvétvi priimyslu, oblasti dominovanou muzi (Hasson,
Polevoy 2011).
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Vsechny tyto skutec¢nosti ospravedInuji potifebu disledného uplatfiovani gender mainstreamingu ve
vSech oblastech dopravy. Zohlednéni zejména odliSnosti ve vzorcich dopravniho chovani mezi muzi
a zenami, redlnych i vnimanych rozdild v oblasti dopravni i osobni bezpecnosti ¢i zdsadnich
nerovnosti v zastoupeni zaméstnanct a zaméstnankyni v dopravnim sektoru, nepredstavuje pfinos
pouze pro Zeny, ale pro vSechny Uc¢astniky dopravniho provozu. Osvojeni si pfistupu zaméreného na
uzivatele a snaha dosdhnout co nejvyssi miry pfistupnosti vSech médl dopravy pro rGzné skupiny
Zzen a muz( prokaze sluzbu celé spolecnosti.
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1.1 Genderoveé ovlivnéné vzorce dopravniho chovani

Na specifické vzorce dopravniho chovani a potfeb u Zen poukazuje mnoho odbornych studii a
vyzkum( (e.g. Rosenbloom 1993, 2004, McGuuckin a Murakami 1999, McGuckin a Nakamoto 2004,
Nobis a Lenz 2004, Rosenbloom a Plessis-Fraissard 2010). Velka vétsina genderovych rozdil(
v dopravnim chovani a potfebach prameni ze skutecnosti, Ze Zeny jsou primarné zodpovédné za péci
o déti a domdcnost. Pfestoze pomér Zen zapojenych do pracovniho trhu od 60. let minulého stoleti
znacné vzrostl, genderové rozdéleni prace v ramci domacnosti pretrvalo. Vysledkem je, Ze spiSe nez
docileni vétsi genderové rovnosti, doslo k rozsifeni roli, které Zenam ptipadly (Hamilton 2001).
Nepomér mezi muZi a Zenami v zajiStovani chodu domdcnosti a vychové déti se velmi lisi
v rozvojovych zemich a zemich primyslové vyspélych, nicméné skutecnost, Ze Zeny nesou v této
oblasti vétsi zodpovédnost, plati globalné. Pfestoze se v Evropé genderové rozdily v zodpovédnosti
o péci (caring tasks) postupné snizuji, stale jsou to Zeny, které ¢innostmi spojenymi s péci o rodinu
a domacnost stravi vice ¢asu.? Tento genderovy rozdil se odrazi v dopravnim chovani, které se u
muzU a Zen lisi i v téch nejvice vyspélych a genderové rovnostarskych spolec¢nostech (Peters 2013).
Vzorce mobility se u Zen a muzl |isi i v zavislosti na rodinném stavu, Zivotnim stylu nebo typu
pracovniho Uvazku. Nobis a Lenz (2004) zjistili, Ze dopravni chovani u muzu je stabilni napfic¢ riznymi
typy Zivotnich stylG (prace na plny/zkraceny Gvazek, muz v domacnosti apod.). Oproti tomu u Zen
predstavuje Zivotni styl dlilezity faktor indikujici zplsob dopravniho chovani. OdlisSnosti v dopravnim
chovani mezi muzi a Zenami jsou nejmensi, pokud obé pohlavi Ziji sama v jednoclenné domacnosti.
Rozdily se zvyraznuji v pfipadé, Zze muzi a Zeny Ziji ve spole¢né domacnosti bez déti a nejvétsi rozdily
jsou ptitomny v rodinach s détmi.

Zeny jsou ve vétsi mite zodpovédné za mobilitu ostatnich ¢lent rodiny a jejich cesty proto vyzaduji
Vétsina studii ukazuje, Ze Zeny uskutecnuji vice cest denné, ale celkové cestuji méné kilometrt
(cestuji tedy na kratsi vzdalenosti nez muzi), nevlastni ridi¢sky priikaz v takové mite jako muzi, Castéji
cestuji jako doprovodnd osoba (napt. déti do kol a krouzk( ¢i starsi ¢leny Sirsi rodiny k |ékati apod.).
V dusledku tohoto ¢asto béhem jedné cesty vyfizuji nékolik potieb a cestuji mimo dopravni Spicku.
Law (1999) proto navrhuje pro lepsi a adekvatnéjsi uchopeni vzorc dopravniho chovani nahradit
termin dopravy terminem ,denni mobilita“ (daily mobility). Pti analyzdch mobility se dale
doporucuje zamérovat pozornost na genderoveé specifické retézeni cest (trip chaining), kdy béhem
jedné cesty dochazi u Zen mnohem castéji k nékolika diléim ucéelovym zastavkam. Sanchez de
Madariaga (2009, 2010, 2013a,b) ptichazi s konceptem mobility spojené s péci , mobility of care”,

3 Kazdodenni pfiprava jidla ¢i prace souvisejici s pé¢i o domacnost se tyka pouze kazdého tfetiho muze Zijiciho v EU,
zatimco u Zen je to 79 %. MuZi maji také vice ¢asu na volnocasové aktivity ve srovnani s Zenami (EIGE, Gender Equality
Index).

4V dlsledku demografického starnuti pFibyva starsich osob zavislych na pomoci a pééi druhych. Tuto péci téméf vidy
zajistuji v ramci rodiny Zeny (Hamilton 2001).
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ktery zahrnuje dopravovani déti do Skol a vSech vzdélavacich a sportovnich krouzk(, nutné nakupy,
zafizovani a pochizky po uUradech, ndvstéva a doprovod nemocnych ¢i nemohoucich ¢lenl rodiny
apod. Pokud pfi sbéru dat mezi Ucely cest hromadnou dopravou zaradime polozku péce (caring
work), potom tento typ cest mliZe u Zen obsdhnout aZ Ctvrtinu realizovanych cest a blizit se tak
cetnosti cestdm do zaméstnani, které pokryvaji podle jejich dat 30 % mobility vefejnou hromadnou
dopravou. U Zen ve véku 30-45 let mize podil cest spojenych s péci dosahovat az 40 % ze vSech cest
(Sdnchez de Madariaga a Zucchini 2019).

Otcové nezletilych déti, N= 1147

Péce o nemocné dité

Nakupy détského obleceni

Navstéva détského lékare

Ptiprava jidla

Vecerni hygiena

Odvod na krouzky

Odvod do skoly nebo skolky
Rodicovské schlzky skola, Skolka)
Vyzveddavani déti

Buzeni

Uspavani/velerni ¢teni

Priprva do Skoly - uc¢eni s détmi
Nakupy potravin

Vybér mimoskolnich, Skolkovych aktivit
Organizace détského volného ¢asu
Hrani s détmi

Zajistovani a navstéva kulturnich akci
Nalupy sportovnich potreb
Vymysleni programu na vikend
Vymysleni a realizace sportovnich akci
Zajistovani rodinné dovolené
Finan¢ni zabezpeceni rodiny

Graf 2: Podil otcd na péci o domacnost a déti, % z celku (Zdroj: Friedlanderova a kol., 2010)

Koncept ,,Casové chudoby” (time poverty) vyjadfuje omezeny Cas, ktery Zeny maji ke splnéni vSech
genderové danych povinnosti a potieb. Zeny se sloZit&ji pohybuji po mésté&, pficemsi jsou jejich cesty
Development Bank 2013, Peters 2013). Nedostatek ¢asu ovliviiuje do zna¢né miry to, jaky dopravni
maod si Zeny zvoli a kolik ¢asu na dopravu maji. Ukazuje se vsak také, Ze mnoho Zen moznost volby
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dopravniho médu nema. V dasledku toho jsou Zeny ¢asto nuceny omezit hledani zaméstnani na
okruh v blizkosti bydlisté a akceptovat méné zajimavou ¢i hiife placenou praci, tak aby mohly
pracovni povinnosti skloubit s pé&i o domdcnost a rodinu. Zeny tak ve srovnani s muZi pracuji blize
k domovu, i kdyZ se jedna o stejny typ zaméstnani.

| v Ceském prostredi se o déti a domdcnost staraji prevainé zeny, kdezto muzi jsou stdle prevainé
hlavnimi Ziviteli rodin. Podle vyzkumu Friedlanderové a kol. (2010) podil muzi-otct nezletilych déti
na zabezpeceni domdacnosti nedosahuje ani jedné tretiny (bézné ndkupy pouze 32% podil,
kazdodenni péce o déti 27% podil a domaci prace 25% podil). Podrobnéji k tomuto viz obrazek 3.
Podobné i Sirovatka a Bartakova (2008) uvadeéji, Ze muzi vénuji péci o dité i o domdcnost primérné
pfiblizné tfetinu ¢asu co Zena, v pripadé hrani si s détmi asi polovinu ¢asu, pficemZz na tomto
usporadani se jen velmi mélo projevuje vliv vzdélani zeny ¢i jejiho partnera. Pokud je v rodiné dité
mladsi 3 let a jeden z partner( je na rodicovské dovolené (az na vyjimky Zena), pak je rozdil v poctu
hodin v&novanych Zenami détem proti muzim a? trojnasobny. Zeny také vyznamné €asté&ji zajistuji
neformalni péci, tedy péci neplacenou vykonavanou mimo pracovni pomér, poskytovanou osobam
se snizenou sobéstaénosti mimo socialni a zdravotnicka zafizeni. V Ceské republice bylo na zakladé
Setreni z roku 2009 zjisténo celkem 230,6 tis. neformalnich poskytovatelll péce, pricemz zhruba 162
tis., tedy vice nez 70 % predstavovaly Zeny, nejc¢astéji ve vékové skupiné 55-64 let (Hrkal a kol. 2011).

Dal$i genderové specifickym fenoménem jsou matky samozivitelky. Podle udaja CSU ziji v Ceské
republice témér v pétiné rodinnych domacnosti zavislé déti jen s jednim rodicem, pfi¢emz v drtivé
vétsiné je v Cele nelplné domacnosti matka. Neuplnych domdcnosti s ditétem do 15 let je celkem
15,1 % ze vSech domdacnosti a v rdmci téchto neulplnych domécnosti stoji v Cele Zena témér v 93 %

e

pripadech (CSU 2013). Novéjsi data z roku 2017 uvadéji, Ze z celkového poctu dospélych osob Zijicich

v nelplnych rodinach stoji v ¢ele domacnosti 70 % 7en a pouze 30 % muzd (CSU 2018).

Vsechny zminéné skutecnosti mohou byt zdrojem rozdilnych vzorct dopravniho chovani u muzl a
Zen, v nékterych pfipadech omezovat mobilitu Zen a vdlsledku toho pfispivat k dalSim
nerovnostem, napf. na pracovnim trhu. V evropském prostredi, kde je situace I[épe zmapovana, je
dojezdova vzdalenost pfijatelna pro Zeny kratsi nez v pfipadé muz(. Pri¢inou je jak voleny dopravni
mad, kdy Zeny maji mensi pfistup k automobilu, ¢astéji jezdi méstskou hromadnou dopravou di
chodi pésky, tak komplex ¢innosti spojenych s ,,dvojitou pracovni sménou” (prace v zaméstnani a
prace spojena se zajisténim domdcnosti a déti) (Duchene 2011).
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1.2 Gender a bezpecnost

PFi posuzovani rovnych pfilezitosti v dopravé z genderového hlediska ma velky vyznam bezpecnost,
a to jak osobni, tak dopravni. Obecné maji Zeny o svoji bezpecnost vétsi obavy nez muzi (Hamilton
2001). Rozdily v télesné konstituci a fyzické sile zvySuji u Zen zranitelnost pfi dopravnich nehodach i
pocit ohrozZeni utoky ¢i obtéZovanim ze stran muzl pfi cestovani hromadnou dopravou.

1.2.1 Dopravni bezpecnost

Vysledky projektu SARTRE 4 (stejné jako vysledky jinych studii) dokladaji, Ze Zeny fidicky maiji
pozitivnéjsi postoj k dopravnim regulacim a dopravni bezpecnosti, zplUsobuji méné dopravnich
prestupkl a ucastni se méné dopravnich nehod nez muzi (She moves 2014). Vysledky také ukazuiji,
Ze pomér muzu pokutovanych za prekroceni povolené rychlosti byl o 10 % vy$si nez pomér zen.> Co
se tyce dopravnich prestupkd a trestnych €ind, zeny v CR maji na svédomi pouze pétinu z celkového
poctu evidovanych jednani (MD 2017). Vice k rozdildm v dopravnich prestupcich a trestnych cinech

viz kapitola 4.1.3.

Zeny Muii

M fidici aut M ostatni = chodci B fidi¢i aut M ostatni = chodci

m cyklisté ® motocyklisté m pasaZéfi aut B cyklisté B motocyklisté W pasazéfi aut

Graf 3: Rozdéleni smrtelnych nehod u Zen a muzli podle typu ucastnika silni¢niho provozu, EU, 2015
(Zdroj: Databaze CARE — EUROSTAT 2017)

Data nehodovosti se vyznamné lisi dle pohlavi a véku. Pfi dopravnich nehodach celkové v Evropské
unii roéné zemre 3,5krdt vice muzd nez Zen, resp. 78 umrti muzd na milién oproti 23 Umrti Zen.
Rozdil je také v typu dopravniho mdédu pfi dopravnich nehodach. Smrtelné nehody se Zendam stavaji

5 Dostupné z: https://www.itf-oecd.org/gender-transport
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vice pfi jizdé autem jako spolujezdkynim (28 %), nebo pfi pési chizi (32 %), méné pak pfi fizeni
vozidla (25 %) ¢i motocyklu (5 %) (viz graf 3). Na druhou stranu muzU-spolujezdcu, ktefi zemfreli pfi
dopravni nehodé, bylo 10 %, chodcll 18 %, motocyklistl 22 % a fatdlni dopravni nehodu za volantem
mélo 34 % muzl. V roce 2015 se dopravni nehody podilely na vSech umrti u muz(i ze 0,78 %, zatimco
u Zen to bylo pouze 0,24 %. Data evropské databaze CARE ukazuji (viz graf 4), Ze v Ceské republice
je podil dopravnich nehod na viech umrti vyssi nez pramér EU, a to 1 % u muzl oproti necelym 0,3
% u 7en. Polet Zen, které v CR zemfely vinou dopravni nehody v roce 2015 byl 154, oproti muzim,
kterych bylo 561, tedy 3,6krat vice (CARE 2017). Z grafu €. 4 o vyvoji poctu smrtelnych nehod dle
pohlavi v rdmci EU v letech 2006-2015 je patrné, Ze podil Zen a muzl zUstava stejny. Zajimavé by
bylo sledovat vyvoj poétu smrtelnych nehod u nds, nicméné v této oblasti chybi zverejnénd
genderové tfidéna data.

Bodovani fidi¢i — Genderové tridéné statistiky, Ministerstvo dopravy

Analyzu sou¢asného stavu rovnych ptileZitosti muz a Zen v oblasti dopravy v CR do znaéné miry

znemozniuje absence genderové tfidénych dat. Jednou z mala vyjimek je dokument vydany
Ministerstvem dopravy v roce 2018 Informace o stavu bodového systému v Ceské republice
Bodovani ridici, ktery podava vsechny informace (pocet bodovanych fidict celkem a podle véku,
pocty bodu, rok udéleni fidiéského opravnéni apod.) tfidéna i dle pohlavi. Z dat vyplyva, Ze Zeny se
pfi fizeni vozidla chovaji ukaznénéji vzhledem ke skutecnosti, Ze podil bodovanych Zen - fidicek je
jen 18,8 % (mezi bodovanymi) a podil 12bodovych pouhych 7,6 % (mezi 12bodovymi). Informace ze
zpravy Bodovani ridici jsou dale uvedeny v kapitole 4.1 a v grafech 16 a 17.

Podil usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach se znacné lisi i dle véku. Dopravni nehody ve
vékové skupiné 15-24 let maji na svédomi pétinu z celkovych umrti v této vékové kategorii. Az do
cca deviti let véku je pomér umrti vinou dopravni nehody genderové vyvazeny, poté ale jejich podil
u muzl oproti Zendm vyrazné stoupa a rozdil se pro obé pohlavi vyrovnava az kolem Sedesatého
roku a vyse.

Hlavni strategicky dokument v oblasti silni¢ni bezpecnosti Narodni strategie silni¢ni bezpecnosti Ci
zprava o jejim plnéni vroce 2018° nezohledfuje zvlast muZe a Zeny, neposkytuje tak Zadné
informace a statistiky o rozdilech v dopravnim chovani muzl a Zen v této oblasti.

6 Dostupné z: https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/PIneni-strategie/NSBSP-
2018-Informace-o-plneni.pdf.
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Graf 4: Vyvoj poctu smrtelnych nehod v EU za 2006-2015 dle pohlavi (Zdroj: databaze CARE —
EUROSTAT, 2017)

V budoucnosti zvétSujici se skupinou budou fidicky seniorky. Tyto trendy zpUsobuji zvySenou
expozici Zen rizikim dopravni nehody nez v minulosti. Zvysujici se mira nehodovosti u Zen je jiz
zaznamendna (vice viz napf. Mazhew a kol. 2003, Tsai a kol. 2008. Romano a kol. 2008) a pozornost
zacina byt smérovana na bezpecénostni prvky v automobilu a jejich funkénost nejen pro muze, ale
stejnou mirou i pro Zeny. Standardni bezpecnostni systém pro dospélé osoby v automobilu byl
navrzen a hodnocen se zamérenim na uzivatele typové odpovidajici muzské populaci. Figuriny pro
narazové testy vozidel, které se stdle ve velké vétsSiné pouzivaji a ovliviiuji bezpecnostni design
vozidel, jsou navriené podle muziské postavy.” Bose a kol. (2011) zjistili, Ze pravdépodobnost
vdiného zranéni pfi stejné nehodé je u pripoutanych fidi¢ek o 47 % vyssi nez u fidich muzl a u
mirnych zranéni dokonce 71 %. Vzhledem ke skutecnosti, Ze pocet fidi¢ek stdle stoupa, zvySuje se
dostupnost automobilll pro Zeny a mnozstvi ujetych kilometrd za rok, je toto zjisténi alarmuijici a
v budoucnu by se mél vyzkum zaméfit na to, jak zlepsit tuto situaci a snizit znevyhodnéni zen v této
oblasti.

7 Prvni Zenska testovaci figurina zohledriujici specifika zenské postavy byla vytvorena aZ v roce 2011 ve Svédsku. Do té
doby méla figurina pro simulaci Zeny sedici v auté pouze zmensené muzské proporce, tedy figuriny mély stejny tvar,
pouze jiné velikosti pro simulaci Zenskeé ¢i détské postavy.
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Graf 5: Podil smrtelnych dopravnich nehod dle pohlavi za jednotlivé staty EU, 2015 (Zdroj: databaze
CARE (EUROSTAT), 2017)

1.2.2 Osobni bezpecnost

Kromé rozdil( v dopravni bezpecnosti ma na vzorce mobility velky vliv vnimana i redlnd osobni
bezpecnost. Ukazuje se, Ze nejvice strachu v podzemni draze ¢i na autobusovych zastavkach zazivaji
Zeny, déti, starsi lidé a fyzicky hendikepovani jedinci. Obavy, které tyto skupiny obyvatelstva maji
z pohybu v urcitych verejnych prostordch, je vedou ke strategiim a preventivnim opatfenim v jejich
mobilité. M(ze jit o volbu specifickych tras, vyhybani se uréitym lokalitdam a preferenci alternativni
trasy, omezeni aktivit ¢i pohybu vecer po setméni apod. Napf. podle amerického prizkumu (US
Department of Justice 2000) méla vice neZ polovina (52 %) respondentek strach vyjit ven v noci
v blizkosti svého domu oproti dotazovanych muzli (23 %). Jiné vyzkumy ze zahranici ukazuji, Ze Zeny
¢asto jedou radéji autem Ci taxi sluzbou, nez aby sly pésky ¢i vyuzily hromadnou dopravu pravé ze
strachu o vlastni bezpedi. Vyrazné nizsi pfitomnost Zen oproti muzim z divodu strachu o osobni
bezpecnost byla prokazéna i v parcich a v otevienych zelenych plochach (Loukaitou-Sideris 2004).

Podle rozsahlého celoevropského prizkumu Nasili na Zendch: prizkum provadény napfi¢ EU2 (FRA
2014) se polovina viech Zen v EU (53 %) alespon obcas vyhyba nékterym situacim nebo mistim,
protoZe maiji strach z fyzického nebo sexualniho Utoku. 40 % Zen se vyhyba verejnym prostoriim,
pokud v nich nejsou pritomni dalsi lidé a 37 % Zen se zdmérné vyhyba urcitym ulicim ¢i oblastem ze
strachu z fyzického ¢i sexualniho napadeni. Ze stejného diivodu neopousti bez doprovodu domov
14 % Zen. MladSi Zeny maji vtomto sméru vétsi obavy nez starSi Zzeny a vice se boji napadeni

8 Viysledna zprava prizkumu je zaloZena na rozhovorech s 42 000 Zenami z 28 &lenskych statd Evropské unie (EU).
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neznamym clovékem. Stdvajici prizkumy viktimizace a strachu z trestné Cinnosti uvadéji, Ze muzi
svilj pohyb timto zptisobem omezuji daleko méné. Zeny se nejvice obavaji moiného Utoku ze strany
neznamého ¢lovéka. Tyto obavy mélo alespor nékdy béhem poslednich 12 mésict 15 % Zen. Bohuzel
srovnatelna data pro muzZe v ramci této studie nejsou k dispozici. Fyzické nasili zplisobené jinou
osobou neZ partnerem, se z 25 % odehralo na verejném prostoru (20 % na ulici, ndamésti, parkovisti
apod., 1 % v parku ¢i lese a 4 % jinde venku). Sexudlni nasili se také priblizné ve Ctvrtiné pripad(
odehralo venku (26 %), méné v zastavénych verejnych prostorech (12 %) a vice v parcich a lese (6
%) Ci jinde venku (8 %). Ve verejné dopravé probéhlo 4 % z fyzickych utokl (podrobnéji viz tabulka
2).

Loukaitou-Sideris a kol. (1999, 2001) poukazuje na vliv umisténi a podoby autobusovych zastavek
na miru kriminality®. Ta se ukazala byt vy3$si na mistech s uz$imi ulickami, priichody mezi budovami,
na mistech s nezadoucimi podniky jako napt. prodejny alkoholu, sménarny Sek( (tzv. check cashing
establishments), bary, zchatralé motely ¢i zastavarny. DalSimi kriminalitu pfitahujicimi prvky byly
opusténé ¢i zanedbané budovy, pritomnost graffiti a odpadk(. Naopak pozitivnimi prvky byly dobra
viditelnost a pritomnost pristreski v ramci autobusové zastavky. Zredukovani prvkl, které
usnadnuji ¢i pfitahuji krimindlni chovani, peclivé navrZzeni podoby (napf. osvétleni, pfistfeSek
neblokujici vyhled) a umisténi zastdvky miZe ztiZit situaci potencidlnimu utocnikovi, a tedy
predstavovat velmi efektivni strategii prevence zlocinu. Umisténi zastdvek pred parkovaci plochy,
prazdné budovy Ci jind vylidnéna mista bez zndmek lidské aktivity izoluje jedince ¢ekajici na dopravni
spoj. Na specifické potieby Zen by se mélo myslet také pfi navrhovani parkovacich ploch, jelikoz
ackoliv je osobni automobil Zenami vnimany jako nejbezpeclnéjsi dopravni prostfedek, jeho
parkovani ve vylidnénych parkovacich objektech a plochach byva zdrojem nezanedbatelného stresu
a strachu. (Loukaitou-Sideris 2004). K podobnym zavéridm o vétsSim pocitu nebezpedi u Zen v noci,
na parkovistich, zastavkach, pfi chzi od dopravnich zastdvek a pfi ¢ekani na dopravni prostfedky
dochazi i dalsi vyzkumy (pf. Bomar 2004).

% Analyza zastavek na kFizovatkach v Los Angeles, USA.
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Graf 6: Obéti vybranych trestnych ¢intl na tzemi Ceské republiky roce 2017 celkem (Zdroj: CSU,
2017)

Bez vztahu k pachateli

Znasilnéni

Nebezpecna pronasledovani
Umyslné ublizeni na zdravi
Vydirani

Nebezpecéné vyhroZovani

0 100 200 300 400 500 600 700 800
W Zeny MW muzi
Graf 7: Obéti vybranych trestnych ¢inti na tzemi Ceské republiky roce 2017 bez vztahu k pachateli
(zdroj: CSU, 2017)

Tabulka 2: Mista, kde se odehravaji nasilné iny na Zenach jinymi osobami nez partnery v %

Fyzické nasili Sexualni nasili Celkem

23



I CENTRUM ‘ Ministerstvo dopravy
DOPRAVNIHO

VYZKUMU

Domov 30 19 27
Jiny ddim ¢i byt 9 29 14
Jinde v obytné budové 2 3 2
Ve skole ¢i na pracovisti 20 6 16
V kavarnég, restauraci, hospodé, klubu, na diskotéce 10 4 8
V obchodé 1 (1) 1
V auté 1 11 4
Ve verejnych dopravnich prostiedcich 4 (2) 2
Jinde ve vnitinim prostiedi 3 7 2
Na ulici, na ndmeésti, na parkovisti i jiném verejném prostoru | 20 12 18
V parku, v lese 1 6 3
Jinde venku 4 8 5
Celkem pocet 4,237 1,847 6,084

Pozn. Vysledky zaloZené na malém poctu odpovedi (ménée neZ 30) jsou uvedeny v zdavorkach.

Zdroj: FRA gender-based violence against women survey dataset, 2012

V ¢eském prostiedi pretrvava trend pachani pouli¢nich loupezinych prepadeni, kdy se pachatelé
zaméruji na osamélé chodce, predevsim Zeny a seniory, nad kterymi maji fyzickou nebo pocetni
prevahu (Diblikova a kol. 2017). Z realizovanych regionalnich Setfeni obav z kriminality, které byly
Casto vazané na konkrétni lokality (napt. Tousek a Kalvas 2008, Jichova a Temelova 2012a, 2012b,
Tousek a Ganicky 2014), také vyplyva zietelny rozdil ve vnimani strachu na ulici ¢i jiném verejném
prostoru mezi muzi a Zenami, priéemz obavy Zen byly vyrazné vyssi. | v ceském prostredi ma tedy
podoba urbanniho prostoru vyznamny vliv na vnimané i realné riziko nebezpeci. Mezi mista, které
jsou vnimana jako rizikovd, byvaji uvadény parky, Zelezni¢ni stanice, opusténa a zanedbana mista,
tunely a podchody, Spatné osvétlena mista, okoli zastavek, ulice s noénimi podniky, hernami a non-
stopy apod. (Jichova a Temelovd 2012a). Redlné genderové rozdily ve stupni obav z kriminality uvadi
i celostatni prizkum vefejného minéni provedeny v roce 2007 Institutem pro kriminologii a socidlni
prevenci, ve kterém Zeny vyjadrily vyssi obavy ze vSech trestnych ¢inli kromé kradeZze auta a
organizovaného zlo¢inu. Nejvyznamnéjsi rozdily jsou u obav ze znasilnéni, kterého se boji Zeny bez
rozdilu typu bydlisté ¢i vzdélani, mladé Zeny vyrazné nejvice. ,Velmi ohrozeno” se citi byt 27 % zen,
jak nejmladsich do 21 let, tak skupiny 22—40 let. Zeny se také boji prokazatelné vice vraid, kapesnich
kradezi, loupeiného prepadeni, ublizeni na zdravi ¢i pomluvy. Obéti majetkové kriminality se
v pribéhu poslednich 12 mésicl stalo 20,2 % muzli a 18,3 % Zen a kriminality nasilné 3,4 % muzu a
2,1 % Zen, tedy i zde se potvrzuje obecné znadmy trend, Zze muZi jsou obétmi kriminality obecné vice

24



W Ministerstvo dopravy CDU CCE)NTRUM’ 5
DOPRAVNI{H

VYZKUMU

nez 7zeny'®. Nicméné v otdzce na pravdépodobnost, Ze by se dotazovani mohli stat v ndsledujicich
12 mésicich obéti majetkové ¢&i nésilné kriminality vétsi obavy opét vyjadfily Zeny.!! U Zen maji tyto
obavy vétsi dopad na dopravni chovani, nez je tomu u muz(l. Vezmeme-|i také v Uvahu, Ze obecné
Zeny vyuzivaji vice hromadnou dopravu a chodi pésky ¢astéji nez muzi, navrzeni méstské a dopravni
infrastruktury tak, aby zahrnovaly prvky zvysujici realny i vnimany pocit osobni dopravniho i
osobniho bezpeci mlze ovlivnit, zda se v konkrétnich lokalitach budou pohybovat, ¢i ne (vice také
kapitola 3.2 Zeny a ch(ize).

10 0 skuteénosti, Ze Zeny maji vy$3i obavy, Ze se stanou obéti zlo¢inu, ackoliv se redlné ukazuje, Ze Easté&jsimi obé&tmi jsou
muzi, se mluvi jako o viktimiza¢nimu paradoxu (vice napf. Pain 2001).

11 Néktefi kriminologové ke skuteénosti, Ze muZi obecné obvykle deklaruji nizsi hodnoty strachu z kriminality neZ Zeny,
vsak namitaji, Ze se jedna o metodologické zkresleni, jehoz pfi¢innou je jista obecné prijimana predstava o muzské
nezranitelnosti (Koskela 2000). V duchu této predstavy se mnoho muzli respondentl pfi dotazovani zdrdha uvést
takovou odpovéd, kterd by je mohla prezentovat jako slabé. Existuji také nékteré kvalitativni studie, ve kterych byla u
nékterych muzi zjisténa stejna mira strachu jako u Zen (Stanko, Hobdell 1993; Gilchrist et al. 1998).
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1.3 Zastoupeni zen v dopravnim sektoru

ZlepSeni rovnych pfileZitosti Zen a muzl v dopravé nelze realizovat bez vétSiho zapojeni Zen
v dopravnim prlmyslu. To zahrnuje vyssi pocty Zen v dopravné planovacich procesech, v fidi¢skych
a logistickych profesich, ale také vrcholnych rozhodovacich pozicich, at v soukromé &i statni sfére.
Tohoto lze tézko dosahnout bez vytvoreni pro Zeny adekvatnich a vstficnych podminek, ale
predevsim bez zvyseni poctu divek a Zen studujicich v oborech, kterym dodnes dominuji chlapci a
muzi.

V Evropské unii (EU) je celkové v dopravnim sektoru zaméstnano pouze 22 % Zen, pricemz podil
vSech pracujicich Zen celkové je 46 % (Evropskd komise 2018). Dle informaci Mezindrodniho
dopravniho féra je v USA pouze 14 % seniorskych pozic v dopravé, logistice a infrastrukture
obsazeno Zenami.'? Zaméfime-li se na zastoupeni Zen zaméstnanych v dopravé v ¢eském prostiedi,
v roce 2017 bylo v odvétvi doprava a skladovani (kategorizovano dle CZ-NACE) zaméstnano 87,1 tisic
Yen a 241,3 tisic muzil, tedy 26,5 % Zen vs. 73,5 % muzd (CSU 2018). Je tedy patrné, Ze podil
zaméstnanych Zen v tomto sektoru je oproti muzim vyrazné niz3i.'* Takto nizky podil Zen sniZuje
moznost uplatnit genderovou perspektivu. Je proto dllezité se i v dopravnim sektoru zaméfit na
eliminaci genderové diskriminace, a to jak horizontdIni (specifické oblasti pracovniho trhu jsou
obsazeny prevainé jednim pohlavim), tak vertikalni (kariérni postup je pro konkrétni pohlavi
limitovany), a také na aktivni snahu pfilakat, udrZet a vzdélavat Zeny na vSech urovnich.

Podle zpravy vydané Mezinarodni organizaci prace — ILO (Turnbull 2013) Ize primarni pficiny nizkého
zastoupeni Zen v dopravnim sektoru shrnout do dvou faktor(: nastavené pracovni podminky a
genderové stereotypy.’* Pro Zeny nepfiznivé pracovni podminky jsou umocnény genderovymi
stereotypy a predsudky o tom, jaky typ zaméstndni mGzou délat Zeny a jaky muzi. Zeny v prostiedi,
kde prevazuji muzi, musi ¢asto podavat lepsi vykony nez opacné pohlavi, aby zapadly a byly
v muzském kolektivu akceptovany. Jesté ve vétsi mire toto plati, pokud chtéji kariérné postupovat.
Muzi také casto predpokladaji, Ze Zeny byly na pozici pfijaty jednoduse pro plnéni genderovych kvt
nastolenych politikou rovnych pfileZitosti, ne pro zasluhy a schopnosti. Na druhou stranu je dobre
znamo, Ze pokud se podil Zen na daném pracovisti zvysi, zlepsuje se i hodnoceni jejich vykonu, resp.
odrazi vice realitu. Globdlné plati, Ze pfi prechodu ze vzdéldvacich instituci do praxe skonci
v dopravnim odvétvi velmi malo divek také proto, Ze nejsou aktivné povzbuzovany, aby zvazily
takové moznosti. Kulturné dané genderové stereotypy pritom hraji vétsi roli nez fyziologické rozdily
mezi pohlavimi, jelikoz ty lze dnes ¢asto kompenzovat pomoci novych technologii ¢i vhodnéjsiho

2 Informace dle Mezindrodniho dopravniho féra. Dostupné z: https://www.itf-oecd.org/gender-transport.

13 pro ilustraci opaéného trendu v zaméstnanosti Zen a muzd Ize jako pfiklad uvést odvétvi vzdélavani, kde v roce 2017
pracovalo 77 % Zen oproti 23 % muZU. Jesté vice genderové nevyrovnané je odvétvi zdravotni a socidlni péce s 80,3 %
Zen a 19,7 % muzQ. Vyrovnany pocet Zen a muzl byl v roce 2017 napft. v odvétvich administrativni a podpurné
¢innosti, ve verejné spravé a obrané, v profesnich, védeckych a technickych ¢innostech a dalSich.

14 K podobnym zavériim dochazi i dalsi studie zaméFené na bariéry v zaméstnavani en v dopravnim sektoru, napf.
zprava Evropské komise (2018) ¢i projekt WISE (2012).
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designu pracovnich nastroji a fyzicka sila tedy jiz nemusi byt nezbytnym pozadavkem. Pracovni
pozice v dopravnim sektoru byly vytvofeny primarné pro muZe a jsou tedy pro Zeny ne pfilis
atraktivni. BéZné obavy Zen pracujicich v dopravnim sektoru zahrnuji sexudlni diskriminaci, sexudlni
obtéZovani, Sikanu a nasili, absenci zakladniho vybaveni jako jsou oddélené toalety ¢i Satny,
bezpecnost (pfi praci vnoci ¢i na odlehlejSich lokalitach), rozdily v platu a nerovnomérné
odménovani, nebezpecné pracovni podminky (pf. chybéjici ochranné pracovni vybaveni
prizpUsobené Zenam). Povaha prace v nékterych typech zaméstnani dopravniho sektoru zahrnuje
vykon prdce daleko od domova, dlouhou pracovni dobu ¢i praci na smény, coZ Zeny odrazuje a
vétSinou pfimo znemoznuje skloubit zaméstndni s povinnostmi a odpovédnostmi, které Zeny maji
v ramci své produktivni role (Turnbull 2013). Pokud jsou Zeny zaméstnany v dopravnim sektoru, je
to vétSinou v administrativé ¢i v oblasti sluzeb (zakaznicky servis), zatimco muzZi jsou nejvice
zaméstnani na technickych a operacnich pozicich (EIGE 2012, WISE 2012).
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Graf 8: Struktura pracovniho trhu v oblasti dopravy v EU dle pohlavi v %, 2016 (Zdroj: Evropska
komise 2018, data Eurostat)
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Graf 9: Zaméstnanost ve vybranych profesich v dopravnim sektoru dle pohlavi, v %, 2010 (Zdroj:
Evropska komise 2018, data Eurostat)

Zamé&fime-li se na pomér Zen a muzl v CR ve vrcholnych pozicich statni spravy v oblasti dopravy, je
na prvni pohled patrné, Ze muZi prevazuji. Pomér muzl a Zen ve vedoucich pozicich (feditelé odbor(
a vedouci oddéleni) v ramci Ministerstva dopravy je 75 % muzl a 25 % Zen.'® Post ministra dopravy
i vsechny pozice ndméstk( ministra jsou obsazeny muZi.'® Podobny je i podil zastoupeni muz( a Zen
na vedoucich pozicich odbort dopravy krajskych urad(i. 72 % muz(i a 28 % Zen zastava pozici vedouci
odboru ¢i vedouci oddéleni dopravné spravnich agend, silni¢niho hospodarstvi, Gzemni samospravy
a statni spravy v dopravé, vefejné dopravy, obsluznosti kraje apod.!’

157 23 obsazenych feditelskych pozic byly Zeny na 5 z nich, a to u 1) Odboru personalniho, 2) Odboru pravniho, 3)
Odboru financi a ekonomiky, 4) Odboru interniho auditu a kontroly a 5) Odboru vnitfni spravy. Zdroj webové stranky
Ministerstva dopravy ze dne 16. 7. 2019.

16 v/ historii Ceské republiky nebyl nikdy ministersky post obsazen zenou. Toto plati jiZ jen pro Ministerstvo vnitra a
Ministerstvo zahranicnich véci.

17 7droj webové stranky jednotlivych krajskych Gfadud ze dne 16. 7. 2019.
28



WA Winisterstvo dopravy CDU C(E)NTRUM, o
. DOPRAVNIH

VYZKUMU

Naborova kampan zamérena na ridicky kamionové dopravy, CS Cargo

Spolecnost CS CARGO se pro nedostatek zaméstnancl ridict zamérila na moznost prilakat pro toto
povolani vice Zzen a v roce 2015 spustila on-line kampan kombinovanou s rozhlasovymi spoty.
Z prlzkumu, ktery si k tomu nechala zpracovat, vyplyva, Ze Zeny od pripadného zaméstnani fidicky
ocekavaiji pracovni a financni jistotu, pravidelné vzdélavani a moderni vozidla. Spolecnost v rdmci
této kampané natocila videospot ,,V rukach nemam jen volant, ale i svij zZivot” Zeny-fidicky, ktery
ukazuje povahu zaméstnani a bofi stereotypni pohled a predsudky o nevhodnosti Zzen pro toto
povolani (napf. predstava fyzické narocnosti neodpovida skutecnosti, kdy diky elektronice a novym
technologiim fyzicka sila neni potreba, predstava nemoznosti proniknout do muzsky dominantniho
prostifedi neodpovida readlné zkusenosti ridicky apod.). Zaroven spolec¢nost Zenam nabizi na miru
usité podminky a benefity, napf. pracovni odév Zenského stfihu, moznost flexibilnich smén a

zdUraznuji pomoc a podporu se zaucenim a ziskanim potrebnych zkuSenosti. Kampan ziskala

nékolik ocenéni a podafilo se ji zvysit zajem Zen o tuto profesi. Pocet fidicek se podle
marketingového reditele ztrojnasobil a v soucasnosti spole¢nost zaméstnava vice nez 40 ridicek.

https://www.cscargo.cz/cs/novavyzva

V ¢eském prostredi se trh prace jiz nékolik let potykd se stalym nedostatkem fidi¢l jak méstské i
regionalni hromadné dopravy, tak i fidi¢( nakladni prepravy. Zejména z tohoto dlivodu se nékteré
dopravni spole¢nosti zamérily s naborem pfimo na Zeny jako na potencialni skupinu zaméstnancu,
coz zpUsobuje mirny trend zvysujiciho se poctu Zen v fidi¢ské profesi, ktera byla jesté pred nedavnou
dobou vysadné muzskou zdlezitosti. Existenci trendu zvysSujicitho se zastoupeni Zen v dopravé
potvrzuje i Martin Felix, tiskovy mluvéi CESMAD BOHEMIA (SdruZeni dopravct podnikajicich ve
vnitrostatni i mezinarodni nakladni a osobni dopravé v Ceské republice). Podle ného je to zplsobeno
jak nedostatkem FidicQ, tak i tim, Ze prace za volantem v modernich ndkladnich vozech a autobusech
dnes jiz nevyzaduje specifické fyzické dispozice, naopak je velmi pohodlnd a uzitkova vozidla jsou
mnohdy vybavena |épe neZ ta osobni. Jako hlavni problém predevsim v mezinarodni dopravé vidi
otdzku skloubeni pracovniho ¢asu s rodinou, ktery ve vnitrostatni dopravé a hromadné dopravé lze
|épe Fesit. Spole¢nost mezindrodni kamionové dopravy CS Cargo si pro nedostatek fidict nechala
v roce 2015 zpracovat studii ,Motivace Zen k vykonu povoldni profesiondlni ridicky“ mezi stavajicimi
fidickami spolec¢nosti a potencidlnimi zadjemkynémi s predpoklady pro vykon povolani profesionalni
ridicky. Vysledek ukazal, Ze pétina dotazanych Ceskych Zen si umi sama sebe predstavit jako Fidicku
kamionu a tfi étvrtiny soucasnych Fidi¢ek by praci neménily.'® Na zakladé této studie se spole¢nost
rozhodla spustit ndborovou kampan zameérenou na Zeny a pfilakat vice Fidicek.

18 Dostupné z: https://www.cscargo.cz/cs/article/detail /69
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Tabulka 3: Pfehled drzitel( Fidi¢skych prikaza typu C a D dle pohlavi

RP — typ C (ndkladni vozidlo) RP — typ D (autobus)
Zeny
2005 1343 042 (98,5 %) 20348 (1,5 %) 154 753 (99,4 %) 868 (0,6 %)
2010 1339692 (98,5 %) 20594 (1,5 %) 157 815 (99,2 %) 1317 (0,8 %)
2015 1304 282 (98,5 %) 20482 (1,5 %) 155 214 (98,9 %) 1735 (1,1 %)
2018 1274538 (98,4 %) 20682 (1,6 %) 152 772 (98,5 %) 2274 (1,5 %)

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

S nedostateénym zastoupenim Zen se nepotykd pouze oblast dalkové dopravy, ale i méstska
hromadnd doprava, kde nevyvstava tolik problém Spatné slucitelné pracovni doby s rodinnym
Zivotem. Podil Zen zaméstnanych ve spolecnostech zajistujicich méstskou hromadnou dopravu, se
podle zpravy evropského projektu WISE (Women Employment in Urban Public Transport Sector)
pohybuje v rdmci EU v prdméru kolem 17,5 %, pfi¢emz v ramci jednotlivych dopravnich spole¢nosti
v rliznych zemich EU variuje od méné nez 10 % azZ po vice jak 30 % z celkového poctu zaméstnancd.
Z Udajl o poctu drzitell a drzitelek fidicskych prikaza na nakladni vozidlo ¢i autobus (viz tabulka 3)
vidime, Ze pocet Zen s fidi¢skym opravnénim na nakladni vozidlo za sledované obdobi 2005-2018
skutecné spiSe mirné stoupd, zatimco u muzl klesd. Vyraznéjsi zmény jsou vidét u poctu Zen
s fidi¢skym prakazem typu D, ktery opraviuje k fizeni autobust, kdy se pocet Zen od roku 2005
témér ztrojndsobil. Je potreba si uvédomit, Ze v téchto Cislech nejsou zahrnuty fidicky tramvaiji, které
v méstskych dopravnich podnicich prevazuji nad fidickami autobusu). Napfiklad v Praze se na pozici
fidi¢ek tramvaji hlasi pétkrat vice Zen nez na pozici fidi¢ek autobusu. V poloviné roku 2019 Dopravni
podnik hl. mésta Prahy zaméstnaval 285 fidicek, pricemz fidicky tramvaji prevysovaly fidi¢ky
autobusu vice neZ ¢tyfndsobné. | v Brné podil fidicek tramvaji tvori 80 % z celkového poctu fidicek.
Trend prevazujicich fidi¢ek tramvaji u nas odpovida obecnému faktu, Zze dopravni spole¢nosti mést
se siti tramvajovych linek zaméstnavaji vice Zen, neZ je tomu u mést, ve kterych dopravu zajistuji
pouze autobusy (Turnbull 2013).

Podle udajt zpravy Dopravniho podniku hl. mésta Prahy bylo ke konci roku 2018 evidovano 10 986
zaméstnanc(, z toho 9 375 muzi a 1 611 Zen. Podil Zen na celkovém poctu zaméstnancu je tedy
15 %. K 31.5. 2019 zaméstnaval Dopravni podnik mésta Ostravy (DPO) 200 fidi¢ek z celkového poctu
1 062 Fidi¢u, tedy téméf 19 %.'° V DPO byl na konci roku 2018 podil Zen o néco vyssi, a to 23 %
z celkového poctu 1 506 zaméstnancu tvorily Zeny (viz tabulka 4).

19 Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/2842862-v-praze-pribyva-ridicek-mhd-dopravni-podnik-jich-
zamestnava-pres-280
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Tabulka 4: Poget muzli a Zen zaméstnanych v dopravnich podnicich Prahy, Brna a Ostravé Udaje
ZDPP a DPO k 31.12.2018, udaje z DPMB k 30.6.20189.

Muzi Zeny Celkem

DPP Praha* N 9375 1611 10 986
% 85,3% 14,7 % 100 %

DPMB Brno* N 2302 485 2787
% 82,6 % 17,4 % 100 %

DOP Ostrava * N 1506 450 1956
% 77 % 23% 100 %

Zdroj: DPP, DPO a DPMB

Dopravni podnik mésta Brna zaméstnava celkem 2 787 zaméstnanc(, z nichz 17,4 % Zen a 82,6 %
muzu. Z celkovych 485 zaméstnanych Zen pracuje 208 na pozici fidicky méstské hromadné dopravy,
pficem? z této skupiny pracuje 80 % jako fidi¢ky tramvaji.?° V poslednich dvou letech dochazi
k mirnému narUlstu pocCtu zaméstnankyn, nicméné spise v radu jednotek (viz tabulka 5). V Praze
pocet fidicek podle udaja DPP stoupd vyraznéji, a to o 42 béhem roku 2017 a 0 39 od ledna 2018 do
poloviny roku 2019. Nicméné podil fidic¢ek je i po takovém narlstu v porovnani se zbylymi 2 mésty

evvs

Zeny jsou obzvlast nedostateéné zastoupeny ve vysokych vedoucich pozicich a v technickych
profesich (pf. fizeni vozidla) a naopak rovnomérné ¢i dokonce vice nez muzi zastoupeny
na administrativnich pozicich (marketing, komunikace, personalistika, obchod) a v pozicich s nizkou
kvalifikaci (prodej jizdenek, uklid apod.). Zastoupeni Zen zaméstnanych v méstské dopravé je obecné
vy$Si ve vychodni Evropé ve srovndni se zdpadni ¢asti Evropy.

U Zelezni¢nich dopravci se podily pohybuji od méné nez 10 % aZ po témér 40 %. Nejvétsi podil Zen
v evropskych Zelezni¢nich spole¢nostech je ve Svédsku, Litvé, Polsku, Ceské republice a Estonsku,
nejnizsi v Italii, Spanélsku a Rakousku (WISE 2012).

Tabulka 5: Pocet fidich a fidicek zaméstnanych v Méstském dopravnim podniku Brno k 30.6.2019

Rok Muii Zeny

2014 1270 88,2 % 170 11,8 %
2015 1291 87,6 % 183 12,4%
2016 1287 87 % 193 13%

20 Data platnd k 30.6.2019 poskytnuta DPMB.
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2017 1273 86,7 % 195 13,3 %
2018 1292 86,4 % 204 13,6 %
Zdroj: DPMB

Hospodatsky a socidlni vybor EU ve spolupraci s Evropskou komisi usporadal konferenci Zeny
v dopravé EU, v rdmci které byla ustanovena EU Platforma pro zménu Zen v dopravé (Women in
Transport — EU Platform for Change). Obecné cile, jez si Platforma stanovila, jsou posileni
zaméstnanosti Zen, gender mainstreamingu v dopravnim sektoru a podpora vice genderové
vyvazeného prostiedi podporujici rozmanitost, které bude mit v disledku pozitivni dopad pro obé
pohlavi. Mezi specifické cile Platformy patfi zvySeni obecného povédomi o tématu, sbirani
genderové tridénych dat, zlepSeni pftilezitosti pro zaméstnané zfad Zen, Zenami vlastnéné
spolecnosti a pro Zeny v manazerskych pozicich. Dale také zvySeni poctu Zen v rozhodovacich
pozicich a zlepSeni pracovnich podminek s cilem pfildkat vice Zen do dopravniho sektoru
konkrétnimi kroky jako napf. zajiSténim transparentniho pfijimaciho fizeni, rovnych platovych
podminek a kariernich pftileZitosti, podporou sladovani pracovniho a soukromého Zivota, rozvojem
znalosti a dovednosti, vhodnym fyzickym pracovnim prostifedim (ergonomie, hygienické zazemi,
vhodné uniformy apod.). Nezbytné je také vylouceni jakékoli formy diskriminace, sexudlné
zabarveného obtéZovani ¢i nasili a v neposledni fadé pak zména celkové kultury pro eliminaci
genderovych stereotypl s cilem vytvofit prostiedi, které by bylo pro Zeny pfitazlivé?! (Women in
trasport-EU platform for change charter 2019). Mezi signatafi charty Deklarace o rovnych
prileZitostech muz( a Zen v dopravnim sektoru jsou za CR i Ceské drahy, které se snazi o genderovou
personalni vyvazenost.

V rdmci zvySovani zastoupeni zen v dopravnim sektoru je potreba se soustredit predevsim na zpUsob
propagace pracovnich nabidek a ndborovych kampanich vefejnosti, pfizplsobeni pracovnich
podminek Zenam tak, aby mohly sladit pracovni a osobni/rodinny Zivot (z ¢ehoZ budou ve vysledku
tézit obé pohlavi) a na genderové vyrovnani financniho ohodnoceni a pfileZitosti ke kariérnimu
rastu. Zasadni je také implementace pozitivnich zmén jiz na Skolach, a to zejména ve zpUsobu
vzdélavani a v kariérnim poradenstvi.

1.3.1 Vzdélavani zen v dopravnich oborech

Predpokladem pro zlepseni nerovnomérného zastoupeni Zen v dopravnim pramyslu je jejich
dostateény pocet v odpovidajicich oborech jak sekundarniho, tak tercidlniho stupné vzdélavani.
Tato oblast je zatizena genderovymi stereotypy a profese v dopravé ¢asto nejsou divkdm nabizeny
jako mozinost kariéry ¢isté proto, ze nejsou pokladany za néco, co by divky mohlo zajimat. Zeny také

21 Dostupné z: https://ec.europa.eu/transport/themes/social/women-transport-eu-platform-change en
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v dlisledku tohoto voli méné nez muzi studium technickych, ptirodnich, inZenyrskych a
matematickych obor( a zaméruji se na omezeny okruh oblasti studia. Projekty a studie zamérené
na podporu technického vzdélavani divek?? identifikovaly nékolik pFi¢in nizkého zastoupeni divek
v technickych oborech. Jednim z nich jsou pretrvavajici genderové stereotypy o vhodnosti typu
vzdélani pro chlapce a divky (pfitomné vrodiné, na Skoldch, v médiich a na vSech urovnich
spolecnosti), které divky ve studiu technickych oborl nepovzbuzuji a casto vedou k nizkému
sebevédomi a podhodnocovani schopnosti v dané oblasti studia. Vyznamnym faktorem jsou také
nedostatecné informace o kariérnich moznostech v rdmci poradenstvi a mentoringu na samotnych
Skolach, ale i v médiich obecné, napt. absenci védkyn a inZenyrek, které by mohly plsobit jako vzor
pro ostatni. Je také dulezité zminit vliv mnohdy zastaralého zplsobu vyuky.

Zvysovani podilu Zen zaméstnanych ve spole¢nosti a jejich podpora, Ceské drahy

Ceské drahy v roce 2016 podepsaly deklaraci Evropské komise ,Zeny v dopravé — platforma EU pro

zménu” (Women in Transport — EU Platform for Change) a aktivné se snaZi podporovat vétsi
zapojeni zen. Na konci roku 2018 bylo v Ceskych drahdch zaméstnano 4 520 Zen a 10 180 muz.
Podil Zen v ramci celkového poctu zaméstnancl tvoril tedy necelych 31 %, coz je vtomto sektoru
nadprdmérnd hodnota.! Nejvice Zen je na pozicich osobni pokladni, vlakvedouci a privoddi,
nicméné Zeny jsou i na tradi¢né muzskych pozicich, napr. jako strojvedouci. Ve vedoucich pozicich
od managementu po Zelezni¢ni stanice a depa jsou Zeny zastoupeny ze 40 %. Ceské drahy se snaZi
uplatiiovat aktivni genderovou politiku také zapojenim do projektu Britské obchodni komory
»Equilibrium®, jehoz cilem je zvySeni poctu Zen ve vysSSim managementu a v predstavenstvech
spolecnosti a podpora v ramci jejich dalSiho pracovniho rozvoje. Umoznuje pravidelna setkavani,
mentoring a vyménu zkusenosti, konzultace s reSenim pracovnich i jinych problému.

V CR se pfipravuji pracovnici dopravniho sektoru zejména na stfednich priimyslovych a vyssich
odbornych skolach dopravnich, fakultach vysokych skol s dopravnim zamérenim (napf. Dopravni
fakulta CVUT, Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice), na nékterych oborech
technickych ¢i ekonomickych vysokych $kol, event. na nékterych oborech stfednich odbornych skol
a odbornych ucilist. Tento typ studia patfi do technickych obord, v nichZ je tradi¢né podil divek
oproti chlapclim vyrazné nizsi. V zavislosti na typu skoly a konkrétnim oboru na jednu divku pfipada
2-5 chlapcd.

Tabulka 6: Pocet Zak( odbornych stfednich skol v oborech s maturitni zkouskou (2017/2018) ve
vybranych technickych oborech

22 Napt. projekt IFAC (Information for a Choice — Empowering Young Women through Learning for Technical
Professions and Science Careers); projektu ROSE (The Relevance of Science Edication), dostupné z:
https://roseproject.no/?page id=39; zprava OECD (2005).
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Chlapci
Skupina oboru

[\
Strojirenstvi a strojirenska vyroba 659 3,5 18010 | 96,5
Doprava a spoje 1458 40,6 2128 59,4
Elektrotechnika, komunikacni a vypocetni technika 239 1,8 13401 | 98,2
Speciélni a interdisciplinarni technické obory % 280 6,5 4 004 93,5

Zdroj: CsU 2018

Tabulka 7: Podil divek vybranych technickych stiednich $kol a VOS s dopravnim zaméienim

. “ Podil divek v

Nazev skoly
%

VOS a SPS strojni, stavebni a dopravni, Dé¢in, oboru ,provoz a ekonomika dopravy* 30
Stfedni skola technicka a dopravni, Ostrava-Vitkovice 6,6
VOS a SPS dopravni, Praha 1 10
Stfedni skola strojni, stavebni a dopravni, Liberec, obor ,provoz a ekonomika dopravy” 36,2
Stfedni prlmyslova sSkola dopravni, Praha — Motol, dopravni obory (napf. logistika v dopraveé, 4,5
autotronik, ekonomika méstské dopravy apod.)
Stfedni odbornd skola, Nové mésto na Moravé (obor Zeleznicar, logistika v dopravé a Zelezniéni 24
provoz)

Zdroj: CsSU 2018

Podle dat MSMT v roce 2017/2018 na $kolach v oborech bez maturitni zkousky ve skupiné oborti
,doprava a spoje“?* studovalo celkem 253 jedinct, z toho bylo prekvapivé 54 % divek a 46 % chlapct
(CSU 2018). Prevazujici pocet divek se tedy vymykd obecnému trendu. Na odbornych stfednich
Skolach se stejnym zamérenim, ale s maturitni zkouskou, je jiz podil divek ve srovnani s chlapci nizsi,
a to kolem 40 % oproti 60 % chlapci. V dalSich technickych oborech, které zcasti souviseji
s dopravnim priimyslem, je podil divek minimalni (viz tabulka 6). Zastoupeni studentek ve vybranych
stfednich Skolach ukazuje tabulka 7.

Tabulka 8: Vyvoj po¢tu absolventek VS daného oboru za obdobi 2001-2017

2 Souasti je i obor autotronik, tzn. pracovnik pro diagnostiku stavu a opravy motorovych vozidel.

24 Do skupiny obor(l ,doprava a spoje” patii obory Manipulant postovniho provozu a prepravy, Zeleznicar, Operator
prov., ekonom dopravy, Dopravni provoz, PoStovni provoz, Logistické a financni sluzby, Provoz a ekonomika dopravy.
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InZenyrstvi a strojirenstvi Prepravni sluzby a spoje

Sledované
obdobi % z celkového poctu vSech - % z celkového poctu vsech

absolvujicich absolvujicich
2001 563 18,4 49 16,1
2002 613 20,2 87 23,9
2003 6662 20,2 88 25,1
2004 680 19,2 88 20,4
2005 630 18,2 113 18,8
2006 812 18,7 100 16,4
2007 1146 20,8 182 19,6
2008 1203 20,7 243 23,3
2009 1203 20,5 274 24,7
2010 1103 20 307 27,7
2011 1091 19,2 525 35,2
2012 984 17,6 533 36,8
2013 1004 18,2 581 37,8
2014 1010 18,7 498 35,8
2015 1195 21,8 534 37,4
2016 1107 21,1 531 39
2017 1198 22,6 477 36,6

Zdroj: €sU 2018

V Ceské republice trvale roste zastoupeni Zen na viech Urovnich vysokoskolského studia. V roce
2017 tvofily Zeny 56 % z celkového poctu studujicich na vysokych Skoldch. Ve srovnanim s touto
hodnotou jsou poméry divek studujicich VS technickych oborl vyrazné niz8i, a to sice 32 %, pficemi
tento podil se lisi dle konkrétnich obor( a typu Skol. Za obdobi 2001-2017 absolvovalo obor
»inZenyrstvi a strojirenstvi” ve vysokoskolském studiu 81 649 jedinc(, z nichZ bylo necelych 20 %
studentek. V oboru ,prepravni sluzby a spoje” to za stejné obdobi bylo necelych 31 % absolventek
z celkového poctu 16 812 absolvujicich, pticemz od roku 2006 jejich podil systematicky stoupal az
na témér dvojndsobek v roce 2017 (viz tabulka 8)%° (CSU 2017). Tento trend zvy3ujiciho se poctu
absolventek v této oblasti by bylo Zadouci podrobit blizSimu zkoumani. Prehled poctu studentd a

% Dle kategorizace obord (ISCED-F-2013).
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studentek nejvyznamnéjsich fakult a vysokych skol se zamérenim souvisejicim s dopravnim
pramyslem uvadi tabulka 9.

Kampan za vice Zen pilotek — Amy Johnson Flying Initiative, Easy Jet

Letecka spolecnost Easy Jet v fijnu 2015 spustila iniciativu pojmenovanou po priakopnici Zenského
letectvi Amy Johnson s cilem FesSit genderové nerovnosti v letectvi a zvysit podil Zen pilotek.

Celkovy podil Zen na pozicich pilotek komerénich letd se obecné pohybuje okolo pouhych 5 %.!

Kampan méla velkou odezvu, spolecnost prijala 33 Zen na pozici pilotek a plvodniho cile zvysit
podil Zen z 6 % na 12 % béhem dvou let bylo dosaZeno jiZz po roce. Spole¢nost je odhodlana tento
podil dal zvy$ovat, a to do roku 2020 na 20 %.* V loriském roce bylo pfijato dal$ich 49 Zen na pozici
pilotky komercnich letl. Easy Jet spolupracuje s Britskou asociaci pilotek (British Women Pilots’
Association) na propagaci iniciativy a nabizi pdjcku na vydaje spojené s vycvikem aZ pro 6 Zzen az

do vyse 100 tisic liber.

V roce 2018 Easy Jet rozepsala sluzby tak, aby 8.3. u pfilezitosti Mezindrodniho dne Zen v jeden
den vylétlo vice neZ 100 pilotek z 24 zakladen a mély pod kontrolou okolo 300 letl o celkovém
poctu 45 tisic pasazérl.! Kromé povzbuzovani Zen pfi ndboru zaméstnanc( se dale spole¢nost
snazi ovlivnit mladou generaci a pilotky tak navstévuji kolem 100 Skol rocné. Dalsi iniciativou pro
zvyseni zajmu mladych divek o letectvi je spoluprace s organizaci Brownies vénujici se vedeni a
rozvoji mladych divek ve véku 7-10 let (verze skautingu), napf. vytvorenim leteckého odznaku
jako soucasti kampané za vice pilotek v leteckém prdmyslu. Dale podporuje organizace, které
podporuji zajem divek o technické obory (STEM — véda, technologie, inZenyrstvi a matematika).
V soucasné dobé podle Udajli Easy Jet spole¢nost zaméstnava vice nez 200 pilotek letadel.

Tabulka 9: Pocet studujicich podle pohlavi na vybranych technickych VS s dopravnim zaméfenim
k 13.12.2017

Studentky Studenti
Nazev skoly/fakulty

\| \|
Fakulta dopravni CVUT 355 28,2 904 71,8
Dopravni fakulta Jana Pernera UP 318 22,5 1093 77,5
Fakulta strojniho inZzenyrstvi VUT 522 13 3501 87
Fakulta strojni TU Ostrava 173 9,6 1635 90,4
Vysoka Skola logistiky o.p.s. 278 37,6 461 62,4
VS technickd a ekonomicka v Ceskych Budéjovicich 1570 43,4 2045 56,6

Zdroj: CsSU 2018
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2 Gender a udrzitelny rozvoj

Vliv dopravy na Zivotni prostfedi stoupd a pomineme-li zde jeji pfinosy pro spole¢nost, doprava
negativné ovliviiuje Zivotni prostredi spotfebou neobnovitelnych zdroju energie, produkci mnozstvi
Skodlivych latek do ovzdusi (emise znecistujicich latek a sklenikovych plynt) ¢i zaborem pldy a
naru$enim krajiny vystavbou dopravni infrastruktury. Podle Zpravy o Zivotnim prostiedim v CR
v roce 2017 negativni vliv ristu dopravy prevaZzuje nad pozitivy inovacniho vyvoje orientovaného na
vyuzivani modernich, energeticky efektivnich a k Zivotnimu prostfedi Setrnéjsich technologii
(Cermékova a spol. 2017). SpotFeba energie v dopravé narostla od roku 2000 o 63,3 % a mezi 2016
a 2017 o 3 %, pricemz z celkové spotieby energie v dopravé tvofila silniéni doprava majoritni 93,3%
podil. V Ceské republice vramci silni¢ni dopravy tvofi podil individudini automobilové dopravy
56,2 % a podil nakladni silni¢ni dopravy 27,1 % (data za rok 2017).
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Graf 10: Vyvoj emisi zne¢istujicich latek a sklenikovych plynG z dopravy v CR, 2000-2017 (Zdroj: CDV)

Jednim z klicovych témat, kterym se koncept udrZitelného rozvoje?® zabyva, je negativni vlivdopravy
na globalni zmény klimatu produkci sklenikovych plynd, z nichz nejvyznamnéjsi podil tvofi oxid
uhlic¢ity (CO2). V rdmci zemi EU je podil dopravy na celkové produkci sklenikovych plyn( ptiblizné
pétinovy, v CR se pohybuje okolo 13 % (tento niz$i podil pro CR ve srovnani s EU je zptsoben vyssi

26 ydrzitelny rozvoj byl v roce 1987 definovan ve zpravé Nage spoleéna budoucnost jako takovy rozvoj, ktery , napliiuje
potreby pritomnych generaci, aniZ by ohrozil schopnost budoucich generaci naplriovat potreby své." Podle § 6 zakona €.
17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi je udrZitelny rozvoj , takovy rozvoj, ktery soucasnym i budoucim generacim zachovdva
moZnost uspokojovat jejich zdkladni Zivotni potfeby a pritom nesniZuje rozmanitost prirody a zachovdvd prirozené
funkce ekosystemi”.
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produkci sklenikovych plynd z prdmyslu a energetiky v CR ve srovnani s EU). Ackoliv se emise
znecistujicich latek z dopravy v Ceské republice v obdobi 2000-2017 vyznamné snizily?’, emise
sklenikovych plyn( neustale rostou (viz graf 9). V obdobi 2000-2017 emise CO2 z dopravy vzrostly o
65,2 % a emise N20 0 69,7 % (Cermakova a spol. 2017).

Vice jak polovi¢ni podil emisi CO2 ma v CR na svédomi individudlni automobilovéa doprava (viz graf
10). Vefejnd doprava, kterd ma vramci CR na celkovém pfepravnim vykonu tietinovy podil,
produkuje pouze 10,2 % emisi CO2. (Cermakova a spol. 2017). Vzhledem k tomu, 7e Zeny dle
dostupnych dat vyuZivaji ve vétsi mife hromadnou dopravu a méné individudlni automobilovou
dopravu, existuji studie upozoriujici jak na nizsi dopad mobility Zen na Zivotni prostfedi oproti
muzlm, tak i na genderové rozdily v postojich k Zivotnimu prostfedi a vyssi ochotu Zen ptizpUsobit
svoje vzorce chovani v dopravé i jinych oblastech Zivota?® za Uéelem ochrany Zivotniho prostfedi
(Johnsson-Latham 2007, Raty a Carlsson-Kanyama 2009).

1,3% >/3%

B Individudlni automobilova
0'1% . .V , v . I
B Silni¢ni verejna
Silni¢ni nakladni
B Zelezniéni

m Vodni

Letecka

Graf 11: Struktura emisi CO2 v dopravé v CR v roce 2017 v % (Zdroj: CDV)

27 Trend sniZovéni emisi zneti$tujicich latek v posledni cca tietiné sledovaného obdobi nicméné stagnoval a omezené
technologické moZnosti dalsiho vyvoje u konvenénich motord, okrajové pouZivani alternativnich paliv a pohon( a
prevaha emisné nejnarocné;si silni¢ni dopravy nenaznacuji dalsi vyznamné snizovani.

28 Ukazuje se, Ze Zeny projevuji obecné vétsi ochotu ke zméné svého spotiebniho chovani ve prospéch Zivotniho
prostiedi. Napriklad spotfebni chovani Zen je do vétsi miry neZz u muzl zaloZeno na etice a spravedlnosti (fairness).
Zeny také pocituji silngji potfebu dodriovat spolecenské normy a pfisnéji kontrolovat svoje stravovaci navyky, zatimco
muzi jsou schopni nasledovat svoje chuté a osobni preference bez ohledu na spolecnosti konstruovany obraz idealnich
télesnych proporci. V priizkumu ve Svédsku vice zen nez muz( uvadélo, Ze se citi provinile za svoji ekologickou stopu
(61 % Zen vs. 43 % muzl) a jsou vice ochotné sniZit svoje emise a nakupovat produkty od spolecnosti a vyrobcl, ktefi
podporuji aktivity tykajici se zmén klimatu a ¢ nabizeji organické vyrobky. Zeny jsou také ochotnéjsi akceptovat vyssi
ceny téchto vyrobkl. K podobnym poznatktim dosli i v prdzkumu v Dansku (EIGE 2012).
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Na obecné roviné se ukazuje, Ze muzi a Zeny vnimaji rizika odliSné, a to vcetné rizika
environmetalniho ¢ hrozeb spojenych se zménou klimatu. Zeny v priiméru vykazuji vétsi obavy
z klimatickych zmén, citi vétsi potfebu proti zménam klimatu bojovat a jsou vice ochotné zménit
v tomto sméru svoje chovéani. MuZi obecné vice vé&Fi v technologicka fedeni. Zeny jsou vice nez muzi
naklonény politickym opatfenim, které navrhuji snizeni pouzivani automobilG (EIGE 2012). Zeny
vykazuji ve vétsi mite environmentalné zaméfené hodnoty, pozitivnéji vnimaji rychlostni limity,
poplatky za vjezd do pretizenych center (,,congestion fees”) a dalsi opatreni a pfistupy podporujici
vice udrzitelny systém dopravy (CIVITAS 2020). Je typictéjsi pro Zeny nez muze domnivat se, Ze typy
aut a jejich pouzivani maji vyznamny vliv na nase bezprosttedni okoli a prostfedi (Eurobarometer
2007).

Svédskd studie (Raty a Carlsson-Kanyama 2009) poukazuje na vyrazné vy$$i spotfebu energie
v dopravé u muzd. Ve ¢tyfech sledovanych evropskych statech (Némecko, Recko, Dansko a Svédsko)
se podil spotfeby energie na dopravu na celkové spotiebé energie pohyboval mezi 22 % a 31 % u
muzl a mezi 7 % a 18 % u Zen. Procentualni rozdil v absolutnich ¢islech byl jeSté vyraznéjsi: MuZi
v Némecku a Norsku spotiebovali o 70-80 % vice energie na dopravu, o 100 % vice ve Svédsku a o
350 % vice v Recku. Tyto genderové rozdily byly ze znaéné €asti dany tim, Ze primérny svobodny
muz Zijici v jednoclenné domacnosti spotfebuje mnohem vice penéz na koupi automobilu a jeho
provoz (naklady na provoz vcéetné pohonnych hmot, oprav, nahradnich soucastek apod.) nez
pramérna Zena ve stejné Zivotni situaci. V ramci sledovanych skupin nejvice energie na dopravu
spotfebovali muzi ve stfrednim véku s vy$Simi pfijmy, zatimco starsSi Zeny spotiebovaly nejméné
(Carlsson-Kanyama a Lindén 1999). Podle EU-SILC databdaze Eurostatu (2009) vlastni sv(ij automobil
vramci EU 62,2 % muz( a pouze 40 % Zen Zijicich v jednoclenné, tedy single domdcnosti (viz graf 12
). Nejcastéji udavanou prekazkou pro nevlastnéni auta byly ekonomické divody, nicméné vice Zzen
nez muzl napfi¢ vSemi staty uvedlo také “jiné dlivody”, pro¢ nevlastni automobil. Kronsell a kol.
(2016) ve Svédskeé studii zjisitili, Ze emise CO2 z dopravy u Zen jsou na urovni 70 % emisi CO2, které
vyprodukuji muZi, jinak feceno, jsou o necelou tfetinu nizsi.

Dal$im dopravnim mddem, ktery znacné zatézuje Zivotni prostredi (a zaroven patfi mezi nejrychleji
rostouci), je leteckd doprava. Muzi létaji letadly ve vétsi mife nez Zeny, a tvofi vétSinu pasazéru
business tfidy, coZ predstavuje vétsi spotfebu energie uvazime-li, Ze v letecké business tfidé je pro
kazdého pasazéra vyhrazeno vice prostoru Johnsson-Lathama (2007). Marketingova data ukazuji,
Ze Zeny predstavuji v letadlech pfriblizné pétinu pasazéra vyuZivajicich business tridu (EIGE 2012).

Kronsell a kol. (2016) poukazuji na to, Ze dopravni chovani Zen a jejich vnimani dopadu dopravnich
rozhodnuti na klima, m{Ze pomoci nastinit budouci dopravni strategie zvysujici udrzitelnost a
snizujici produkci emisi CO2. Dopravni politika postavena vice na standardu dle Zen predstavuje
vhodnéjsi model pro dosazeni cili v oblasti udrzitelnosti a klimatickych zmén. | ve skandinavskych
zemich, které jdou ostatnim evropskym zemim v genderové rovnosti prikladem, zjistili, Ze Zeny maji
mensi moznosti a pravomoc ovlivnit rozhodnuti ohledné dopravni infrastruktury. Pro nastoleni lepsi
rovnovahy genderovych vztah(, je potfeba zvysit zastoupeni Zen v sektoru dopravy, ale stejné
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dllezité je zpochybnit relevanci muzskych norem dominujicich dopravnimu odvétvi (vice viz kapitola
Zastoupeni Zzen v dopraveé).
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Graf 12: Jednoclenné domdcnosti vlastnici automobil pro osobni ucely dle pohlavi v EU27, 2009
(zdroj: Eurostat, EU-SILC (EIGE)

Na druhou stranu vyzkumy také ukazuji, Ze dopravni chovdni Zen se za poslednich 30 let vyznamné
zménilo, ¢im dal vice Zen vyuziva k prepravé osobni automobil, ¢astéji jej také Fidi a jezdi na vétsi
vzddalenosti (CIVITAS 2020). Na jedné strané je Zzadouci, aby Zzeny mély stejnou moznost volby
dopravniho modu jako muzi, tedy i stejny pristup k osobnimu automobilu, coz predstavuje
pozitivum z hlediska moZnosti volby z vétsi a rozmanitéjsi nabidky zaméstnani diky snadnéjsi
dojezdnosti. V tomto sméru jsou Zeny i dalsi skupiny obyvatel bez moznosti vyuZiti osobniho vozidla
pro dopravu do prace a na dalsi potfebnda mista znacné znevyhodnéné (vice viz kapitola 4 Gender a
motorova doprava). Oviem skutecnost, Ze Zeny stale vice vyuZivaji vefejnou hromadnou dopravu a
mnoho z nich dava prednost jinym dopravnim modim pred jizdou osobnim automobilem, je pro
udrzitelny rozvoj dobrou zpravou. Vtomto smyslu mlze byt zohledriovani genderové rovnosti
v kontrastu ¢i v rozporu s konceptem ekologické dopravy, ktery se snazi omezit uZivani osobnich
automobill. To mlze pro Zeny dopravujici ndkupy, déti ¢i starsi rodinné pfrislusniky, predstavovat
znacény problém. Na druhou stranu dle vyzkum( jsou to vice Zeny nez mutzi, které se vice kloni
k chtzi, kolu ¢i MHD, a to i pravé z environmentalnich diivodu. Je ukolem dopravnich politik nastavit
podminky tak, aby wvyuZiti jinych dopravnich mddd nez individudlni motorové dopravy,
neznevyhodnovalo jejich uZivatele z hlediska ¢asu, logistiky, komfortu cestovani apod. Na statech
s propracovanym a funkénim systémem verejné dopravy a s kvalitni cyklistickou infrastrukturou jako
je Holandsko ¢i Dansko mizeme vidét, Ze i pres genderoveé rozdélené role v zajistovani domacnosti
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a rodiny se Ize do velké miry obejit bez automobilu (vice viz kapitola 3 Gender a nemotorova
doprava).
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3 Gender a nemotorova doprava

3.1 Cyklistika

Jizdu na kole Ize chdpat ve dvou rovinach — jako cykloturistiku, tedy vyuZiti kola k rekrea¢nim Gcelim
a jako typ dopravniho prostfedku slouziciho k prepravé, napt. z bydlisté do prace. Ackoli
cykloturistika, ktera se v Ceské republice t&$i pomérné velké oblibé, prospiva zdravotnimu stavu
osob ¢i rozvoji turistického ruchu a jeji popularizace je jisté Zadouci, z hlediska udrzitelného rozvoje,
zkvalitnéni Zivota (zejména ve méstech) je zasadni jizda na kole jako prostfedek kazdodenniho
dojizdéni a soucast systému dopravni obsluznosti. V tomto textu proto pod pojmem cyklistika ci
cyklodoprava mame na mysli predevSim wvyuZiti kola timto zpUsobem, tedy ke
kazdodennimu transportu.

Zvysit podil populace cyklistl a cyklistek je celosvétové strategickym cilem vétsSiny mést, ktera jiz
del$i dobu trpi nadmérnou automobilovou dopravou. Zvyseni popularity kola jako dopravniho
prostfedku se v tomto ohledu jevi jako moZnost, jak tento stav zlepsit a ulevit méstim, ktera jsou
navaly osobnich automobill Spatné prijezdnd, hlu¢na, znecisténd a pro zivot méné pfijemna.
Podpora cyklistiky je (spolu s chlizi a vefejnou dopravou) vnimana jako spolecensky odpovédny a
environmentalné udriitelny piistup. | v Ceské republice se statni i nevladni iniciativy snai o zvyseni
zajmu Ceské populace o jizdu na kole. Prikladem je vydana Narodni strategie cyklistické dopravy,
jejimz jednim z cila je ,Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti Zivotniho stylu“
(specificky cil 3.2) Doprovodny dokument pro aktualizaci Cyklostrategie 2012 ,,Do prace na kole”
uvadi: ,Jizdni kolo je tfeba povaZovat za funkéni, prakticky a uZiteCny ndstroj uréeny k aktivnimu

pohybu po mésté a jako nedilnou soucdst Zivotniho stylu vsech populacnich skupin obyvatelstva.
(Do préce na kole, rok? s. 3)

Zasadni pro zefektivnéni propagace cyklistické dopravy je stanoveni cilovych skupin a shromazdéni
informaci o jejich motivacich k cyklojizdé stejné jako o faktorech, které je od jizdy na kole odrazuiji.
Dle mnoha zahrani¢nich vyzkum se vzorce dopravniho chovani Zen a muzi, véetné chovani tykajici
se cyklistické dopravy, lisi natolik, Ze je legitimni poZzadovat pfi sbéru dat a jejich analyze disledné
genderové tridéni. To v Ceském prostiedi vyznamné chybi. Celonarodni prizkumy cyklistického
chovéni, analyzy nehodovosti ¢i podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace (cesty do
zaméstnani) genderové rozdily nezohlednuiji.

3.1.1 Genderové aspekty cyklistiky v CR a zahraniéi

V Ceské republice je kolo pfedeviim symbolem rekreace a sportu, ale chybi jeho vét$i podpora ve
smyslu kazdodenniho dopravniho prostfedku (Sucha 2017). Dle Narodni cyklostrategie je v ¢eskych
domacnostech na 4 miliény jizdnich kol a jejich podil na prepravnich vykonech je 7 %
celorepublikového priméru. Podle Prvniho narodniho cyklo a inline prizkumu (2011) 53 % ceské
populace v poslednich Sesti mésicich jela na kole, pfiemZz pomér muzli a Zen byl vyrovnany.

43



I CENTRUM Ministerstvo dopravy
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Nicméné v kategorii aktivni cykloturistiky (jezdi na kole v hlavni sezéné alespon 1x za 2 tydny a
ujedou vice neZ 500 km roc¢né) je jiz pouze 30 % Zen oproti 70 % muzlm. V dalSich otdzkach na
chovani a potreby osob aktivné provozujicich cykloturistiku (preference druhu a délky cesty, co by
na dovolené uvitali za sluzby spojené s cykloturistikou, volba naviga¢niho nastroje apod.) jiz
genderové tfidéna data nejsou. Zminény prlizkum se také zaméruje pouze na rekreacni vyuziti kola,
neni tedy patrné, jaky pomér Zen a muzud vyuziva kolo jako dopravni prostfedek. V tomto sméru se
prizkum omezuje pouze na konstatovani, Ze predevsim do zaméstnani ¢i Skoly vyjizdi na kole 12 %
ceské populace, ale vysledky prizkumu jiz neukazuji genderové rozloZeni. Ani jiné zdroje dat z
Ceského prostfedi neuvadi genderové tfidéna data, napf. Vyzkum cyklistické dopravy v Praze
(2017).2°

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

u Mu7i u Zeny

Graf 13: Aktivné zapojeni Ucastnici programu Do prace na kole dle pohlavi (Zdroj: AUTOMAT)

Mnohé vyzkumy ukazuji, Ze zatimco v zemich s vysokym podilem jizdniho kola na prepravé, jako je
napriklad Némecko, Holandsko ¢i Dansko, je pomér cyklist(l a cyklistek vyrovnany, ve statech, kde
kolo pro svoji pfepravu vyuziva relativné malo obyvatel, jsou genderové rozdily vyznamné a pomér
cyklistd vyrazné prevysuje pomér cyklistek (Grudgings a kol. 2018; Emond a kol.2009; Pucher a
Buehler 2007, Bonham Wilson 2012). Ve Velké Britanii tak napriklad jezdi na kole dvakrat vice muzd
nez zen a podil cyklistd starSich 35 let klesa (Aldred, Woodcock, Goodman 2016). V Australii je to
pouze 1z57Zen, v USA je pomér muzu a Zen vyuzivajici kolo nejméné 2:1 (Emond a kol.2009). Naproti

2 Dostupné z: https://prahounakole.cz/2018/05/cyklopruzkum-2017-kam-kraci-praha/
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tomu v zemich jako je Holandsko, Dansko ¢i Némecko je pomér muzl a Zen jezdicich na kole
pomérné vyrovnany, Zzeny nékdy i mirné prevazuji (45 % v Dansku, 49 % v Némecku a 55 % v
Holandsku). V téchto statech se také jezdi na kole napfi¢ vSsemi vékovymi i spole¢enskymi skupinami
(Pucher, Buehler 2007). Dle dostupnych dat v rdmci celé Evropské unie vyuziva kolo v ramci dopravy
9 % 7en a 8 % muzd. (CIVITAS 2020). Data z Ceské republiky neexistuji ¢i nejsou dostupna.

Odbornici z anglofonnich zemi jako je Australie, Kanada, USA ¢i Velka Britanie se zabyvali tim, proc
je v téchto zemich genderovy rozdil ve vyuzivani kola tak vyznamny, resp. proc je tak malo cyklistek.
Ackoli podpora cyklistiky jako dopravniho médu stoupa, nezvysuje se Umérné tomu diverzita jedinct
kolo vyuzivajicich (Prati 2017). Napf. zvySeni poctu lidi vyuZivajici kolo v anglickych méstech jako je
Londyn ¢i Cambridge, nebylo podle zjisténi Aldred a kol. (2016) doprovazeno zvySenim poctu zen v
ramci této skupiny. Stejné se také nedafti pro cyklistiku zaujmout starsi osoby i etnické mensiny
(Xie, Spinney 2018).

Obecné jsou jako mozné prekazky vyuzivani kola pro dopravu uvddény bezpecnost, vzdalenost do
cilového mista, Cas, infrastruktura a vybavenost v cilové stanici, mira potfebné organizace, nutnost
s sebou dopravit t&7$i naklady (Bonham, Wilson 2012). Zeny byvaji témito pFekazkami ovlivnény vice
nez muzi. Emond a kol. (2009) zjistovali, jak gender ovliviiuje rozhodnuti pouZit kolo jako dopravni
prostfedek v 6 americkych méstech s nadprimérnou cyklistickou kulturou a infrastrukturou. Jako
hlavni proménné, které maji vliv na genderovy rozdil ve vyuzivani kola, uvadéji nejvice individualni
faktory, jako jsou obavy o bezpecnost a domaci povinnosti a do mensi miry socidlni a
environmentalni faktory. Ve spolec¢nostech s celkovou nizkou mirou a vyraznym genderovym
rozdilem ve vyuzivani kol, a naopak vysokou mirou vyuzivani automobill jsou obava o bezpedi a
strach z rizikovych dopravnich situaci povazovany za klicovy faktor odrazujici od jizdy na kole
zejména Zeny, starsi osoby Ci déti. Dalsi pficiny souvisi s kulturné-socidlnimi a fyzickymi rozdily mezi
Zenami a muzi. Nicméné vSechny niZe uvedené aspekty jsou navzajem provazané a umocnuji celkovy
trend nizkého zastoupeni zen v cyklistice.

3.1.2 Genderoveé rozdilné vnimani dopravniho rizika pfi jizdé na kole

Vétsina vyzkum@ ukazuje na rozdilné vnimani rizika u muzl a Zen. Zeny, ale také starsi jedinci, se
zdaji byt zvlast citlivi k nebezpedi, ktera prameni z mnohych dopravnich situaci. Ze stejného dlivodu
také mnozi rodic¢e nedovoli jezdit na kole svym détem. Intenzivnéjsi vnimani dopravniho rizika tyto
skupiny odrazuje od cyklistiky vice nez mladsi, fyzicky zdatné muze (Dill and Gliebe 2008, Emond a
kol. 2009). Zeny nerady riskuji a ve vét$i mife vnimaji negativni ddsledky sdileni silnice s motorovou
dopravou (Emond a kol. 2009, Heesch a kol. 2012). Toto rozdilné vnimani bezpecnosti se u zen
projevuje bez ohledu na uroven cyklistickych schopnosti. (Krizek, Johnson a Tilahun 2004; Garrard,
Crawford a Hakman 2006). MuZi jsou naopak ochotni vice riskovat, napfr. si vyberou nejrychlejsi
cestu, zatimco Zeny daji vétsi prednost cestdm mimo vozovky s cyklostezkami ¢i prechody se
semafory (Bernhoft a Carstensen 2008). | v Holandsku muzi vice nez Zeny inklinuji k riskantnéjsimu
stylu jizdy a jezdi bez osvétleni (Cobey a kol. 2013). Ackoli zastupci obou pohlavi uvadéji, ze preferu;ji
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pfi jizdé na kole oddélené cesty od ostatniho provozu, Zeny tomuto prikladaji vétsi vyznam a
neprehledna dopravni situace se smiSenym provozem je odrazuje od jizdy na kole vice nez muze, a
spiSe neZ muZi pouZiji pro cestu trasu s cyklopruhy ¢i nizsi hustotou provozu (Beecham a Woods
2014; Aldred, Woodcock, Goodman 2016).

Mimo dopravni bezpecnost Zeny také v mnohem vétsi mife vnimaji spolec¢enské nebezpeci, kterému
jsou vice vystaveny nez muzi. Vyzkum, ktery Xiu a Spinney (2018) provedli, potvrzuje, Ze osvétleni,
umisténi, poloha vi&i silnici a mira lidské aktivity maji vliv na obavy Zen z Gtoku &i pfepadent. Zivost,
hluk, prfitomnost dalSich lidi pFispiva k pocitu bezpeci, a tedy i vétsi tendenci jak muZz(, tak Zen vyuzit
v takovém prostiedi kolo. Nicméné mira vlivu téchto faktord na cyklistiku je velmi odliSna — zatimco
u muzll je odlehlost a neosvétlenost cyklostezky vnimana mirné, u Zen to predstavuje silny odrazujici
faktor. Tuto skute¢nost potvrzuje i Bonham a Wilson (2012) ve svém vyzkumu: Zeny, jejichZ pracovni
doba se prodlouzila do vecernich hodin, obvykle prestaly pro cestu do prdce a z prace vyuzivat kolo
Uplné, nebo zménily trasu jizdy tak, aby vedla po dobfe osvétlenych cestach. S vyssi obavou o své
bezpeci jak z hlediska expozice dopravnim rizik(im, tak rizikim utokd a rGznym formdm obtéZovani
souvisi i fyzické rozdily mezi muzi a Zenami, které mohou v dlsledku Zeny od kola odrazovat vice nez
muze.

3.1.3 Fyzické aspekty ovliviiujici genderové rozdilné vyuzivani kola

Zeny davaji prednost rovinatym cyklostezkam ve vétsi mife nez muzi (Dill and Gliebe 2008) a vice
ne? muZi se vyhybaji kopcim (Hood et al. 2011, Sener et al. 2009). Zeny jezdi na kole kratsi
vzdalenosti nez muzi (Larsen et al. 2010). Obecné nizsi fyzicka kondice Zen oproti muzim souvisi i
s niz8i rychlosti jizdy, kterd mlze vyvolavat strach ¢i nepfijemny pocit z brzdéni dopravniho toku.
Tento problém se opét netyka pouze zZen, ale je také vyznamnym faktorem odrazujicim od jizdy na
kole starsi osoby. Kulturné vykonstruovany obraz cyklisty v zemich s nizkym procentem populace
vyuzivajici k prepravé kolo klade dlraz na zdatnost, silu a rychlost. Jedinec je vnimdn vice jako
atleticky a sportovni typ do stejné ¢i vétsi miry nez jako cestujici, coz mGze od jizdy na kole odrazovat
ty, kteti se za atlety nepovazuji a jako sportovci neciti (napt. Aldred 2013; Daley and Rissel 2011;
Pooley et al., 2013). Z prlizkumu z anglického prostredi Zeny jako jeden z nejcastéjsich faktor(
uvedly také nedostateénou fyzickou kondici.3® Aldred a Crosweller (2015) se zabyvali tzv. ,near miss“
incidenty, tedy situacemi, kdy témér dosSlo ke kolizi ¢i dopravni nehodé cyklisti a cyklistek
s motorovymi vozidly. Zeny uvadély, Ze byly takové situaci vystaveny primérné za 1 ujetou mili o 50
% vice oproti muzim. Ti jedinci ve sledovaném vzorku, ktefi nebyli schopni drzet tempo s motorovou
dopravou, byli vystaveni takovym incidentliim podstatné castéji, coz byly ve vétsi mife Zeny. Tato
zjisténi byla v nesouladu s obrazem, ktery Casto prevazuje, a to tak, Ze fidi¢i se chovaiji k cyklistkam
lépe nezZ k cyklistlim, zfejmé také z predpokladu, Ze jsou méné zkusSené a pri predjizdéni jim také

30 Dostupné z: https://www.sustrans.org.uk/blog/why-dont-more-women-cycle
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nechdvaji vétsi prostor (Walker 2007). Mozné vysvétleni je také, Ze Zeny jsou vici prostoru, ktery
jim pfi predjizdéni vozidla nechdvaji, citlivéjsi nez muzi.

7 s

3.1.4 Socio-kulturni diivody spojené s rozdilnym vyuZivanim kola u muzti a Zen

Vyznamny faktor, ktery pfispiva krozdilnému vyuzZivani kola muZzi a Zenami, prameni
z pretrvavajicich genderovych rozdil( v délbé prace ve spolecnosti. Je zfejmé, Ze rozdéleni roli na
pracovnim trhu i v rodiné ovliviiuje pracovni podminky Zen, vysi jejich pfijmu, mobilitni potfeby a
ma za dUsledek genderové rozdily v dopravnim chovani. Nejvyraznéjsi je vtomto nerovhomérné
rozdéleni ¢asu, ktery muzi a Zeny stravi aktivitami spojenymi s péc¢i o domdcnost a déti. Tyto ¢innosti
a s nimi spojené mnohé viceucelové cesty s pochlizkami, pfepravou nakupt a doprovazenim déti,
ale i starSich osob, zastavaji Zeny vice nez muZi, coZz sniZuje potencial Zen k cyklojizdé a zvysuje
pravdépodobnost pouziti jiného dopravniho médu, ¢asto osobniho automobilu (pf. Dickinson et al.
2003, Emond et al. 2009, Heinen et al. 2010, Prati 2017, Aldred et al. 2016; Vance et al., 2004). Zeny
spiSe nez muzi uvadéji, ze nemaji moznost volby dopravniho prostifedku. Ve vyzkumu provedeném
Bonham, Wilson (2012) vSechny respondentky uvedly, Ze mély problém s jizdou na kole s détmi kv(li
motoristim a jejich chovani, nebo protoZe kola nebyla vybavena pro jizdu s détma a détskym
vybavenim &i pro prepravu nakupu, ktery po cesté délaji. Jako dalsi prekazku uvedly respondentky
Zijici na predmésti nedostatek ¢asu pfi kazdodenni rutiné kombinujici praci, péci o déti a domacnost.
Podle studie McGuckin a kol. (2004) v domdcnosti s obéma pracujicimi rodi¢i Zeny cestuji
v pracovnich dnech dvakrat vice nez muzi za Ucelem doprovodu déti mladsich 14 let. Narozeni ditéte
je spojeno s vyraznéjsim poklesem vyuZiti kola, ktery se u Zen projevuje vice nez u muzu, zvlast
pokud se jedna o narozeni druhého ¢i dalSiho ditéte (Scheiner, 2014). Ackoli Zeny ve srovnani s muzi
nachdazeji praci ve vétsi blizkosti vzhledem k mistu bydlisté a cestuji tedy na kratsi vzdalenost, coz
vytvari pfiznivé podminky pro vyuziti kola, jejich komplexni dopravni chovani s fetézenim vice
kratSich cest na riznd mista v ¢asto omezeném ¢asovém Useku naopak od cyklojizdy odrazuje.

Prati (2007) zkoumala souvislost mezi genderovou rovnosti (dle Indexu genderové rovnosti®!) a
Zenskou Ucasti v cyklistice naptic evropskymi zemémi. Dle vysledkd dosla k zavéru, Ze ¢im vice se
zvysilo skére Indexu genderové rovnosti, tim vice se naopak snizilo procento zZen, které uvedly, ze
nikdy na kole nejely, a zaroven tim vice se rozdil mezi procentem muzl a Zen, které nikdy nejely na
kole, blizil nule. Takovy vysledek byl napt. ve skandindvskych zemi ¢i v Holandsku, zatimco v jizni Ci

vychodni Evropé byla mira genderové rovnosti nizsi stejné jako nizsi mira Zen, které jezdi na kole
oproti muzim.

31 Index genderové rovnosti je méfici nastroj vytvofeny Evropskym institutem pro genderovou rovnost (EIGE) za
ucelem posuzovani stavu monitorovani vyvoje genderové rovnosti v ¢ase v ramci celé Evropské Unie. Sleduje situaci
v Sesti hlavnich oblasti prace, penéz, ¢asu, znalosti, zdravi, moci a dvou vedlejsSich oblasti — nerovnosti a nasili). Vice
informaci dostupné z: https://eige.europa.eu
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Nékteri autofi jako dalsi prekazku ve vyuzivani kola u Zen vidi problém s pfevazujicim maskulinnim
obrazem cyklistiky, ktery ve spole¢nosti panuje. Spolecenské normy ohledné vzhledu hraji roli
v neprospéch Zen. PoZadavky na upraveny vzhled v zaméstnani a na pracovnich schiizkach, tzv. dress
code, ¢asto znamend obleceni tézko sluditelné s jizdou na kole (Garrard a kol. 2006). Casto na
pracovistich chybi zazemi se sprchou ¢i Satnou na prevleceni. Faktory odrazujici od jizdy na kole
tykajici se vzhledu potvrdil i priizkum nevladni organizace Sustrans.3?

3.1.5 Moina opatieni pro zlepseni genderové rovnych pfilezitosti v cyklistice

Vyse zminéné faktory negativné pUsobici na rovné pfilezitosti v cyklistice jsou relevantni v zemich
s nizkym procentem jedincl vyuZivajicich kolo jako dopravni prostfedek. Zemé jako je Holandsko,
Dansko ¢i Némecko ukazuji, Ze i pres vySe zminéné genderové rozdily ve vnimani dopravnich rizik,
fyzickych moznostech i povaze cest dané spolecenskou roli, Ize dosdhnout rovného zastoupeni muzi
a zen v cyklodopravé. Jako nejvyznamnéjsi faktor vy$siho zastoupeni zZen, déti a starSich lidi
jizda na kole vice nezZ tfikrat bezpecnéjsi nez v Anglii a pétkrat bezpecnéjsi nez v USA (Pucher a
Buehler 2007). Pomérné velky rozdil v poméru muz(i a Zen vyuZivajici kolo v Anglii a Walesu
vysvétluje Grudgings a kol. (2018) celkovou nizkou atraktivitou cyklistického prostredi, které je sice
dilezitym faktorem pro obé pohlavi, ale protoze Zzeny maji prah atraktivity prostfedi nastaveny vys
nez muZi, maji mnohem mensi sklon pouzit kolo jako dopravni prostredek v prostfedi, které neni
cyklisticky pfritazlivé. Pripoustéji, Ze individudlni faktory jako poZadavky na zpUsob oblékani,
povinnosti spojené s péci o domacnost ¢i genderové vnimani cyklistiky jako vice muzské zalezitosti
muzou Zeny od kola také odrazovat, nicméné jako hlavni dlivod mensiho poctu Zen na kole povazuji
pravé nizkou kvalitu cyklistického prostredi. V nejméné atraktivnim prostredi z pohledu cyklistiky je
pomér cyklistd vaci cyklistkdm az pétindsobny oproti cyklisticky pritazlivym prostfedim, kde jsou
poméry z hlediska genderu vice méné vyrovnané. Takové zjisténi mlze byt dllezité pro méstské
planovani. Rozmélnéni investic na cykloinfrastrukturu do vice lokalit, které dosud nejsou cyklisticky
do Zadné miry atraktivni, nezvysi podil Zen (a tedy podil z celé populace) do takové miry, jako kdyz
stejné objemnad investice sméruje do oblasti, které jiz z hlediska cyklistiky pfitazlivé néjakym
zplUsobem jsou. Cykloinfrastruktura by méla byt planovana s vétsSim ohledem na potreby cyklistek,
pricemz pro dalsi skupiny populace véetné muzli to bude mit také pozitivni pfinos. Nutnost vice
zohledniovat cyklistické potfeby a preference méné zastoupenych skupin v dopravni politice a
pldanovani zdlraziuji i dalsi studie a také upozornuji na efekt genderové rozdilného prahu vnimani.
| pres jinak rovné nastaveni ostatnich podminek potrebuji Zeny ¢i starSi osoby vice podporujici
prostiedi neZ muzi ktomu, aby zacaly vyuZivat kolo (Aldred, Woodcock, Goodman 2016). Ve
srovnani s muzi budou mit Zeny vétsi prospéch ze systému dopravy, ktery bude umoziovat
pristupnou a bezpeénou jizdu na kole. Pokud nastavené podminky budou podporovat samostatnou

32 Dostupné z: https://www.sustrans.org.uk/blog/why-dont-more-women-cycle
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dopravu (véetné té na kole) déti ¢i starSich osob, Zeny potom budou mit moznost zvolit kolo jako
dopravni prostfedek i pres pretrvavajici genderovou nerovnost v péci o domdcnost a déti. Klicem
k dosaZeni vysokého stupné vyuZivani kola se zda byt existence cyklopruht oddélenych od rusnych
silnic a na kfizovatkach spolu se zklidnénim dopravy v rezidencénich oblastech. DalSimi aspekty
podporujicimi jizdu na kole v holandskych, danskych a némeckych méstech jsou zfizeni vhodného
parkovani pro kola, integrace cyklodopravy do systému méstské vefejné dopravy, cyklodopravni
vzdélavani jak pro cyklisty a cyklistky od détského véku, tak i pro motoristy a rizné propagacni
kampané pro zvyseni zajmu o cyklistiku u Siroké vefejnosti spolu s dopravnimi zakony ochranujicimi
cyklisty (Pucher a Buehler 2007)

»Jedna z milionu“ — podpora Zen k cyklistice, Velka Britanie

Velka Britanie se potyka s nizkym podilem cyklistické dopravy obecné (v roce 2017 pouze 2 % z
prepravnich madul tvori cyklisticka doprava). Pomér muzd, ktefi vyuZivaji kolo je dvoutretinovy. V
prizkumu z roku 2018 se 64 % Zen vyjadrilo, Ze se na cestach pfi jizdé na kole neciti jisté. Muzl se
takto vyjadrilo pouze 38 %. Britska cyklisticka organizace British Cycling proto v roce 2013 vytvorila
strategii, kdy zaméfila sérii podplrnych kampani na Zeny s cilem prilakat k cyklistice vice divek a
Zen, presnéji do roku 2020 zvysit pocet zen pravidelné vyuzivajici kolo z 525 tisic na jeden milion.
V klipu kampané ,,0ne in a Million“ (Jedna z milionu) vystupuji Zeny, kterym cyklistika v rGznych
ohledech zlepsuje kvalitu Zivota, sebevédomi a ukazuji tak vzory pro ostatni. Soucasné funguji
webové stranky orientované na cyklistky, kde Zeny sdili navzajem novinky, rady, inspiraci a
zkusenosti (Women's Cycling Hub) Organizovani specialnich cyklojizd pouze pro Zeny (HSBC UK
Breeze ride) po celé zemi se snazi podpofit Zeny bez ohledu na jejich dosavadni zkuSenost

s cyklistikou a mohou pFildkat i ty, které by se jinak mezi muZi z jakéhokoli divodu citily nesvé.!

Snazi se ukazat, Ze jizda na kole je bezpecna i pro ty Zeny, které se neciti nadprlimérné fyzicky
zdatné a pro jizdu na kole vybavené. Podle informaci v roce 2019 pocet pravidelnych cyklistek
presahl 800 tisic, tzn. Ze ve srovnani s rokem 2013 jde o vice nez 50% naruUst). Pristup ve Velké
Britanii tak slouzi jako priklad dokladujici, Ze i mékka opatfeni na podporu snizeni genderové
nevyrovnané situace v cyklistice maji svoji silu a vyznam.

3.2 Chuze

Tématem pési chlize se v poslednich letech zejména v souvislosti se zdravotnimi pfinosy tohoto
zpUsobu dopravy a v souvislosti s udrzitelnym rozvojem vénovalo nékolik studii, z nichZ se nékteré
zabyvaly i faktorem pohlavi ¢i véku a jeho vlivem na intenzitu chlize, délku uslé trasy, ucelu ¢i miry
preference chlize ve srovnani s ostatnimi mddy kaZdodenni mobility. Mame-li z dostupnych
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poznatk( nalézt néjaky obecny trend, zahrani¢ni vyzkumy (Pollard a Wagnild, 2017, Kavanagh a
Bentley 2008) ukazuji, Ze Zeny chodi vice nez muzi, nicméné zohlednime-li vék, s pfibyvajicim vékem
se tyto rozdily sniZuji a u nejstarsich vékovych kategorii se trend obraci a muzi chodi pésky vice nez
Zeny. Nicméné jiné vyzkumy naopak ukazaly, Ze muzi chodi vice nez Zeny (napt. Olabarria a kol.
2013, Woodcock 2014, Gao a kol. 2017). Rozdily v ramci jednotlivych genderovych kategorii
z hlediska véku, rodinného statusu, socioekonomického statusu, vzdélani apod. jsou vyznamné a
znesnadnuji popis obecného trendu chovani mezi muzi a Zenami. Nemotorizovana doprava, tedy
jizda na kole ¢i chlize, je podle evropské zpravy Eurobarometru (2007) vice populdrni mezi Zenami,
témi, ktefi v ramci domacnosti nejsou hlavnimi fidici. Naopak muzi ve véku 25-39, jedinci s nejvyssim
stupném vzdélani, lidé Zijici na venkové ¢i primarni uZivatelé auta voli jizdu na kole ¢i chlizi s mensi
pravdépodobnosti. Priimérné v zemich EU voli pési chlzi jako dopravni méd 18,8 % Zen a 10,2 %
muzd. V CR v rdmci kazdodennich aktivit vyuziva chlzi celkem 14,6 % jedinc(l, genderové tfidénd
data za CR zde nejsou k dispozici. Pro kazdodenni mobilitu do zaméstndani v Praze podle studie
Spackové a kol. (2017-18) uvedlo 8 % 7en a 5 % muz{ chlzi jako dopravni méd, pFicem? faktor
vzdélani a sloZzeni domacnosti mél na zplsob prepravy do zaméstnani znacny vliv: V domacnosti
s dvéma dospélymi détmi byly genderové rozdily nejvyznamnéjsi - chlzi vyuzivalo 11 % Zen, ale
pouze 4 % muzu (vs. 6 % muzl a 7 % Zen u jednoclenné domacnosti), stejné tak faktor vzdélani,
pricemz nejvétsi rozdil se projevil mezi muzi a Zenami se zakladnim vzdélanim (6 % muzl a 15 % Zen
se dopravuje pésky) a nejmensi rozdil u vysokoskolsky vzdélanych (5 % muzl vs. 7 % zen) (viz grafy
13 a 14). Tyto vysledky nicméné sleduji pouze dopravu do zaméstnani, jelikoZ autofi vychazeli z dat
ze Scitani lidi, domuU a byt 2011, kde se v tomto sméru sleduje pouze dojizdka do zaméstnani.

Z vyzkumu z ¢eského prostiedi®3 (Fromel, Mitas, Kerr 2009) vyplyvd, Ze muZi ve vétsi mife nez Zeny,
spliuji normu pro intenzivni (40 % muz{i vs. 26 % Zen) i mirnou (51 % muzl vs. 39 % Zen) fyzickou
aktivitu, nicméné pési chlizi vyuziva vice Zen nez muzd, resp. 73 % Zen stravi chlzi alespon 150 min
tydné oproti 64,4 % muzl. Muzi spiSe vyuzivali chlizi, pokud Zili v rodiné s détmi a méli vyssi
socioekonomicky status. Obé pohlavi jsou vtomto sméru aktivnéjsi, pokud ziji v méstech s méné
nez 100 000 obyvateli.

33 yvyzkumny vzorek pfedstavoval 9950 dospélych.
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jeden dospéli s détmi

dva dospéli s détmi

dva dospéli

jeden dospély

u Zeny ® muzi

Graf 14: P&%i doprava do zaméstnani v Praze podle pohlavi a slozeni doméacnosti (Zdroj: Spackova
2017, Scitani LDB 2011)

vysokoskolské
stfedoskolské s maturitou
stredoskolské bez maturity

zakladni

M Zeny B muzi

Graf 15: P&3i doprava do zaméstnani v Praze podle pohlavi a vzdélani (Zdroj: Spackova 2017, Séitani
LDB 2011)

Davody, pro¢ Zeny chodi vice nez muZi, jsou nejcastéji pfisuzovany rozdilnym genderovym rolim,
zejména v péci o déti a v zodpovédnosti za domacnost, kterou primarné nesou Zeny (viz kapitola 1.1
Dopravni vzorce chovani). U starSich vékovych kategorii je trend opacny a muZi stravi chizi vice ¢asu.
Jeden z dlivod( muze byt, Ze obecné Zeny trpi ve vétsi mife nez muzi muskuloskeletadlnimi problémy
(Arber and Cooper 1999). Nicméné genderové rozdily v postojich a vnimani ¢i dalsi subjektivni
faktory mdzou hrat také dllezitou roli.

Hlavnim tématem v oblasti genderovych rozdil v dopravé je vnimand bezpecnost (vice viz kapitola
1.2 Zeny a osobni a dopravni bezpeénost). Zeny uvadéji vyrazné castéji nez muzi, ze se vyhybaji
urcitym ulicim a vefejnym prostorim ze strachu o svoji bezpecnost Ci Ze ze stejného divodu omezuji
chlzi. V australském prizkumu (Kavanagh a Bentley 2008) Zeny vice uvadély, Ze jim nékdo v rdmci
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jejich domacnosti znesnadnoval pési chlzi, a naopak méné cCasto uvadély, ze okoli jejich bydlisté je
bezpecné pro chozeni pésky (77 % Zen vs. 84 % muzl). Bezpecnost je dllezZitd pro obé pohlavi,
nicméné Zeny na ni kladou vétsi dliraz a ve vétsi mife nez muzi se nékterym ulicim &i vefejnym
prostoriim vyhybaji nebo omezuji chlzi ve vecernich hodindch ¢i po setméni. Stejny zavér o vlivu
obav z viktimizace a kriminality na mobilitu Zen ve verejném prostoru lze nalézt i u dalSich autort
(napf. Clifton a Livi 2005, Loukaitou-Sideris 2004, Pooley a kol. 2013). Mimo osobni bezpecnost
kladou Zeny vice dliraz také na dopravni bezpecnost a jsou vnimaveéjsi k rychlosti jedoucich aut.

Z hlediska nehodovosti u péSich existuji také vyznamné genderové rozdily. Témér ve vsech
evropskych zemich umird pfi dopravnich nehodach pésich chodct a chodkyn vice muz(i nez Zen.
Data Evropské observatore pro bezpeénost silni¢niho provozu z roku 2016 uvadéji, ze z celkového
poctd smrtelnych obéti pfi stretu chodce s dopravou bylo 64 % pésich muz(i a 36 % pésich Zen. Jesté
vétsi rozdil vtomto ohledu panuje v USA, kde umira pti dopravni nehodach 2,3krat vice chodcl nez
chodkyn (Zhu a kol. 2013). Z celkového poctu usmrcenych Zen v dopravnich nehodach byl podil
umrti pfi pési chlzi u Zen 32 %, tedy témér tietina. U muzl se na celkovém poctu obéti dopravnich
nehod chodci podili 18 %, tedy necelou pétinou (viz graf 4 v kapitole 1.2).

Gorrie a kol. (2007) uvadéji, ze starsi chodkyné vnimaji rizika spojena s dopravou vice nez muzi stejné
vékové kategorie a vénuji jim vétsSi pozornost. Také uvedly ve vétsi mife nez muzi problémy
s prechazenim silnice. Zeny viech vékovych kategorii jsou pfi prechazeni opatrnéjsi nez muii, jejich
vnimani rizika je vy$si a v dopravné nebezpecnych situacich maji mensi tendenci prechazet silnici
si hraji vice na chodniku nez divky, divky zase chodi ¢astéji bok po boku s jinou osobou nez chlapci.
Se zvysujicim se vékem se divky pfi pési chlizi chovaji bezpecnéji oproti chlapcdm (Wang et al 2018).
Gender je také faktor ovliviujici to, jak rodi¢e vnimaji a dohliZi na své déti v dopravnich situacich pfi
prechdazeni (vice viz Waylen & McKenna (2002), Morrongiello and Barton (2009).

Jensen a kol. (2017) zkoumali ve studii zamerického prostredi, kdo ma nejvétsi prospéch z vefejného
prostoru, ktery byl upraven do podoby pftitazlivé pro pési. Bez ohledu na konkrétni ulici, vyzkumnici
potkdavali spiSe muZe nez Zzeny. Na ulicich ne pfili§ atraktivnich pro pési chizi (low-walkable street)
bylo 0 426 % vice muzl neZ Zen v pracovnich dnech a 0 376 % vice muzu o vikendech. Oproti tomu
na ulicich uzplsobenych ¢i pfitazlivych pro pési chlizi (high-walkable street) bylo pouze o 150 % vice
muzll neZ Zen v pracovni dny a 0 138 % vice o vikendech. Na ulicich, po kterych se dobfe chodi (high-
walkable) se zeny vyskytovaly témér dvojnasobné. Neni jasné, zda Zeny pritahuje design ulice, ktery
vice pobizi k chlizi, vétsi pocet chodcl ¢i oboje. Autofi upozoriuji na vyznam sledovani genderového
sloZeni lidi ve verejnych prostorech. Vyssi vyskyt Zen na ulici mize byt indikatorem jeji kvality pro
chodce, a naopak maly pocet ¢i pomér Zen na ulici mize upozornit méstské architekty a planovace
na potfebu zlepsit a zatraktivnit dany prostor. Podobné zavéry o tom, Ze vstficné prostredi k pési
aktivité ma silnéjsi efekt na chizi Zen Ize nalézt i u dalSich autort (napf. Spence a kol. 2006, Van
Dyck a kol. 2012). Je ovSsem tfeba zminit, Ze ne vSechny existujici studie potvrzuji tento trend.
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V ¢eském prostredi se na vliv prostfedi na fyzickou aktivitu jedince a pfipadné rozdily mezi muzi a
Zenami zaméfila studie Pelclové a kol. (2014), pficemz sledovala populaci starsi 50 let.3* 67,3 % Zen
oproti 60,7 % muzu splnilo doporucovanych 30 min chize denné 5 dni z tydne. Rozdily byly také
zjistény pri pési aktivité jako dopravniho moédu (tedy vylouéeny byly rekreacni prochazky apod.), kdy
tuto doporucovanou miru aktivity splfiovalo 51,8 % Zen oproti 40 % muza. Co se tyce chlze jako
rekreacniho vyziti, rozdily mezi muzi a Zenami nebyly zaznamendny (21,2 % vs. 22,3 %). Vliv genderu
na souvislost mezi vnimanym prostifedim podnécujicim k chizi a plnénim doporucované tydenni
pési aktivity (alespon 30 minut 5 dni v tydnu) byl zjistén pfedevsim u chlize jako mdédu prepravy. U
muzU mélo na chzi vliv dobré uli¢ni napojeni, vétsi mira dopravni i osobni bezpecénosti a u Zen byla
pravdépodobnost splnéni doporucované miry tydenni pési aktivity spojend s bydlenim ve étvrti,
odkud je blizko do okolnich destinaci a kde ma prostfedi vysokou estetickou kvalitu. Genderové
rozdily u vlivu prostfedi na chlizi pro rekreaci zjistény nebyly.

Obecné se vice Zen dopravuje pésky za ucelem vyfizeni riznych pochizek a ndkupu, nez je tomu u
muzu. Clifton a Livi (2004) v prizkumu z amerického prostfedi zaméreném na typ pési aktivity Ci
cilové destinace zjistili, Ze cilem pési chlze pro Zeny byla vyrazné vice nakupni centra (31 % vs. 19 %
muzi) a pési stezky (16 % vs. 11 % muZi). Na druhou stranu Zeny méné chodily v ramci svého
zaméstnani. V porovnani s muzi vyrazné mensi podil Zen uved| jiny druh fyzické aktivity jako divod,
proc tolik nechodi pésky. Muzi tedy podle toho castéji davaji prednost jiné fyzické aktivité pred
chizi. SloZzeni domacnosti na miru chlize podle Kavanagh a Bentley (2008) nema vliv, pfitomnost
déti v domdcnosti tedy nezvySovala ¢i nesniZzovala moznost Zen zvolit pési méd mobility.

Jak je z vysSe uvedenych priklad( patrné, vyzkum na genderové rozdily v mife pési aktivity a faktory,
které ji ovliviuji, nepfichazi vzdy s jednoznacné konsistentnimi vysledky. Presto lze pfi hledani
moznych opatfeni pro zvysSeni podilu pési aktivity konstatovat, Ze vytvofenim bezpeénéjsiho
prostredi ¢i prostredi, které pocit bezpeci navozuje, vytvorenim vhodnych cilovych bod( pro chizi
v podobé rlaznych obchodl a stfedisek sluzeb mulze zvysit pocet pésich, pficemzZ pro Zeny tato
opatfeni mohou byt prospésné;jsi vzhledem k tomu, Ze pravé ony zajistuji ¢astéji rizné pochizky a
nakupy spojené s péci o domacnost (Kwan 2000). Zlepseni osvétleni, chodnikl a zvyseni poctu
obchodi a pfitomnych ,,0¢i“ na ulici mlze zvysit pocit bezpeci, a tedy i pocet pésich Zen na ulicich.
Naopak vyssi mira kriminality a vy$si objem a rychlost dopravy (jak redlné, tak vnimané) ¢i Spatné
feSené prechody muZzou mit negativni vliv ve vétsi mife na chlzi Zen nez na chlizi muz(. Zde
povazujeme za dllezité upozornit, Ze v blizké budoucnosti bude vyrazné pribyvat starsich senior(, u
nichZz je chize nejcastéjSim zplisobem mobility. Vzhledem k vyrazné vyssimu poctu Zen v této
skupiné populace znamend pro chizi vhodné, bezpecné a pritazlivé prostredi velky vliv na kvalitu
Zivota starsSich seniorek a jejich samostatnost a nezavislost, stejné jako bezesporu pfinos pro celou
spole¢nost.

34 yyzkumny vzorek pro analyzu se sklddal z 1417 muZd a 1422 en dotdzanych na fyzickou aktivitu béhem 7
predeslych dni. Vyzkum probihal v obdobi 2006-2011, vZdy béhem jara ¢i podzimu.
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4 Gender a motorova doprava

4.1 Automobilova doprava

Dlouha léta platilo a do znacné miry stale plati, Ze automobilismus je hluboce genderova zaleZitost
(Peters 2013). Zména ve spolecenskych rolich Zen v poslednich nékolika desetiletich, zejména Sirsi
pfistup k zameéstnani, ovlivnily vzorce dopravniho chovani Zzen smérem k vy$Simu vyuzivani osobniho
automobilu (She moves 2014). Nicméné pro vétsinu Zen predstavuje automobil stdle predevsim
dopravni prostfedek, zatimco pro muze jde ¢asto o symbol a demonstrace spolecenského statusu,
Zivotniho pfistupu, bohatstvi, kurdZe, vkusu apod., za ktery jsou schopni utratit velkou ¢ast
rodinného rozpoctu (Polk 2001). Podle Mohammadian (2004) pfi vybéru automobilu Zeny preferuji
prakti¢nost pred vykonem, vyssi bezpecnost a vétsi Ulozny prostor. Muzi se oproti tomu rozhoduiji
¢asto podle vykonu automobilu.

4.1.1 Pocet fidica a ridicek v populaci

Pomér fidicek v Evropé stale stoupd, coZ je ¢asto prisuzovano ménici se roli Zen ve spole¢nosti.
Vysledky projektu Sartre 4 (2012), ktery se zaméroval na fidi¢ské chovani a postoje k fizeni v rdmci
zemi Evropské Unie, ukazuji, e pocet 7en Fidicek se v dekad& 2001-2010 zvysil o 3,5 %. V Ceské
republice se podil fidi¢ek za stejnou dobu zvysilo 0 6,8 %. Celkové v roce 2010 bylo fidict necelych
58 % a Fidi¢ek 42 %. Mezi jedinci vyuZivajici motocykl bylo v CR Zen pouze 17 %. Vyvoj poctu drZitell
a drzitelek fidi¢ského prikazu, ktery stéle jevi mirné sbihavy trend, znazornuje tabulka 10. Nicméné
ne kazdy drzitel ridi¢ského prikazu je aktivni fidi¢/ka a v redlném provozu muizZou byt podily muzd a
Zen za volantem znacné odlisné.

Tabulka 10: Vlastnici fidi¢ského opravnéni typu B dle pohlavi

RP — typ B (osobni automobil)

Obdobi 5

Zeny
2005 3527 145 (59,2 %) 2 435 594 (40,8 %)
2010 3697524 (57,7 %) 2713845 (42,3 %)
2015 3772870 (56,3 %) 2923248 (43,7 %)
2018 3789 150 (55,6 %) 3019904 (44,4 %)

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Podle zjisténi Spackova a kol. (2018) vyuzivaji pro dopravu do zaméstndani v Praze automobil témé¥
2x Castéji muzineZ Zzeny (53 % muzl a 27 % Zen), pricemz pouze 15 % Zen vozidlo do prace ridi (oproti
36 % muzlm). S rostoucim vzdélanim se u Zen zvySuje podil vyuZivani osobniho automobilu. Z Zen
se zakladnim vzdélanim vyuZivd automobil pouze 13 % (oproti 36 % muzim), z vysokoskolsky
vzdélanych je to 25 % (versus 42 % muz(). Mezi fidicimi pracovniky nicméné automobil vyuzivd 70
% muz( a pouze 40 % zZen.
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Pfeprava osobnimi automobily se u Zen v poslednich desetiletich vyznamné zvySuje — mladé zeny
vlastni fidicské opravnéni stejné tak Casto jako muzi a zvySuje se u nich dostupnost auta a ujeté
mnozstvi kilometrud za rok. Velké mnoZstvi Zen kombinuje praci a rodinu, coz zvySuje jejich naroky
na kvalitu mobility. Ackoli Zeny stdle ¢asto pouzivaji Castéji vefejnou dopravu, zacinaji se v pouzivani
osobnich automobild pfiblizovat muzim.

4.1.2 Pristup k automobilu a vzorce mobility u Zen a muzi

Vlastnictvi automobilu ma zdsadni vliv na dopravni chovani. Gender se ukazuje jako vyznamny faktor
vzhledem k vlastnictvi automobilu, a to ve vSech vékovych kategoriich (Prskawetz et al. 2002).
Rozhodnuti o koupi automobilu je jedno z nejdulezitéjSich rozhodnuti v domacnosti a ovliviiuje
dostupnost sluzeb ¢i volbu zaméstnani. Pfistup k osobni dopravé je povazovan za klicovy faktor
utvarejici mobilitu Zen a ovliviiujici ekonomickou inkluzi (Dobbs 2005). Dostupna data ukazuji nizsi
pravdépodobnost vyuZivani osobniho automobilu u Zen oproti muzim, prestoie Zeny maji
komplikovanéjsi vzorce dopravniho chovani a v souvislosti s péci dalsi ¢leny rodiny vyuZivaji
automobil ¢astéji. Na nerovné pfilezitosti v pfistupu k automobilim mezi Zenami a muzi a na ¢astéjsi
vyuzivani verejné dopravy nebo pési chize Zzenami upozoriuje mnoho starsich i novéjsich studii (pr.
McGuckin, Murakami 1999; Rosenbloom 1989, Hanson and Johnston 1985). Statistiky zalozené na
domadcnosti jako jednotce analyzy neodkryvaji vtomto sméru miru genderové nerovnosti. Ale z
vyzkum( je zfejmé, ze pokud je v domdcnosti pouze jedno osobni vozidlo a zaroven jeden z ¢len(
domadcnosti je muz, je to témér jednoznacné on, ktery auto vyuziva (Hamilton 2001). Skute¢nost, Ze
Zeny jezdi méné autem a vice vyuzivaji jiné formy dopravy, potvrzuji i vysledky projektu Sartre 4.
Podle vysledk( tohoto vyzkumu byly mezi muzi a Zenami nalezeny rozdily zejména ve vétsi ochoté
Zen pouzivat pési chuzi, cyklistiku nebo verejnou dopravu, a to z dlivodu environmentalniho,
zlepseni fyzické kondice nebo z dlivodu strachu z fizeni. Mensi pocet muz(i preferoval jiny zplsob
dopravy (pési, cyklistickou nebo verejnou), a pokud ano, pak zejména z dlivodi financnich.

Jako dulezity faktor pro zvyseni pouzivani automobill Zenami se ukazuje pritomnost déti a péce o
domaécnost. Cim vice je v rodiné déti, tim se mira pravdépodobnosti pouZiti auta u zen a muzl
pfiblizuje a rozdily zmen3uji. Zeny pouZivaji automobil ve vét$i mite pro obsluhu a v souvislosti s pé&i
o déti (Vance a kol., 2004, Heine a kol. 2001).

S demografickym starnutim se stava ¢im dal vice spoleéensky vyznamnéjsim tématem fizeni ve
vy$Sim véku a moment vzdani se fidicského prikazu. Zanechdni tizeni je pro kazdého jedince
zasadnim Zivotnim rozhodnutim casto s Sirokym dopadem na jeho kazdodenni mobilitu. Jsou to
Zeny, které se vzdavaiji ridicského prikazu v mladsim véku nez muZi a ve srovnani s nimi i ¢astéji
dobrovolné a obecné v lepSim zdravotnim stavu. Vétsinou jsou také v dobé, kdy se Ffidi¢ského
prakazu vzdavaji, stale jesté fyzicky fit a zplsobilé fidit (Hakamies-Blomqvist & Wahlstrom, 1998,
Sirén, Hakamies-Blomqvist & Lindeman, 2004). Lze oCekavat, Ze se tento trend bude ménit s tim, jak
do starsi generace bude vstupovat kohorta Zen, kterad nebyla jiz tolik ovlivnéna konzervativnimi

56



W Ministerstvo dopravy CDU CCE)NTRUM’ 5
- DOPRAVNIH

VYZKUMU

nazory na role Zen ve spoleénosti, Zeny, které byly a jsou zvyklé fidit a jejichz fidi¢ské schopnosti se
blizi muzdm.

Zcela novym fenoménem v oblasti mobility je tzv. ,Y“ generace mladych dospélych —tento trend se
zacal projevovat ve vyspélych zemich (UK, USA, Francie, Japonsko, Némecko, Kanada, Dansko). Pro
generaci ,,Y“ je typické, Ze mladi muzi fidi méné a sv(j fidi¢sky prikaz dostavaji pozdéji, zatimco
mladé Zeny pouZivaji osobni automobil mnohem vice a ziskavaji svij fidi¢sky prikaz dfive nez muzi
ve stejné vékové skupiné. Mezi priciny tohoto trendu patfi Zivotni styl generace Y, kdy mladi lidé
zGstavaji déle v procesu vzdélavani a Ziji srodici, pozdéji vstupuji na pracovni trh, odkladaji
rodi¢ovstvi a vétSina z nich (specidlné Zeny) Zije ve velkych méstech. Zaroven vefejna doprava
zvysuje svlj komfort, rychlost (pf. vysokorychlostni vliaky) a redukuje cestovni naklady (She moves
2014).

4.1.3 Genderové rozdily v fizeni a v nehodovosti

Souvislost mezi kategorii pohlavi a riskantnim zplUsobem ftizeni ¢i pravdépodobnosti ucasti na
nehodé je potvrzena dostupnymi daty z mnoha vyzkuma a studii. Statistiky ukazuji odlisné trendy
v mnozstvi dopravnich nehod mezi muzi a Zenami, a to s mensSim mnozstvim Zen ve skupiné nehod
s fatalnimi nasledky (viz kapitola 1.2.1). V Ceské republice v roce 2016 zahynulo v dlisledku fatdlnich
nehod 451 muzu oproti 146 Zenam, pricemz tento rozdil Ize vysledovat ve vSech zemich EU — celkem
bylo v roce 2016 v zemich Evropské unie 5931 fatdlnich nehod Zen a 18 508 fatalnich nehod muzd,
coz predstavuje pomér 1:3 (Traffic Safety Basic Facts on Gender 2018).

Vysledky projektu Sartre ukazuji, Ze Zeny fidicky maji pozitivni postoj k dopravnim predpisim a
bezpecnosti, spachaly méné dopravnich prestupl a uUcastnily se mensiho mnozstvi dopravnich
nehod nez muzi. Ukazuje se, Ze riskantni zpUsoby fizeni a ucast na nehodach souvisi s vékem a
pohlavim. Mladi fidi¢i a muzi fidi¢i maji sklon k riskantnimu Fizeni oproti starSim fidicGm a Zenam
fidickam, zaroven plati, Ze se zvySujicim se vékem se rozdily mezi muzi a Zenami v mife nehodovosti
stiraji (viz obr. 15) (napt. Rhodes a Pivik, 2011). Chovani za volantem se u muz(i a Zen vyznamné lisi
zejména ve vnimani rizika a dopravni bezpecnosti, prekracovani rychlostnich limitd, postojich ¢i
sebehodnoceni fidi¢skych schopnosti (Glendon et al.,, 1996; Gustafson, 1998; Cordellieri et al.,
2016). MuiZi se napfriklad pokladaji za spolehlivéjsi fidice, ale zaroven uvadéji pfi jizdé vice
rozptylujiciho a rizikového chovani (Barr et al., 2015) a za volantem castéji riskuji. PFi¢iny zminénych
rozdila néktefi vidi v biologickych rozdilech (jako je Uroven testosteronu u muza) ¢i ve spolecensky
vytvorenych genderové specifickych pfistupech k Zendm a muzim, napf. v tradi¢nich vzdélavacich
modelech, které akceptuji riskantni chovani u chlapcd a divky jsou naopak vice chranény a
obklopovany bezpecnym prostfedim (She moves 2014). Nékteré vyzkumy upozornuji na to, ze
rozdily v mife nehodovosti mezi Zenami a muzi jednoduse odrazeji miru, v jaké jsou muzi versus Zzeny
vystaveni riziku nehody (v dlsledku najetych kilometr( a frekvenci fizeni) spiSe nez schopnost fizeni
nebo rozdilné dopravni chovani.
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Graf 16: Podil smrtelnych dopravnich nehod na celkovém poctu umrti dle pohlavi a véku, EU 2015
(Zdroj: Databdze CARE (Eurostat)

| v Ceském prostiedi muzi obecné vykazuji priblizné 2x vy$si miru nehodovosti (na jeden tisic fidicu)
mensi respekt k pravidliim silni¢niho provozu. O zodpovédnéjsim chovani Zen v silni¢nim provozu
svéd¢i mimo jiné také vysledky prlzkumu o vyuzivani bezpecnostnich pasd, z néhoz vyplyva, ze
z 91 % maji s pouzivanim bezpeénostnich pdsd problém muzi a jen z 9 % zeny.3°

Za rok 2017 bylo v CR evidovano 380 017 dopravnich prestupkd a trestnych &ind, z nichz bylo pouze
20,2 % spachano Zenami. Rozdily mezi jednotlivymi kraji v poméru Zen a muzl, kterym jsou
evidovana bodovana jednani, jsou nepatrné a zadny z kraji se od republikového poméru vyrazné
nevymykd. V roce 2018 byl tento podil jesté nizsi, a to sice jen 18,8 % (mezi bodovanymi), pricemz
podil 12bodovych byl pouhych 7,6 % ze vSech 12bodovych Fidi¢u a fidi¢cek (MD 2018). Tyto vysledky
mohou byt nicméné do urcité miry dany tim, Ze ackoliv dle vlastnéni fidi¢ského opravnéni byl podil
Zen (fidicek) na celkové fidi¢ské populaci v roce 2018 necelych 45 % (MD 2018), vime, Ze obecné
Zeny jezdi a fidi auto méné Casto nez mutzi i presto, Ze vlastni fidi¢ské opravnéni. Do jaké miry toto
plati pro CR nelze vzhledem k nedostatku dat urcit a bylo by vhodné timto smérem zaméfit dalsi
vyzkum.

35 Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/bezpecnostni-pasy.
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Graf 17: Pocet bodovanych fidicl dle poctu bod( a pohlavi (Zdroj: MD 2018)

46,1

<
(<))
"0
“‘LH‘“' Q_v__m_
) “ o - o
S— —

1BOD 2BODY 3BODY 4BODY 5B0DU 6BODU 7BODU 8BODU 9B0DU 10B0oDU 11 BODU 12 BODU
® Muizi m Zeny

Graf 18: Pocet bodovanych tidict — relativni vyjadreni vzhledem k celkovému poctu fidi¢ad daného
pohlavi (Zdroj: MD 2018)

Dle publikace BESIP ,Zeny v bezpeci” Ize shrnout psychologické rozdily mezi muZi a Zenami v fizeni
vozidla tak, Ze Zeny jsou pfi fizeni opatrnéjsi, maji tendenci vice dodrzovat dopravni predpisy,
disponuji horsi orientaci v prostoru, pomaleji se rozhoduji a pfi fizeni se nechavaji vice rozptylovat
emocemi, komunikaci a vlastnimi myslenkami. To vede k tomu, Ze Zeny maji obecné nizsi fidi¢ské
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sebevédomi a méné proto fidi (vyhybaji se ndroénym dopravnim situacim). Mohou délat chyby
z nedostatku zkuSenosti nebo z pfiliSného strachu a opatrnosti, coz se promitd do oblasti
bezpeénosti a mobility Zen. Zeny maji ¢astéji z fizeni strach, a z toho diivodu méné vyuzivaji osobni
automobil. To potvrzuji i vysledky projektu Sartre 4 — podle vysledk( vyzkumu bylo mnozstvi Zzen se
strachem dvakrat tak vétsi nez u muzu (18 % versus 7 %).

V poslednich letech se upozorfiuje na zvysujici se miru nehodovosti u Zen. Tento ndrist poctu Zen
Ucastnicich se dopravnich nehod je spojovan s celkovym nartstem poctu Zen fidicek. Romano et al.
(2008) ve svém vyzkumu zjistili, Ze zvySujici se mira fatalnich nehod u Zen souvisi s tim, Ze Zeny ¢astéji
fidi, nicméné nékteré skupiny Zen-fidicek (zejména mladé fidicky) jsou k riskantnim zptisoblm Fizeni
nachylnéjsi.

Prestoze se Zeny pachaji méné dopravnich prestupkl a Gcastni méné dopravnich nehod, jsou Castéji
oproti muzim v téchto nehodach vaziné/smrtelné zranény. To je dano zvySenou zranitelnosti Zen
oproti muzim souvisejici se stavbou téla — Zeny maji napt. 1,2 — 3,1krat vyssi riziko poranéni kréni
patere oproti muziim (She moves 2014). Specifickym obdobim, které ovliviiuje Zeny i v oblasti fizeni,
je obdobi téhotenstvi, které prinasi celou fadu symptoma a fyzickych zmén. V souvislosti s fizenim
automobilu v tomto obdobi se vyskytuje téma pouzivani bezpecnostnich pasli a ochrany Zeny a
plodu. Rozdily ve stavbé téla a biologii Zen a muz( je klicovym tématem s ohledem na zranitelnost
pfi dopravnich nehodach. Design aut tykajici se bezpecnosti by mél byt modifikovan s cilem
pfizplsobit ergonomii rozdillim mezi pohlavimi, cozZ se tykd zejména automobilového pramyslu (viz
také kapitola Zeny a dopravni bezpeénost).
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E.V.A. - Bezpecnostni prvky v automobilech, Volvo

Svédskd automobilova spoleénost Volvo upozorfiuje na nerovné postaveni 7en a muzd v oblasti
bezpecnostnich prvkl v automobilu, kdy do soucasnosti vétsina vyrobcu stale vyrabi automobily na
zdkladé dat z crash testll pouze s muzskou figurinou a neberou v potaz specifika Zenské postavy.
Dasledkem toho jsou Zeny vystaveny vyrazné vétSimu riziku zranéni pri autonehodé nez muzi.
Vyzkumny tym dopravnich nehod spolecnosti Volvo od roku 1970 sbira a verejné poskytuje vSem

zajemcUm genderové tfidéna data pro identifikaci typu zranéni u muzl, Zen a déti, které pomahaji

navrhnout |épe bezpecnostni prvky v automobilech. V rdmci iniciativy E.V.A. (Equal Vehicles for All)
také vytvofili prvni pocitacovy model figuriny téhotné Zeny, pro vyzkum vlivu bezpecénostniho pasu a
air-bagu na Zenu a nenarozeny plod.

www.volvocars.com/intl/why-volvo/human-innovation/future-of-driving/safety/cars-safe-for-all

4.2 Verejna hromadna doprava

Cenové dostupna a spolehliva vefejna doprava pfinasi lidem pristup k zakladnim aktivitam jako je
placend prace, vzdélani, zajistovani chodu domacnosti, ale také moZnost socializace a
spoleCenského vyziti. Naopak nedostatecny pfistup k dopravé, vcetné verejné dopravy, je
neoddélitelné spojen se socialnim znevyhodnénim ¢i vyloucenim. Ve vefejné dopravé hraje gender
vyznamnou roli — Zeny a muzi vyuzivaji moznosti verejné dopravy nestejnou mérou. Napfiklad
mladé a stdrnouci obyvatele) nez pro muze, a proto socioekonomické dopady toho, kdyz tyto sluzby
nejsou poskytovany na adekvatni Urovni, vytvareji genderové nerovné podminky (Hasson & Polevoy
2011, Peters 2013). Rusi se vétSinou méné vytizené spoje mimo dopravni $picku, kdy cestuji Zeny vice.
Rada odbornych publikaci upozorfiuje na skute¢nost, Ze vefejna doprava neni genderové neutralni,
stejné jako ostatni druhy dopravy, byla navrzena muzi a nezohlednila dostatecné odlisné potieby
mobility mezi muzi a Zenami.

4.2.1 Genderové rozdily ve vyuzivani hromadné dopravy

Mnoho Zen, obzvlasté téch s nizkymi prijmy, nemad pfistup k automobilu nebo nevlastni fidi¢ské
oprdvnéni, a v dusledku toho vyuzivaji vice vefejnou dopravu. Tato skutecnost plati napfic¢ rdznymi
zemémi — v Izraeli vlastni fidi¢ské opravnéni 43 % Zen, z celkového poctu cestujicich verejnou
dopravou je 60 % Zen. V Kalifornii pouzivaji Zeny s nizkym pfijmy pétkrat vice vefejnou dopravu ve
srovnani s Zenami celkové a Sestkrat vice nez mutZi. | v zemich s dobfe rozvinutou a zavedenou
vefejnou dopravou jako je napf. Malmo ve Svédsku, vyuZiva osobni automobily 48 % muzd a 34 %
Zen (Kien 2018).
Vysledky vyzkumu dojizdky za praci v Praze (Spackovd 2017) ukazuji, Ze muzi a Zeny se ve volbé
zpUsobu dopravy lisi. MuZi dvakrat ¢astéji vyuZivaji pro cestu do prace automobil (alespon ¢aste¢né
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44 % muzl vs. pouze 22 % Zen) a Zeny jezdi Castéji verejnou dopravou (69 % Zen vs. 49 % muzl),
anebo chodi do prace pésky. Pfi analyze rozdill mezi muZzi a Zenami ve vyuZivani vefejné dopravy se
ukazuje jista pravidelnost. Zatimco podil Zen vyuZivajicich vefejnou dopravu se podle vzdélani témér
neméni (pohybuje se okolo 70 %), u muzl jsou rozdily patrné. Nejméné verejnou dopravu vyuzivaji
stredoskolsky vzdélani muzi (bez i s maturitou), kteti se do prace dopravuji ¢astéji automobilem.

Zeny ¢asto zajistuji péci o druhé lidi, co? je spojené s absolvovanim vice kratkych cest v rdmci
jednoho dne (napf. vyzvednout déti ze Skoly, navstivit starnouci rodice, nakoupit apod.) (Rosebloom
2006). To vytvafi rozdilné pozadavky na vefejnou dopravu ve srovnani s jinymi skupinami osob
v produktivnim véku, ktefi napf. pozaduji pfimou dopravu rano do centra velkych mést a vecer zpét
do prilehlych oblasti (Public transport and gender, 2018).

Dle Longworth (2016) verejna doprava nenapliiuje potfeby Zen. Komplikované;si vzorce mobility Zen
potfebdam Zen skloubit placenou prdaci s péci o rodinu a domdcnost. V dlsledku toho voli hlife
placenou ¢i méné kvalifikovanou préci v blizkosti svého bydlisté (EIGE 2016). 30 % Zen nema pfistup
k autu béhem pracovniho dne, protoze si ho nem(izou dovolit nebo protozZe je vyuzivano jejich
partnery pro dopravu do prace. Existujici dopravni systémy nejsou adekvatné nastaveny s ohledem
na potireby Zen a vétsina dopravnich systém( je nastavena spiSe ve prospéch uzivatell-muzl. Aby
Zeny mohly uplatnit pravo na svobodny pohyb ve méstech, musi systém dopravy definovat existujici
bariéry v mobilité ve vztahu k potfebam Zen Peters (1999).

4.2.2 Vnimana bezpecnost hromadné dopravy

Studie tykajici se strachu z kriminality uvadi, Ze Zeny se boji vice nez muzi (pf. Day 2001). Tato
skute¢nost ma vyznam pfi posuzovani podob systému verejné hromadné dopravy a jejiho vyuZiti.
Ta ¢asto neodpovida kvalitou a bezpecnosti specifickym pozadavkim riznych skupin jako jsou Zeny,
postizeni lidé, starnouci obyvatelstvo. Téma obav a pocitu bezpecdi patfi mezi zakladni faktory, které
ve zvysené mire ovliviiuji Zeny béhem dopravy (Loukaitou-Sideris 2016; Peters 2013; UN Women
2017). Genderové nerovnosti ovliviiuji plnohodnotné vyuzivani autobusu, tramvaji a metra — strach
z kriminality je u Zen vySsi neZz u muzl a ovliviiuje jejich vyuzivani verejné dopravy v ¢asech a na
trasach, které jsou vnimany jako méné bezpecné. To dle mnoha studii omezuje mobilitu Zen a jejich
nezavislé vyuzivani verejné dopravy.

Zeny jsou Castdji vystavené genderové podminénému nasili p¥i pouZivani rGznych forem dopravy
(Civitas 2014). Pripady sexudlniho obtézovani a jiné formy sexualniho nasili na Zenach v dopravnich
prostiedcich jsou celosvétové nedostatecné ohlasovany a toto podhodnoceni vytvari obtize pfi
vyrovnavani se s timto problémem (Ceccato 2017). Strach z viktimizace a kriminality v souvislosti s
dopravou jsou ddleZitymi tématy pro Zeny ve méstech. Zeny obvykle uvadéji oproti muziim vyssi
miru strachu. Tento strach je ¢astecné zpUsoben specifickymi podminkami a nastavenim dopravniho
prostfedi (Loukaitou-Sideris 2004). Zeny v souvislosti s veFejnou dopravou &astéji uvadéji strach
z kriminalniho ¢inu. Tento strach vzrlstd, kdyZz v minulosti zaZili nasili nebo kriminalni ¢in.
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Francouzska studie (Vanier 2017) zjistila, Ze se polovina uZivatell verejné dopravy neciti bezpecné
a Ze se Zzeny ve srovnani s muzi citi méné bezpecné. Vysledky ukazaly, Ze pocit nebezpeci zavisi na
profilu uZivatele dopravy: lidé, ktefi kazdy den chodi do prace, se citi méné bezpecné rano a béhem
vikendU, zatimco mladé Zeny se citi méné bezpecné v noci. Méné aktivni Zeny maji tendenci se citit
méné bezpecné v preplnénych vozech, zatimco pfilezitostni cestujici (uzivatelé) zazivaji tyto
zkuSenosti v méné komfortnich a prazdnych vozech.

4.2.3 Genderové senzitivni hromadna doprava

Publikace ,She moves 2014“ shrnuje, Zze vzhledem k tomu, Ze jsou dvé tretiny uzivatell verejné
dopravy Zeny, je dlleZité porozumét, jakym zplsobem vefejnou dopravu pouzivaji, jaka od ni maji
ocekavani a jaké jsou jejich potfeby spojené s mobilitou. Proto by Zeny mély byt vice zaclenéné do
navrhovacich a rozhodovacich proces( v oblasti hromadné dopravy, byt vice obsazovany do
manazerskych pozic a ucastnit se vtéto oblasti dulezitych rozhodnuti. Potfebu zaméfit se na
specifické dopravni chovani a potfeby Zen a analyzovat, zda hromadnd doprava tyto potreby
napliuje, zdlrazniuji i vysledky vyzkumu Sartre 4 (2012). Zasadni vyznam pfi navrhovani verejné
dopravy predstavuje zohlednéni aktivit souvisejicich s péci o druhé a podpora Zen v moznosti vyuZzit
pfi téchto pecovatelskych aktivitach systém verejné dopravy. S tim souvisi napft. zjistit mnozstvi jizd,
které Zeny vykonavaji a jejich ucel a v této souvislosti vytvotit pruzny, spravedlivy a genderové
neutrdlni dopravni systém.

Prioritami pro Zeny v rdmci vefejné dopravy jsou lepsi dostupnost sluzeb, spolehlivé jizdni rady ¢i
pravidelné a bezpecné spoje. Genderoveé senzitivni planovani mistni verejné dopravy musi zahrnovat
dostateéné Siroké chodniky pro rodice s détmi, bezpecné a dobfe osvétlené dopravni stanice,
zastavky s dostatecné velkym nastupnim prostorem, verejné toalety (s prebalovacimi pulty pro Zeny
i muze) v blizkosti zastavek a integraci riznych zplsobU dopravy (Kien, 2018). MozZnosti, jak zvysit
pocit bezpedi u Zen mohou byt i jednoducha technologicka feseni, napf. dobfe umisténé a osvétlené
zastavky, které umozni vytvofrit prostredi, jez snizuje pravdépodobnost kriminality. DllezZité je také
kvalitni personalni obsazeni vefejné dopravy (Bomar 2004).

Mezi opatfeni orientovana na zvySeni bezpecnosti divek a Zen ve méstech patfi dobfe udrzované
chodniky, pési ulice, cyklostezky, uzamykatelné skfinky, programy pro sdileni kol a stejné tak
poZadavek vytvaret mésta vice ,pratelskd k Zivotu“. V souvislosti s tim musi byt vefejnd doprava
planovana tak, aby trasy a frekvence verejnych linek odpovidaly specifickym potfebam Zen, stejné
jako mista, kde cekaji na dopravni spojeni a kde z dopravnich prostfedkl vystupuji. Dostupnost
verejné dopravy v ¢asech dopravni Spicky, mistni a finanéni dostupnost dopravy pro Zeny, které se
Casto staraji o déti nebo postizené osoby, patfi spolu s podminkou bezpecnosti mezi hlavni aspekty,
které je potreba brat v Uvahu pfi navrhovani dopravnich systémd, které podporuji specifické naroky
a potfeby zen (Smart Choice for Cities 2013).
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Plan genderové rovnosti, Transport of London

Londynsky dopravni podnik Transport of London (TfL) zajiStujici dopravni sluzby pro vice nez 10
miliont lidi, se jiz nékolik let zabyva specifiky situaci Zen v systému londynské dopravy a vydava
publikace mapujici rovnost a inkluzi. Prikladem takové publikace je Gender Equality Scheme 2007-
2010. V ramci ného pobihal vyzkum zaméreny na vzorce dopravniho chovani Zzen a na prekazky,
kterym Zeny pfri své mobilité celi. Mimo to byly zaslany konzulta¢ni dotazniky vice nez 140 jedinciim
a organizacim, byly poradany akce pro 150 stakeholder(l (Zenské organizace, lokalni autority,
neziskovy sektor apod.), rozhovory s klicovymi osobami a mistnimi autoritami ¢i 2 skupinové

rozhovory se zaméstnankynémi TfL. Na zakladé zjisténych poznatkd byla identifikovana hlavni
témata pro sestaveni aktivit planu genderové rovnosti: pristupnost, dopravni a osobni bezpecnost,
cenova dostupnost, informace a zaméstnanost. Kazdé téma je v pldnu podrobné rozpracovano. Plan
genderové rovnosti TfL tak komplexné postihuje postaveni Zen a muzd v oblasti verejné dopravy,
analyzuje a popisuje vychozi stav a navrhuje konkrétni opatreni, ktera vedou ke zlepseni rovnych
prilezitosti Zen a muzl v londynské verejné dopravé jak z hlediska cestujicich, tak z hlediska lidf
zaméstnanych pro TfL.

content.tfl.gov.uk/gender-equality-scheme-2007-2010.pdf
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5 Zavér a doporuceni

Cilem této prehledové studie je shromazdit poznatky o rozdilném postaveni muzd a Zen v oblasti
dopravy a poukazat tak na vyznam gender mainstreamingu v dopravé. Dostupnd data, zejména ze
zahranici, dokladaji rozdilnd postaveni, resp. znevyhodnéni nékterych skupin jedinct, mezi které
patfiivelka skupina Zen. Jedinci s omezenim pohybu nemusi byt pouze lidé s hendikepem ve smyslu
drziteld prukazu pro osoby se zdravotnim postizenim. Jsou to lidé s tézkymi ndkupy, lidé stafi, ktefi
jiz trpi do néjaké miry pohybovym ¢i kognitivnim omezenim, mohou to byt pecujici o malé déti, které
je nutno nosit i vozit v kocarku, pomahat jim s chlizi, ale také jedinci, ktefi jsou sami zdravotné fit,
ale jejich mobilita je ovlivnéna tim, Ze pomadhaiji s chlizi a pfepravou jinym osobam, ktefi tuto pomoc
sami k mobilité potfebuji. VSechny skupiny, které jsme zde zminili, jsou tvofeny ve vyrazné vétsi
mife Zenami. | mezi starymi lidmi, na které by se spolec¢nost méla vzhledem k probihajicim
demografickym zméndm vice zaméfit, Zeny prevazuji nad muzi dmérné s rostoucim vékem. Financni
dostupnost dopravy je dllezZité téma zejména v kontextu skupin ohroZzenych pfijmovou chudobou a
materidlni deprivaci. V Ceské republice mezi né patfi nej¢ast&ji domacnosti zen samofivitelek a osob
starSich 65 let samostatné hospodaficich, z nichZ Zeny tvofi pfes 76 %. Vyzkumy konzistentné
upozornuji, Ze Zeny se citi zranitelné a strach o vlastni bezpeci je do urcité miry omezuje v cestovani,
a to jak prostorové, tak casové. Z téchto divodl povazujeme Zeny obecné za jednu ze skupin
uzivatell a ucastnikd dopravy, na kterou je legitimni se zaméfit z hlediska sbéru kvantitativnich i
kvalitativnich dat o dopravnim chovani, potfebach a preferencich v mobilité.

Castym argumentem je, Ze doprava by méla byt stejna pro viechny. Zamétenim se specificky na
Zzeny ¢i jiné skupiny opomijime a diskriminujeme muZe a ostatni, na které se vtu chvili
nezamérujeme. Jde ndm preci o vSechny. Nicméné pokud nedojde k definovani, kdo mnoZinu ,vSech
uZivatell dopravy” konkrétné tvori, co maji spolecného, ale v éem se také lisi a jaky maji tyto
odlisnosti dopad na mobilitu, nem(iZzeme naplanovat systém dopravy tak, aby podporoval rovné
prileZitosti v pfistupu k dopravé a slouzil opravdu vSem stejné. Genderovou rovnost, na kterou se
tento dokument v oblasti dopravy zaméfuje, nepoklddame za rovnost ve smyslu stejnosti, tedy
prisouzeni Zendm stejného statusu jako maji muZi a zajiSténi stejného zachazeni pro obé pohlavi.
Pravé aplikovani stejného pravidla pro muZe a Zeny, resp. pro celou populaci, bez zohlednéni
relevantnich rozdil(, maze byt v disledku projevem diskriminace. Doprava je oblasti, kde byly a do
velké miry jsou podminky nastaveny muzi dle muzskych norem. To, Ze Zeny docili rovnosti tim, Ze se
témto normam ptizplsobi a budou plnit standardy muzl bez ohledu na odlisné potreby, je
nedostatecné pojeti genderové rovnosti, které zachovava status quo a nepomaha zménit nerovnou
strukturu genderovych vztah( (vice viz napf. Rees 2005, Moser 2005, Walby 2005). Vytvaret
pozitivni opatfeni pro znevyhodnéné skupiny v dopravé je legitimni pozadavek. Moznosti, jak
smérovat ke genderové citlivéjSim dopravnim systém(m, je mnoho, a ne vSechny vyZaduji vysoké
financni investice.
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Iniciativa Women Mobilize Women definovala 5 principa, které je tfeba zohlednit, aby soucasna

doprava dostatecné zahrnovala také potifeby Zen. Tyto principy Ize pouZit jako shrnuti a doporuceni

v ramci tohoto dokumentu. Z konkrétnich opatfeni uvadime ta, kterd jsou relevantni pro ceské

prostiedi a doplfiujeme je o dalsi:
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1. Studium a porozuméni zenské mobilité

Realizovat genderové tfidény sbér dat - pro navrzeni takovych opatfeni, ktera maji
smysl a jsou uéinnd, je prfedné potfeba kvalitni sbér genderové tfidénych dat a tam,
kde je to mozné dale data délenda dle dalSich relevantnich sociodemografickych
charakteristik jako je vék, vySe ptijmu, velikost domacnosti, Ucelu cesty, vlastnictvi
auta apod.; takova data nepfinesou obraz homogenizovaného Uc¢astnika dopravy, ale
podrobnéjsi informace o specifickych potfebach rozlicnych skupin lidi, jez mohou
slouzit jako podklad pro dopravni politiky a strategie.

Vzit v ivahu neformalni dopravu, chiizi a jizdu na kole.

Zahrnout do dotaznikovych Setfeni otazky na mobilitu spojenou s péci a na kratsi
cesty nesouvisejici s praci.

Provadét hodnoceni dopadu na rovnost zen a muzu (divat se na mésto ,,oima Zzen”
zapojenim zenskych skupin a organizované obc¢anské spolecnosti).

Zajistit zapojeni Zen po celou dobu planovani a procesl tvorby a realizace politik
(konzultace, monitorovani, hodnoceni).

2. Vytvoreni inkluzivnich dopravnich sluzeb

Vytvofrit pro pési chlzi prijemnou uli¢ni sit s Sirokymi chodniky a kvalitnim povrchem,
vhodné rozmisténymi lavickami a s dostate¢nym mnozstvim prechod( a semafor( s
intervaly pfechodu uzplsobenymi pomalejsim jedinclim (rodi¢dm s malymi détmi,
strasim jedinclim).

Zatraktivnit jizdu na kole pro Zeny poskytnutim bezpecné cyklistické infrastruktury.
UzpUsobit jizdni tarify ve verejné dopravé pro retézeni cest (trip chaining) a zajistit
dostateé¢nou dopravni obsluznost po cely den tak, aby byly pokryty dopravni potfeby
nepracujicich ¢i pracujicich na ¢astecny uvazek.

Bezbariérovost ve verejné dopravé — zajistit snadny nastup a vystup z vozidel stejné
jako pristup na zastdavku hromadné dopravy; nabizet prepravu v takové kvalité a
komfortu, aby nebyl narusen osobni prostor cestujiciho a téch, ktefi to potiebuji a
méli moznost si sednout (starsi lidé, rodi¢e s malymi détmi, téhotné Zeny, lidé
s omezenou pohyblivosti ¢i jinym hendikepem). Vozidla verejné hromadné dopravy
by méla mit dostatek vymezenych mist pro cestujici s koc¢arky, taskami s nakupy,
invalidnimi voziky ¢i jinymi kompenzaénimi pomuckami.

Poskytnout Cisté toalety a bezplatné prostory pro prebaleni ¢i nakrmeni malych déti
ve frekventovanych stanicich.
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3. Zajisténi bezpecnosti v dopravné s ohledem na Zeny

Navrhovat oteviené verejné prostory s dobrou viditelnosti, osvétlenim a kamerovym
systémem; podoba zastavek a jejich bezprostfedniho okoli dbd na prostor bez
tmavych zakouti, kiovi ¢i jinych fyzickych prekdzek omezujici prehlednost prostoru;
minimalizovani budovani podchodi; v prostoru podzemniho metra nainstalovat
systém zrcadel pro eliminaci tmavych zékouti a ,slepych” bod.

Uznat sexualni obtéZzovani a genderoveé podminéné nasili jako trestné ¢iny a vyvinout
spolehlivy systém oznamovani takovych incidentd.

Vycvicit personal verejné dopravy ve spravném postupu pfi feseni situaci sexudlniho
obtéZovani.

Poskytnout aktualni informace o dopravnich spojich pro zamezeni dlouhého ¢ekani;
zavést autobusy na zavoldni v nocnich a rannich ¢asech ¢i zastaveni na pozadani.
Zajistit genderovou vyvazenost a vyssi pocet personalu ve stanicich a dopravnich
prostredich.

Zahrnout poZzadavky na prvky zvySujici bezpeénost do zaddvacich dokumentaci
projektd a dolozky o bonusech ¢i pokutach ve smlouvach s provozovateli.

Zajisténi parkovacich mist nejen pro invalidy, ale i pro peCujici o malé déti i Zeny
v blizkosti vchod(/vychodl do budov vétsiho arealu.

Zajistit zvySenou bezpecnost v okoli Skol a Skolek, zklidnéni a fizeni dopravy v ¢asech
zvySeného vyskytu déti.

4. Posilit pozici Zen v dopravnim sektoru

Rozvijet genderové citlivou pracovni kulturu a bojovat proti genderovym
stereotyplm v odvétvi dopravy.

Redukovat bariéry pro vstup Zen do dopravnich profesi na vSech urovnich (fidi¢ské,
manazerské, rozhodovaci, planovaci).

PFijimat do zaméstnani fidicky a mechanicky a zajistit jim vhodné pracovni podminky
a prostredi.

Zviditelnovat Zeny ve vedoucich pozicich dopravniho sektoru, aby mohly pasobit jako
mozné vzory pro ostatni.

Pfijmout politiku rovného zastoupeni obou pohlavi v participativnich
a rozhodovacich organech.

5. Vytvaret povédomi a stimulovat zménu v chovani spolec¢nosti

Vyuzit kampané a socidlni média k podpore ,kultury nulové tolerance “vici
sexualnimu obtéZovani.

Realizovat vzdélavaci programy na Skolach na téma genderovych roli ¢i bezpeéné
mobility.
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e Zaclenit aspekt genderu v dopravé do vysokoskolskych osnov programu dopravniho
planovani a dopravniho inZzenyrstvi.

e Skolit statni Gfedniky v integraci témat rovnosti pohlavi do planovani mobility.

e PouZivat genderové vyvazené verejné znaceni a genderové senzitivni jazyk.

e Spolupracovat s muzi na zvyseni povédomi verejnosti o (ne)rovnych pfileZitostech
muzll a Zen v oblasti dopravy.
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Seznam pouzitych zkratek

CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

CR — Ceska republika

CSU — Cesky statisticky urad

DPMB — Dopravni podnik mésta Brna

DPO — Dopravni podnik mésta Ostrava

DPP — Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

EIGE — Evropsky institut pro rovnost zen a muz(

EU — Evropska unie

MD — Ministerstvo dopravy

OECD — Organizace pro hospodarskou spolupréci a rozvoj

OSN — Organizace spojenych narod(
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